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1. Underlag for marknadsanalys
1.1 Utbud och resande i den avtalade trafiken

Over hélften av resorna i lanets avtalade kollektivtrafik sker med stadsbussarna i Uppsala. Resandet
och utbudet av kollektivtrafik i dvriga lanet ar koncentrerat till de strak som féljer de storre vagarna och
jarnvagar, dar ocksa merparten av lanets invanare bor. Ett 20-tal linjer star for 75 procent

av resorna i regionbusstrafiken och i Uppsala &r det fyra stadsbusslinjer som star for mer

an 50 procent av resorna. Raknar man bort resenarer med skolkort ar det ungefar lika manga som
arligen reser med regionbussarna som med Upptaget.

Under perioden 2015-2018 syns framférallt en positiv resandeutveckling i straket Vasteras —
Enk&éping — Uppsala. Det kan delvis forklaras med satsningar vad géller utbud och
beteendepaverkande atgarder som genomforts inom ramen for ett samverkansprojekt med
Enképings kommun. Aven straket Arlanda — Knivsta — Uppsala uppvisar ett 6kat resande. Fér évriga
stora strak ar det mindre, men positiva forandringar.
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Figur 1: Resandeutvecklingen med regionbuss per strak, 2015-2018. Kélla Di/ax.

Resandet med den avtalade tagtrafiken har under samma period haft en stark resandeutveckling som
till stor del speglar de satsningar pa 6kat utbud turtathetsmassigt och linjemassigt som gjorts
etappvis under perioden. Fordelningen i resandet pa de olika tagstrackorna visas i figur 2.
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Figur 2: Resandet per dag med avtalad tagtrafik 2018. Kdlla Di/ax och Trafikférvaltningen
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Figur 3: Resandet per dag med avtalad tagtrafik 2015-2018. Kdlla Di/ax och Trafikférvaltningen



Linje Utbud - Turkilometer per dag Pastigande per dag

3 2526 11900

5 2776 9140

4 2 5685 8720

7 1662 6330

2 1319 6 830

5] 1568 5300

a 2085 5040
11 2090 4630
1 2674 4 500

9 1761 3730
204 5 850 3200
10 1178 2630
12 741 2480
801 31952 1380
848 3962 1880
811 4 507 1 360
100 2145 1660
809 2911 1570
774 3149 1520
111 1616 1380
501 13835 1270
102 1689 1270
844 3114 980
30 774 970
775 2236 260
115 810 850
110 772 840
586 2315 820
823 2778 760
803 2027 760

Tabell 1: De 30 UL-busslinjerna med flest resande per dag 2018.

1.2 Beldggningsgrader
Analys av beldggningsgraden har genomforts genom att studera maxbeldggningen per tur.
Maxbeldggningen ar det storsta antal personer ombord pa fordonet under en tur, i forhallande till
fordonets sittplatskapacitet. Analysen ar gjord pa Upptaget strackan Gavle—Uppsala, samt pa en
aggregerad geografisk niva for hela regionbusstrafiken men dven pa aggregerad niva i
stadsbusstrafiken i Uppsala.
Over dygnsperioden ar belidggningsgraden i stadstrafiken som stdrst i morgonrusningen, men har
dven tva toppar pa eftermiddagen.
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Figur 4: Maxbeldggningsgraden for stadstrafiken i Uppsala 2018 vardagar.

Overdygnsperioderna ar belaggningsgraden i regionbusstrafiken jamnare férdelad. Det &r endast ett
fatal turer som trafikeras fullsatta och den totalt sett ldaga belaggningsgraden forklaras till stor del av
att resandet i regionbusstrafiken ar relativt enkelriktat, med en tydlig pendlingsriktning in mot
Uppsala pa morgonen och ut fran staden pa eftermiddagen.

Regiontrafiken, 2018
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Figur 5: Beldggningsgrad i Regionbusstrafiken 2018
Upptaget mellan Gavle och Uppsala har en generellt hdg beldggning. Under morgon och eftermiddag
pa vardagar maste staplats utnyttjas under en del av turerna och i samtliga dygnsperioder finns
avgangar som ar fullsatta eller upplevs fullsatta, med undantag fér morgontid helger.
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Figur 6: Medel- och maxbeldggningsgrader fér Upptaget Gavle—Uppsala i morgonrusningen.
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Figur 7: Medel- och maxbeldggningsgrader for Upptaget Uppsala—Gévle i eftermiddagsrusningen.



1.3.

Konkurrensindex mellan kollektivtrafik och bil

Genom en modell, som bygger pa schablonvarden som Trafikverket tagit fram for att kunna
kvantifiera resendrernas vardering av resans olika moment har konkurrensindex mellan
kollektivtrafik och bil berdknats i ett antal strak i Idnet. Ar index dver ett (1) innebér det att
genomsnittsresendren uppfattar kollektivtrafiken som mindre attraktiv an bilen. Analysen omfattar
tva kategorier av kollektivtrafikresenarer, de som reser frekvent och de som reser séllan.

Kollektivtrafikens konkurrenssituation gentemot bilen ar, enligt de frekventa

kollektivtrafikresenarerna, mycket god. Manga anser att kollektivtrafikens fordelar vager tyngre dn
biltrafikens fordelar. Den goda konkurrenssituationen for kollektivtrafiken beror ocksa pa att det
finns ett stort utbud av kollektivtrafik i [anet. Det innebar att det finns manga resmajligheter som i
sin tur ger relativt korta vante- och bytestider for resendrerna, vilket gor det mer fordelaktigt att resa

kollektivt.

Kollektivtrafikens konkurrenssituation gentemot bilen ar, fér de som mer sallan reser med
kollektivtrafik, dverlag god. Sarskilt i resrelationer i storre strak. | resrelationer mellan andra omraden
har kollektivtrafiken en dalig konkurrenssituation gentemot bilen. Anledningen till att
konkurrenssituationen ar samre bland sdllanresendrer an frekvente resenarer ar att
sdllanresenédrerna har andra tidsvarderingar som gor kollektivtrafiken mindre attraktiv jamfért med
bilen. | de storre straken ar dock konkurrenssituationen god, detta beror pa att det finns ett stort
utbud av kollektivtrafik dar. Det innebar att restiden med kollektivtrafiken kan bli relativt kort nar

vante- och bytestider ar korta.

Figuren nedan visar varden for Upptaget pa strackan Tierp—Uppsala, men slutsatsen ar generell for
de flesta straken i lanet. Kollektivtrafikens konkurrenskraft ar stérre pa langre strackor. Ju ndrmare
Uppsala resan borjar desto svarare blir det for kollektivtrafiken att konkurrera mot bilen. Detta beror
pa att vantetiden och tiden det tar att ta sig till hallplatsen/stationen utgor en storre andel av den

totala restiden, jamfort med for langre resor.
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1.4. Befolknings- och bebyggelseutvecklingen i lanet
Lansanalys befolkningsprognos for perioden 2019-2050 visar pa en fortsatt hog befolkningstillvaxt i
kommunerna Uppsala, Knivsta, Enkdping och Habo. | dessa kommuner finns stora utbyggnadsplaner,
exempelvis S6dra staden och Bergsbrunna i Uppsala, centrala Balsta och fértatning i Enképing och
Knivsta. | linets norra kommuner Heby, Tierp, Osthammar och Alvkarleby tyder prognosen p& en
utveckling, men dven i dessa kommuner pagar eller planeras bebyggelseutveckling som kan paverka
prognosen. Det ar sannolikt att befolkningsutvecklingen kommer att se annorlunda ut dn prognosen
antyder.

Befolkningsutvecklingen for lanet som helhet tyder pa att Region Uppsala kommer att fortsatta vaxa
och tillgdnglighet till goda kollektivtrafikférbindelser kan vara avgérande for utvecklingen framover.

Befolkningsutveckling, faktisk och prognos, fér Uppsala lan
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Figur 8: Befolkningsutvecklingen i Uppsala lan 2019-2050

1.1 Dagens kommersiella kollektivtrafik och taximarknad

SJ ar den storsta kommersiella operatoren i lanet med ett betydande utbud av tagtrafik for det
vardagliga resandet. Med det finns dven andra tagoperatérer som erbjuder ett mindre antal
avgangar i veckan. Den kommersiella tagtrafiken finns i straken Gavle-Tierp—Uppsala—
Stockholm,

11L3nsanalys befolkningsutveckling fér perioden 2019—-2050, Region Uppsala



(Dalarna)—Sala—Uppsala och Vasteras—Enkoping—Balsta—Stockholm. Kommersiell busstrafik finns i
mindre omfattning och framst i straken Gavle—-Uppsala—Stockholm och Vasteras—Enkoping—Arlanda.

Region Uppsala bedomer att det finns en relativt stabil taximarknad i lanet som tillgodoser behoven.
Antalet taxibilar per 1000 invanare har legat relativt stabilt under de senaste aren pd 1,56 till 1,572
Knivsta och Alvkarleby kommuner sticker ut och har en |3g siffra jamfért med évriga kommuner i
l&net, men bade Knivsta och Alvkarleby ligger nira andra kommuner med héga siffror. Aven
Osthammars kommun har en |3g siffra jamfort med 6vriga kommuner i ldnet.

1.5.  Kommersiell potential i lanets kollektivtrafik
Det ar svart att bedoma den kommersiella potentialen i den befintliga UL-trafiken. Det beror delvis
pa att det &r mycket svart att fordela intakterna per linje da manga resor innefattar ett eller flera
byten mellan linjer. Det gar inte heller att forenklat sdga att turer med hog belaggning ar
kommersiellt gdngbara, eftersom resenarerna kréver en viss flexibilitet och forvantar sig att kunna
vélja fran fler avgangar under dagen, dven om de i de flesta fallen reser med en specifik avgang.

Utifran fordelningen i anvandandet av enkelbiljetter, multibiljetter och manadskort gar det inte
heller att se nagon tendens till ett relativt sett storre anvdndande av enkelbiljetter pa nagon linje.
Detta skulle i sa fall kunna indikera en hogre betalningsvilja for just den linjen.

En kvalificerad bedémning utifran befintligt underlag och erfarenhet pekar pa kommersiella
mojligheter for produkter som bidrar till upplevelse av minskad restid, till exempel hégre komfort.
Direktlinjer till stora malpunkter dr en annan maijlig nisch, liksom produkter som kombinerar flera
tjanster sdsom kollektivtrafik, bilpool och cykeluthyrning. Region Uppsala har fér avseende att
tillsammans med intresserade trafikforetag fordjupa marknadsanalysen i samband med att
myndigheten star infor upphandling och beslut om allman trafikplikt.

1.6 Sammanfattning av Region Uppsalas avtal for regional kollektivtrafik 2020
Avtal om regional tagtrafik

Motpart: Transdev Sverige AB (6verforing pagar fran Transdev Uppland)

Trafikens omfattning: Upptaget Gavle—Uppsala samt Uppsala—Upplands Vasby och
Sala— Uppsala. Under 2019 fanns 11+3 tag (11 Reginor och 3 X11:or)

Avtalstyp: Incitamentsavtal (ca 20% resandeincitament)
Avtalstid: Juni 2011 — dec 2021 (Sala—Uppsala fr o m dec
2012)

Avtal om stadstrafik Uppsala
Motpart: Gamla Uppsala Buss AB

Trafikens omfattning: Stadsbusstrafiken i Uppsala stad samt tre regionbusslinjer, ca
160 fordon

Avtalstyp: Bruttoavtal i egen regi

2Trafikanalys 2018



Avtalstid: Avtalet I6per utijuni 2022. Om avtalet inte sags upp senast vid
tidtabellsskiftet 2021 sa forlang det i ytterligare ett trafikar, dvs till tidtabellskiftet i
december 2024.

Avtal om regionbusstrafik
Motpart: Nobina Sverige AB
Trafikens omfattning: Huvuddelen av lanets regiontrafik, ca 173 fordon
Avtalstyp: Incitamentsavtal (ca 20% resandeincitament)
Avtalstid: Juni 2012— juni 2022
Avtal om landsbygds- och tatortstrafik (tva separata avtal med lika villkor)
Motpart: Sambus AB
Trafikens omfattning: Landsbygds- och tatortstrafik i Enkoping och Balsta, ca 17 fordon
Avtalstyp: Incitamentsavtal (ca 5% resandeincitament)

Avtalstid: Juni 2012— juni 2017 Option pa upp till 5 ars férlangning. Optionen
har utlosts och avtalet |6per ut juni 2022.

Avtal om landsbygdstrafik
Motpart: Mohlins bussar

Trafikens omfattning: Landsbygdstrafik och skollinjer, exkl Enképing och Balsta, ca 90
fordon

Avtalstyp: Produktionsavtal
Avtalstid: januari 2021—juni 2029, majligt forlangning 2+2 ar

Gallande avtal, 2020: KR Trafik AB. Forlangd avtalstid pa grund av
upphandlingsprocess, fran december 2019 till december 2020. Se info om avtal i
foregaende Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lan.

Samverkansavtal pendeltagstrafik till Uppsala och Balsta
Motpart: Trafikforvaltningen SLL, trafiken utfors av Stockholmstag
Trafikens omfattning: Arlanda—Uppsala samt Bro—Balsta

Avtalstid: Samverkansavtalet gar ut i juni 2022.



2. Indikatorer for uppféljning av malen for den regionala kollektivtrafiken
Utgangspunkter

Ambitionen i detta arbete har varit att identifiera ett hanterbart antal indikatorer, som gar att folja
genom befintliga data eller till exempel via Kollektivtrafikbarometern.

Uppfoéljning av indikatorerna sker arligen, det kan dock finnas skal att félja upp och rapportera vissa
indikatorer tatare eller mer sallan.

Indikatorerna ska, som namnet antyder, ge en indikation pa at vilket hall utvecklingen gar. Maltal ska
dock anges for de indikatorer dar sedan tidigare uttalade politiska mal finns: Fossilfri busstrafik ar
2020 och fordubblat resande med kollektivtrafiken (innebarande 61 miljoner resor).

Indikatorer som rér miljo och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning kan med fordel
sarredovisas, med hanvisning till att lagstiftningen staller sarskilda krav kring dessa omraden. Mal
inom miljdomradet redovisas delvis ocksa via andra uppféljningssystem inom Region Uppsala.

Féljande malgrupper och faktorer/indikatorer att folja identifierades initialt, med grund ibland annat
trafikférsorjningsprogrammets remissversion och SKL:s Oppna jamforelser for kollektivtrafik:

Politiker
Resande, kostnadseffektivitet, resmojligheter, belaggning, marknadsandel, fossilfrihet, ndjdhet,
palitlighet, relevans.

Regionala tjdnsteman
Resande, energiforbrukning, kostnadseffektivitet, utslapp av partiklar, fossilfrihet, restidskvoter,
kunskap, tillgdnglighetsanpassade hallplatser, marknadsandel, ndjdhet, relevans.

Kommuner
Resmoijligheter (tillganglighet till kommuncentrum), tillganglighetsanpassade hallplatser, utsldpp av
partiklar, resande, nojdhet, narhet till hallplats.

RKM grannldn
Regionforstoring, resmojligheter.

Tre nivaer for uppfoljning

Flertalet av de indikatorer som ar relevanta att folja ar allméangiltiga och har baring pa samtliga tre
mal. Indikatorerna foljer en struktur dar ett mindre antal indikatorer kopplar mer direkt till
respektive mal och ett stérre antal ligger pa en niva ovanfor malen, pa programniva.

Indikatorer pa programniva kan ségas folja en generell utveckling for kollektivtrafiken inom nagra
bredare omraden, sasom resande, utbud och upplevelse. De matetal som féljs pa programniva bor
inte vara for nischade. De kan daremot med férdel brytas ner och maltal sattas i den I[6pande
verksamhetsplaneringen i samband med att sarskilda insatser planeras.

Kopplat till trafikforsorjningsprogrammets mal anges indikatorer som har mer direkt baring pa
respektive mal, dven om de inte gor ansprak pa att motsvara och folja upp respektive mal i sin
helhet. Valet av indikatorer pa malniva satter dock fokus pa nagra av de utpekade strategierna, som
alltsa kan forvantas medfdra en positiv utveckling for dessa indikatorer.



Indikatorer som rér miljo och tillganglighet for personer med funktionsnedsattning redovisas for sig.
Detta med hanvisning till att lagstiftningen stéller sarskilda krav kring dessa omraden. Aven en
indikator som rér omradet sékerhet redovisas pa detta satt.

Figuren nedan visar den ovan redovisade strukturen, med indikatorerna pa malnivan uppdelade pa
trafikforsorjningsprogrammets tre évergripande mal.

Tre Gwargn pande indikatorer:
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rasmijlighatar och Programivision
upplevelsa

ca 15 matedal totalt

2-3 indikatorar par ma&l som
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Figur 10: Struktur for indikatorer

2.1 Indikatorer

Indikator 1: Resande
Matetal 1: Totalt antal resor
Mats som totalt antal pastigande under aktuellt helar. Kalla: Dilax och Trafikforvaltningen.

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med férdubblingsmalet till 61,0 miljoner resor &r 2020
Nuldge: 50,3 miljoner pastigande

Madtetal 2: Antal resor per invanare
Mats som antal pastigande under aktuellt helar delat med antalet invanare i lanet i december manad
aktuellt helar. Kalla: Dilax och SCB.

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: 134 resor per invanare och ar

Matetal 3: Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
Mats som andelen resor med kollektivtrafik av det totala resandet med kollektivtrafik och bil (inkl.
passagerare). Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med férdubblingsmalet till 36 procent ar 2030.
Underlag for basaret 2006 saknas for att kunna berdkna malvardet for 2030 pa regional niva,
da Kollbardata finns tillgangligt férst fran och med 2010. Enligt uppgifter fran Svensk kollektivtrafik
(baserat pa Trafikanalys resvaneundersokning) lag dock det nationella genomsnittet 2006 pa 18
procent.

Nuldge: 31 procent



Indikator 2: Resmadijligheter

Matetal 4: Tillganglighet till storregional kdrna

Mats som andel av lanets invanare som med kollektivtrafik nar Uppsala, Stockholm, Vasteras eller
Gavle inom 60 minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google
Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Matetal 5: Tillganglighet till kommuncentrum
Mats som andel av lanets invanare som med kollektivtrafik nar sitt eget kommuncentrum inom 30
minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Matetal 6: Tillganglighet till centrala Uppsala
Mats som andel av invanarna i Uppsala stad som med kollektivtrafik nar centrala staden inom 15
minuter med minst 10 dubbelturer per vardagsdygn. Kalla: SCB Mona, Rebus, Google Maps API

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: Under framtagande

Indikator 3: Nojdhet

Matetal 7: Sammanfattande néjdhet bland allmédnheten

Mats som andelen av samtliga svarande (lansinvanare) som instimmer i pastaende (angett
svarsalternativ 4 eller 5, n6jd eller mycket néjd) pa fragan “Hur néjd dr du sammanfattningsvis med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: 53 procent

Matetal 8: Sammanfattande néjdhet resendrerna

Mats som andelen av de som reser minst en gang i manaden och som instdmmer i pastaende (angett
svarsalternativ 4 eller 5, n6jd eller mycket néjd) pa fragan “Hur néjd dr du sammanfattningsvis med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka
Nuldge: 61 procent

Matetal 9: N6jdhet med senaste resan
Andel, (resor en géng/manad eller mer) som angett svarsalternativ 4 eller 5 pa frdgan ”Om du tanker
pa din senaste resa med UL, hur ndjd var du med den”. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nuldge: 79 procent



Indikator 4: Kostnadseffektivitet

Matetal 10: Entreprenadkostnad per passagerarkilometer

Mats som forhallandet mellan summan av kollektivtrafikens entreprenadkostnader och summan av
passagerarkilometer. Killa: Dilax och Arsredovisning, Trafik och samhalle

Onskad utveckling: Ska minska
Nulédge: 2,6 kr/passagerarkilometer

Indikator 5: Energieffektivitet
Matetal 11: Energiférbrukning
Mats som antal forbrukade KWh per fordonskilometer (buss)”. Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska minska
Nulédge: 3,82 KWh/fordonskilometer

Indikator 6: Relevans

Matetal 12: Anvandbarhet

Andel som instammer (svarsalternativ 4 eller 5) i pastaendet ”Jag kan anvanda UL for de flesta resor
jag gor”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:
Grupp Instammer (%)
Allmanhet 50
Kund 68
Aldersgrupper
15-25ar 68
26—64 ar 47
65+ dr 42
Kon
Man 43
Kvinna 56

Indikator 7: Produktfordel

Matetal 13: Enkelhet

Mats som andel (aker en gang/manad eller mer) som instimmer i pastaendet “Det dr enkelt att dka
med UL". Kalla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 62 procent
Kund: 73 procent

Indikator 8: Kunskap

Matetal 14: Kinnedom och information om utbudet

Mats som andel som instdmmer i pastaendet "For de flesta resor jag gor vet jag hur jag kan aka med
UL”. Kalla: Kollektivtrafikbarometern



Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 71 procent
Kund: 84 procent

Matetal 15: Kainnedom och information om fardbevis
Mats som andel som instammer i pastaendet "Det ar enkelt att kopa UL:s biljetter och kort”. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 71 procent
Kund: 74 procent

Matetal 16: Information om férandringar
Mats som andel som instdmmer i pastaendet “Informationen vid forandringar av tidtabeller och linjer
ar bra”. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage: Allmanhet: 54 procent
Kund: 56 procent

Indikator 9: Klimatpaverkan
Matetal 17: Andel fossilfritt bransle i busstrafiken
Mats som andelen fordonskilometer i busstrafiken som kérs med férnybara drivmedel. Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka i enlighet med malet om 100 % fossilfri kollektivtrafik ar 2020.

Nulage: 82,4 procent (buss)

Indikator 10: Tillganglighet for personer med funktionsnedséattning

Matetal 18: Tillgangliga fordon

Mats som andelen fullt tillgdngliga fordon (avser ramp/lift, rullstolsplats och audiovisuellt utrop).
Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka och i enlighet med mal i TFP vara 100 % senast ar 2020.
Nulage: 94,9 procent

Matetal 19: Tillgangliga bytespunkter
Mats som andelen fullt tillgdngliga bytespunkter eller hallplatser. Kalla: Trafik och samhille

Onskad utveckling: Ska 6ka (hallplatser) och i enlighet med mal i TFP vara 5 procent &r 2020 och 20
procent ar 2030.

Nuldge: Under framtagande

Indikator 11: Sakerhet

Matetal 20: Sakerhet fordon

Mats som andelen bussar som uppfyller sikerhetskraven avseende de parametrar som finns
tillgangliga. Kalla: Frida

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:



Grupp Trafikslag Buss (%)

Alkolas 84,7
Brandslackning i motorrum 99,6
Balten (regionbuss) 100

Indikator 12: Trygghet

Matetal 21: Upplevd trygghet

Mats som andel som instdmmer i pastdendet “Det kanns tryggt att aka med UL”. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern

Onskad utveckling: Ska 6ka

Nulage:
Grupp Instammer (%)
Allmanhet 70
Kund 76
Aldersgrupper
15-25ar 73
26—-64 dr 67
65+ ar 73
Kon
Man 68
Kvinna 71

Indikator 13: Kombinationsresor
Matetal 22: Andel kombinationsresor med cykel-kollektivtrafik dar resenaren lamnar/hamtar cykel
vid hallplats. Metod for uppféljning ar under framtagande.

Onskad utveckling: Ska 6ka



3. Hallbarhetsbedémning
3.1 Inledning

Denna hallbarhetsbedémning av Region Uppsalas trafikforsérjningsprogram har gjorts utifran
FN:s globala hallbarhetsmal — ett internationellt ramverk och tacker samtliga dimensioner av
hallbarhet, ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.

Syftet med hallbarhetsbedéomningen &r att kartldagga om och i vilken grad
trafikforsorjningsprogrammets malomraden och strategier bidrar till att na de globala
hallbarhetsmalen. | samband med bedémningen har dven luckor till hallbarhetsmalen och
delmalen kartlagts. Luckor innebar att TFP-malet eller strategin har potential att bidra till ett eller
flera globala hallbarhetsmal eller delmal, men inte gor det i nuvarande formulering.

Utifran resultatet av hallbarhetsbedémningen av trafikférsorjningsprogrammet har Region
Uppsala identifierat fordelar med att till ndsta framtagande av regionalt
trafikforsorjningsprogram involvera de globala hallbarhetsmalen i formulering av mal och
strategier i ett tidigt skede. | och med att detta program ar en revidering av
Trafikforsorjningsprogrammet 2016 har mal och strategier i programmet inte forédndrats.

De globala hallbarhetsmalen och delmalen har sorterats och anpassats for Uppsalas
kollektivtrafik och det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

3.2 Sammanfattning
Det regionala trafikforsoérjningsprogrammet for Uppsala lan bidrar till ndstan alla globala
hallbarhetsmal som valts ut som relevanta (12 av 13). Programmet bidrar starkast och mest
aktivt till hallbarhetsmalen som handlar om att tillgangliggora kollektivtrafiken for fler i
allménhet, geografiskt och for olika grupper.

Néstan alla strategier i programmet bidrar, men svagt, till de globala hallbarhetsmalen 3. God
hdlsa, 6. Rent vatten 7. Hdallbar energi for alla och 14. Hav och marina resurser. Anledningen till
att bidraget ar svagt beror pa att programmet inte explicit verkar for att bidra till malens
innebord, vilket gor effekten av strategierna osaker.

Programmet beddms inte motverka nagra av de relevanta globala hallbarhetsmalen.

Trafikforsorjningsprogrammet hade kunnat bidra starkare till fler av de globala hallbarhetsmalen
och delmalen om hallbarhetsperspektivet tagits med i formuleringarna av malomradena och
strategierna for programmet.

Trafikforsorjningsprogrammet inkluderar inte strategier om att vidta atgarder for att minska vald
i anslutning till kollektivtrafiken. Genom att inkludera strategier om att géra hallplatser och gang-
och cykelvagar tryggare kan programmet bidra till ytterligare tre delmal 5.2 utrota vdld mot
kvinnor, 16.1 minska vdldet i virlden och 16.2 skydda barn mot utnyttjande och vald.

3.3 Hallbarhetsbegreppet
For Region Uppsala ar kollektivtrafiken ett verktyg for att skapa en mer hallbar
samhallsutveckling i regionen. Den kan bland annat framja 6kad tillganglighet och inkludering,
fler arbetstillfallen och minskad miljé- och klimatpaverkan. Hallbarhet inom kollektivtrafiken



handlar om hur den kan bidra till en langsiktig och positiv samhéllsutveckling ur ett socialt,
ekologiskt och ekonomiskt perspektiv bade i Region Uppsala och i regionens vardekedjor.

Region Uppsalas definition av social, ekologisk och ekonomisk héllbar utveckling &r:

Ekonomiskt hallbar utveckling: Skapa tillganglighet till arbete och utbildning genom pendling,
underlatta for foretag att etablera sig och rekrytera ratt arbetskraft samt trygga mojligheterna
att leva och verka i lanets olika delar.

Socialt hallbar utveckling: Gora samhallet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fritid,
tillgangligt for sa manga som majligt. Bidra till manniskors valbefinnande genom béattre hdlsa och
gora det maojligt att i en vdxande region se ett minskande antal trafikolyckor.

Miljomadssigt hallbar utveckling: Gora det mgjligt att bibehalla manniskors tillgdnglighet och
samtidigt begrdnsa klimatpaverkan. Skapa robusthet i transportsystemet och skapa
forutsattningar for goda livsmiljoer genom att begransa den yta som kravs for transporterna.

Trafikforsorjningsprogrammet beskriver att hallbar utveckling ska fungera som en ledstjarna i
arbetet med kollektivtrafiksystemet och vara en pagaende process snarare dn en malsattning
eller vision.

Agenda 2030, FN:s globala hallbarhetsmal (figur 1) ar ett internationellt ramverk som lanserades
2015 och som visar hur vi ska na en hallbar utveckling 2030. Den ligger allt oftare till grund for
exempelvis hallbarhetsanalyser av organisationer, kommunala program och projekt. Anledningen
ar att det ar en agenda som ar gemensam for alla lander och den visar helhetsperspektivet av
hallbarhet (de sociala, ekologiska och ekonomiska perspektiven). Helhetsperspektivet gor att
analyser kan goras utifran de tre perspektiven samtidigt och risken fér suboptimering minimeras.

De globala hallbarhetsmalen har legat till grund i hallbarhetsbedémningen av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet fér Uppsala lan.
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Figur 1: FN:s Globala Hdéllbarhetsmal

3 Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Uppsala 1in 2020-2030, kapitel 1.1 Tillgdnglighet och héllbar
utveckling — kollektivtrafikens sammanhang



3.4 Metod
| den aktuella analysen har en bedémning gjorts kring huruvida trafikforsorjningsprogrammets
malomraden och strategier bidrar till ett eller flera av de globala hallbarhetsmalen och delmalen.
Vidare har en vardering av bidragets omfattning gjorts. Huvudsyftet med hallbarhetsbedémningen
har saledes varit att kartlagga om och i vilken grad trafikforsorjningsprogrammets malomraden och
strategier bidrar till att na de globala hallbarhetsmalen. | samband med bedémningen har dven
luckor till de globala hallbarhetsmalen och delmalen kartlagts, vilket har inneburit att den specifika
strategin som analyseras har potential att bidra till ett visst hallbarhetsmal men gor inte det med
nuvarande formulering.

Hallbarhetsbedomningen har identifierat rekommendationer kring bland annat hur
trafikforsorjningsprogrammets strategier skulle kunna bidra starkare till flera av de globala
hallbarhetsmalen genom omformuleringar och vilka hallbarhetsmal som vore relevanta for att aktivt
bidra till i nasta version av trafikforsérjningsprogrammet.

Metoden for hallbarhetsbedémningen har innefattat féljande steg:

1. Utsortering av de globala hallbarhetsmal samt delmal som bedéms som relevanta for
kollektivtrafiken i Sverige och saledes trafikforsérjningsprogram iallmanhet.
Framtagande av bedémningsskala
Kvalitetssakring av utsorteringen och bedémningsskalan
Analys kring:
- Vilka malomraden och strategier i trafikforsorjningsprogrammet som bidrar till de
relevanta hallbarhetsmalen och i vilken omfattning.
- Vilka luckor som finns i trafikférsorjningsprogrammets malomraden och strategier vad
géller att bidra till de globala hallbarhetsmalen.
- Huruvida nagon av strategierna aktivt motverkar nagot av de globalahallbarhetsmalen.
5. Kvalitetssakring av analysen
Sammanstallning och sammanfattning av resultatet

3.4.1 Utsortering av relevanta mal och delmal

De globala hallbarhetsmalen fangar upp mycket av det som ar relevant att beakta fér en
organisation, i ett projekt eller i styrdokument ur ett hallbarhetsperspektiv. Agenda 2030 ar darfor
lamplig att anvanda som underlag i en hallbarhetsbedémning av trafikférsorjningsprogrammet.

En bedomning av de globala malens relevans for Sverige, kollektivtrafiken och saledes ett
trafikforsorjningsprogram har gjorts inom ramen for arbetet och vissa mal och delmal har darmed
beddmts som irrelevanta for trafikforsorjningsprogrammet (figur 2). Malen 1. Ingen fattigdom, 2.
Ingen hunger och 4. God utbildning fér alla har valts bort framfor allt pa grund av att de &r mer
aktuella i utvecklingslander dar det finns en utbredd fattigdom och dar manga barn inte gar i skolan.
Mal 17 Genomférande och globalt partnerskap har ocksa valts bort da den handlar om globala
partnerskap och samarbeten med utvecklingslander. Sammanlagt har 13 globala hallbarhetsmal (av
17) och 37 delmal (av 169) identifierats som relevanta for ett trafikforsorjningsprogram och saledes
for den aktuella hallbarhetsbedémningen.



Nagra delmalsformuleringar har kortats ner sa att enbart de delar av delmalen som bedéms som
relevanta analyseras i hallbarhetsbedémningen.
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Figur 2: globala héllbarhetsmdl som har bedémts som relevanta fér ett trafikforsériningsprogram

3.4.2 Beddmningsskala

Trafikforsorjningsprogrammets malomraden och strategier har bedomts mot de utvalda globala
hallbarhetsmalen och delmalen utifran en bedémningsskala (tabell 1). Bedomningssteget “Ej
relevant” innebar att ett globalt hallbarhetsmal inte &r relevant for en specifik strategi i programmet.
Beddmningssteget “Motverkar” innebar att malomraden eller strategier i programmet aktivt
motverkar nagot av de globala hallbarhetsmalen. “Lucka” innebar att en strategi potentiellt skulle
kunna bidra till ett globalt mal eller delmal, men dar nagot bidrag inte har kunnat identifieras sa som
strategin ar formulerad i programmet.

“Bidrar svagt” innebar att ett malomrade eller en strategi bidrar svagt till ett hallbarhetsmal eller
delmal eller att bidraget ar osdkert av olika anledningar. “Bidrar starkt” innebar att ett malomrade
eller en strategi bidrar starkt till ett hallbarhetsmal eller delmal, exempelvis om innebérden av en
strategi ar formulerad pa ett satt som kopplar explicit till ett hallbarhetsmal eller delmal.

Tabell 1: Bedémningsskala

3.5 Resultat
3.5.1 Generella resultat
Trafikforsorjningsprogrammet har féljande malomraden och strategier (tabell 2):

Tabell 2: mélomrdden och strategier i Trafikférsérjningsprogrammet

| Malomraden | Strategier |




Ett effektivt kollektivtrafiksystem . Minska den faktiska restiden i de huvudsakliga
resandestraken.

. Verka for en kollektivtrafiknormativ samhallsplanering.

. Utveckla tagtrafiken

. Verka for en jdmnare fordelning évertrafikdygnet

Ett jamlikt kollektivtrafiksystem . Utveckla resmojligheterna pa landsbygden och i de mindre
orterna

. Tillganglighetsanpassa hallplatser ochbytespunkter

. Skapa battre forutsattningar for resande utanfor
pendlingstopparna

. Verka for 6kat medborgarinflytande i kollektivtrafiken

Ett attraktivt kollektivtrafiksystem . Minska den upplevdarestiden

. GOr det enkelt att gora ratt for sig ikollektivtrafiken

. H6j medborgarnas kunskap om de kollektiva
resmojligheterna

. Forhoj integrationen med andra fardmedel

Kollektivtrafikens miljopaverkan och . Oka kollektivtrafikens marknadsandel av detmotoriserade

atgarder for att skydda miljon resandet

. Utfasning av fossila drivmedel i kollektivtrafiken till ar 2022

. Minskning av koldioxider, kvaveoxider och partiklarfran
kollektivtrafiken ska minska

Tillganglighet for personer med . Tillganglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter

funktionsnedsattning e  Tillganglighetsanpassning avfordon

. Tillganglighetsperspektiv vid beslut om allman trafikplikt,
trafikinformation och kommunikation

En beddmning av trafikforsérjningsprogrammets malomraden och strategier mot de globala
hallbarhetsmalen visar att programmet bidrar till tolv av de tretton globala hallbarhetsmalen som
beddmts som relevanta for ett trafikforsérjningsprogram.

Hallbarhetsmal och delmal som programmet bidrar mest frekvent till

Nedan presenteras vilka relevanta globala hallbarhetsmal och delmal som Region Uppsalas
trafikforsorjningsprogram bidrar mest frekvent till, i mindre utstrackning till och inte till. De globala
hallbarhetsdelmalen dr nagot omformulerade sa att kopplingen till kollektivtrafiksystem och det som
har beddémts blir tydligare.

De mal och delmal som flesta strategier i trafikforsérjningsprogrammet bidrar till ar (tabell 3):

Tabell 3: globala héllbarhetsmal och delmdl som Programmet bidrar mest frekvent till

mal Delmal

3. Halsa och vélbefinnande 3.6 Minska antalet dodsfall och skador i vdgtrafiken

3.9 Minska antalet sjukdoms- och dédsfall till féljd av
fororeningar och kontaminering av luft, vatten och

mark
6. Rent vatten och sanitet for alla 6.3 Forbattra vattenkvaliteten samt 6ka atervinning
7. Hallbar energi for alla 7.2 Oka andelen férnybar energi i virlden
11. Hallbara stader och samhallen 11.2 Tillgangliggor hallbara transportsystem for alla

11.6 Minska staders miljopaverkan

14. Hav och marina miljéer 14.1 Minska féroreningarna i haven

14.3 Minska havsforsurning




Programmet bidrar mer eller mindre frekvent till néstan alla relevanta delmal i de globala
hallbarhetsmalen ovan, dock inte till delmal 6.4 om effektiv vattenanvandning da inga av strategierna
beror atgarder om att effektivisera vattenanvandningen inom kollektivtrafiken. Programmet bidrar
inte heller till vissa delar av de globala hallbarhetsde/malen, exempelvis delen i delmal 6.3 om att 6ka
atervinningen av vatten.

Ovriga hallbarhetsmal och delmal som programmet bidrar till

Programmet bidrar mindre frekvent till féljande mal och delmal (tabell 4):

Tabell 4: globala héllbarhetsmal och delmdl som programmet bidrar till i IGg utstréckning

mal Delmal
8. Anstdndiga arbetsvillkor och ekonomisk 8.5 Full sysselsattning
tillvaxt

8.6 Framja ungas anstallning, utbildning och praktik

8.9 Framja gynnsam och hallbar turism

9. Hallbar industri, innovationer och 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och
infrastruktur inkluderande infrastruktur

9.4 Uppgradera all industri och infrastruktur fér 6kad
hallbarhet

10. Minskad ojamlikhet 10.2Framija social, ekonomisk och politisk
inkludering

10.3Sakerstalla lika rattigheter for alla ochutrota
diskriminering

12. Hallbar konsumtion och produktion 12.2 Hallbar férvaltning och anvandning av naturresurser
12.4 Ansvarsfull hantering av kemikalier ochavfall
12.5 Minska mangden avfall markant

13. Bekdmpa klimatforandringarna 13.1 Stark motstandskraft mot och anpassningsférmagan till
klimatrelaterade katastrofer
13.3 Oka kunskap och kapacitet fér att hantera klimatférandringar

15. Ekosystem och biologisk mangfald 15.5 Skydda den biologiska mangfalden och naturliga livsmiljcer
15.9 Integrera ekosystem och biologisk mangfald i nationell och
lokal férvaltning

16. Fredliga och inkluderande samhallen 16.7 Sakerstall ett lyhort, inkluderande och
representativt beslutsfattande

Andra delmal som identifierats som relevanta for de globala hallbarhetsmalen som presenteras i
tabell 4 berors dock inte av programmet, exempelvis 8.4 om att forbattra resurseffektiviteten i
konsumtion och produktion. Trafikférsorjningsprogrammet innefattar inte strategier eller mal om att
kopa in produkter med hog miljoprestanda. Programmet tacker inte heller exempelvis delmal 16.1
om att minska valdet i varlden, genom att exempelvis skapa trygga hallplatser, gang- och cykelvagar.

Luckor mot de globala hallbarhetsmalen och delmalen

For strategierna Verka for 6kat medborgarinflytande och H6j medborgarnas kunskap om de
kollektiva resmajligheterna har luckor identifierats mot delmalen 5.5. och 10.2 (tabell 5) da
strategierna har potential att bidra till dessa men inte gor det i nuldget sa som strategierna ar
beskrivna.



Tabell 5: globala hdllbarhetsmdl och delmdl dér luckor har identifierats mot ett par av Programmets strategier

mal Delmal

5. Jamstalldhet 5.5 Sakerstall fullt deltagande for kvinnor i ledarskap och
beslutsfattande

10 Minskad ojamlikhet 10.2 Framja politisk inkludering av alla, oavsett alder, kon,
funktionsnedsattning, ras, etnicitet, ursprung, religion eller
ekonomisk eller annan stallning.

Hallbarhetsmal och delmal som programmet inte relaterar till
Trafikforsorjningsprogrammets malomraden och strategier relaterar inte till féljande globala
hallbarhetsmal och delmal dven om dessa har identifierats som relevanta for ett
trafikforsorjningsprogram:

Tabell 6: globala héllbarhetsmdl och delmdl som dr relevanta fér Programmet men som Programmet inte relaterar till.

mal Delmal

5. Jamstalldhet 5.1 Utrota diskriminering av kvinnor ochflickor

5.2 Utrota vald av kvinnor och flickor

5.c Skapa lagar och handlingsplaner for jamstalldhet

3.5.2 Malomrade: Ett effektivt kollektivtrafiksystem

Malomradet, Ett effektivt kollektivtrafiksystem, och tillhorande strategier (tabell 2) handlar om att
minska den faktiska restiden, verka for en ”kollektivtrafiknormativ”’ samhallsplanering, utveckla
tagtrafiken och verka for en jamnare fordelning av resande Over trafikdygnet.

En 6versikt av hallbarhetsbedomningen for detta malomrade redovisas i tabell 7. Fargerna i cellerna
pa 6versta raden i tabellen representerar fargerna for respektive globalt hallbarhetsmal.

Tabell 7: héllbarhetsbedémning av mdlomradet Ett effektivt kollektivtrafiksystem

Globala hallbarhetsmal: 516 ]7] 10 11]12]

Malomrade: Ett effektivt kollektivtrafiksystem

Minska den faktiska restiden i de
huvudsakliga resandestrdken

Verka for en kollektivtrafiknormativ
samhallsplanering

Utveckla tagtrafiken .I

Verka for en jamnare férdelning dver
trafikdygnet
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Figur 3: globala hédllbarhetsmal som har bedémts som relevanta for ett trafikférsérjningsprogram

Halsa, férnybar energi och utslapp

Alla strategier i detta malomrade bidrar till de Globala hallbarhetsmalen 3. Hélsa och vdilbefinnande,
6. Rent vatten och sanitet for alla, 7. Hallbar energi fér alla och 14. Hav och marina miljéer.
Anledningarna ar att strategierna kan leda till minskat bildkande och darmed lagre utslapp till luft,
sjoar, grundvatten och hav, farre trafikolyckor samt 6kad andel férnybar energi i Region Uppsala

Strategin Minska den faktiska restiden i de huvudsakliga resandestraken bedémas bidra starkare till
mal 7 eftersom strategin innebar bade effektivare energianvandning och har potential att minska
bilberoendet.

Tillganglighet, luftféroreningar och regionala utvecklingsplaner

Samtliga strategier bidrar dven mer eller mindre till mal 11 Hdllbara stédder och samhdillen och
delmalen om att tillgéngliggora hallbara transportsystem for alla och om att minska staders
miljopaverkan kopplat till luftféroreningar. For att strategin ska bidra starkt till detta mal kravs det
att Region Uppsala aktivt ser till att alla, oavsett alder, kon eller funktionsvariation far 6kad tillgang
till kollektivtrafiken.

Strategin Utveckla tdgtrafiken bidrar starkt till mal 11 och delmalet om att frdmja en regional
utvecklingsplan da den Regionala satsningen "En battre sits" innebéar en regional utvecklingsplan for
kollektivtrafiken.

Okad sysselsittning

Tva av strategierna, Minska den faktiska restiden i de huvudsakliga resandestrdken och Utveckla
tdgtrafiken, bidrar till mal 8 Anstdndiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvixt genom att underlatta for
vuxna och unga, sarskilt de som bor pa landsbygden och de mindre orterna, att skaffa sig jobb eller
praktikplats.

Minskad ojamlikhet

Strategin Verka fér jémnare férdelning éver trafikdygnet kan bidra till mal 10 Minskad ojamlikhet, da
mindre trangsel kan innebéra att personer med funktionsvariation, rorelsehindrade eller dldre lattare
kan aka kollektivt nar det ar mindre trangt i tagen och pa bussarna. Bidraget bedéms som svagt da
programmet inte lyfter detta som en mojlighet i strategin och for att effekten ar osdker.



Ekonomi

Malomradet har genom samtliga strategier mojlighet att leda till 6kad I6nsamhet for Region Uppsala
da kostnaden per resenar blir lagre och kollektivtrafiken mer attraktiv och tillgénglig for fler. Som
tidigare namnts i detta kapitel kan tva av strategierna leda till 6kad sysselsattning, vilket starker
ekonomin i Uppsala Region i stort.

3.5.3 Malomrade: Ett jamlikt kollektivtrafiksystem

Malomradet, Ett jamlikt kollektivtrafiksystem och tillhérande strategier (tabell 2), handlar om att
utveckla resmojligheterna pa landsbygden och de mindre orterna, tillgdnglighetsanpassa hallplatser
och bytespunkter, skapa battre férutsattningar for resande utanfor pendlingstopparna och verka for
okat medborgarinflytande.

En 6versikt av hallbarhetsbedomningen for detta malomrade redovisas i tabell 8. Fargerna i cellerna
pa Oversta raden i tabellen representerar fargerna for respektive globalt hallbarhetsmal.

Tabell 8: hdllbarhetsbedémning av malomradet Ett jamlikt kollektivtrafiksystem

Globala hallbarhetsmal 6|7 18 | 15 ]

Malomrade: Ett jamlikt kollektivtrafiksystem

Utveckla resmojligheterna pa
landsbygden och de mindre orterna

Tillganglighetsanpassa hallplatser och
bytespunkter

Skapa battre forutsattningar for
resande utanfoér pendlingstopparna

Verka for 6kat medborgarinflytande
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Figur 4: globala héallbarhetsmal som har bedémts som relevanta for ett trafikférsérjningsprogram
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Halsa, férnybar energi och utslapp

Genom att gora kollektivtrafiken mer tillgdnglig for fler (unga, aldre, personer med
funktionsvariationer och personer som bor pa landet eller i mindre orter) bidrar de flesta
strategierna till malen 3. God hdlsa och vilbefinnande, 6. Rent vatten och sanitet fér alla, 7. Hdllbar



energi for alla och 14 Hav och marina resurser. Anledningarna ar att strategierna kan leda till minskat
bildkande och darmed lagre utslapp till luft, sjdar, grundvatten och hav, farre trafikolyckor samt 6kad
andel fornybar energi i. Da strategierna inte handlar om att aktivt bidra till 6kad hélsa, 6kad andel
fornybar energi eller minskade utslapp till vatten och luft sa bedéms bidraget vara osakert och
darmed svagt.

Inkludering

Samtliga strategier bidrar till de globala hallbarhetmalen 10 Minska ojdmlikhet och 11 Héllbara
stdder och samhdillen eftersom strategierna framjar social, ekonomisk och politisk inkludering,
minskar diskriminerande praxis av personer med funktionsvariationer och sakerstaller att fler oavsett
alder och funktionsvariation far storre tillgang till kollektivtrafik.

Strategin Verka fér 6kat medborgarinflytande bidrar starkt till mal 11 Hdllbara stédder och samhdillen
da ett 6kat medborgarinflytande innebar att civilsamhallet far mojlighet att demokratiskt och
kontinuerligt delta i planeringen av stader.

Strategin bidrar ocksa till mal 16 Fredliga och inkluderande samhdllen genom att sdkerstalla ett lyhort
och inkluderande beslutsfattande (delmal 16.7). Delmal 16.7 handlar ocksa om att sdkerstalla ett
representativt beslutsfattande och i strategin framgar det inte att medborgarinflytandet gors
tillganglig for alla oavsett kon, alder, etnicitet och funktionsvariation. Darfér bedéms bidraget som
svagt.

Anledningen till att en lucka har identifierats mellan strategin Verka fér 6kat medborgarinflytande
och det globala hallbarhetsmalet 5 Jadmstdlldhet ar att delmal 5.5. handlar om att sakerstalla fullt
deltagande for kvinnor i beslutsfattande. Strategin inkluderar inte atgarder for att sakerstalla ett fullt
deltagande av specifikt kvinnor.

Ekonomi

Malomradet handlar om att gora kollektivtrafiken mer tillgénglig och anpassad. Det kan leda till att
Region Uppsala far fler resenarer och att personer med funktionsvariationer far 6kad mojlighet till
arbetstillfdllen. Dessa faktorer kan 6ka intdkterna fran kollektivtrafiken och samhallet. | ett storre
samhallsperspektiv kan det ocksa innebéra att kostnader for fardtjanst minskar till forman for
tillganglig allman kollektivtrafik.

3.5.4 Malomrade: Ett attraktivt kollektivtrafiksystem

Malomradet, Ett attraktivt kollektivtrafiksystem och dess strategier (tabell 2) handlar om att minska
den upplevda restiden, gora det enkelt att gora ratt for sig i kollektivtrafiken, hdja medborgarnas
kunskap om de kollektiva resmojligheterna och 6ka integrationen med andra fardmedel.

En 6versikt av hallbarhetsbedomningen for detta malomrade redovisas i tabell 9. Fargerna i cellerna
pa Oversta raden i tabellen representerar fargerna for respektive globalt hallbarhetsmal.

Tabell 9: héllbarhetsbedémning av mdlomrédet Ett jamlikt kollektivtrafiksystem

Globala hallbarhetsmal: 6| 7

M3alomrade: Ett attraktivt kollektivtrafiksystem

Minska den upplevda restiden

GOr det enkelt att gora ratt for sig i
kollektivtrafiken

H6j medborgarnas kunskap om de
kollektiva resmojligheterna




Forhoj integrationen med andra
fardmedel
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Figur 5: globala hédllbarhetsmal som har bedémts som relevanta for ett trafikférsérjningsprogram
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Halsa, férnybar energi och utslapp

Genom att gora kollektivtrafiken mer attraktiv och informationen om kollektivtrafiken mer tillgdnglig
bidrar samtliga fyra strategier till de globala hallbarhetsmalen 3. Hdlsa och vilbefinnande, 6. Rent
vatten och sanitet for alla, 7. Hdllbar energi for alla och 14 Hav och marina resurser. Anledningarna
ar att strategierna kan leda till minskat bildkande och darmed lagre utslapp till luft, sjoar,
grundvatten och hav, farre trafikolyckor samt 6kad andel férnybar energi i Region Uppsala.

Da strategierna inte handlar om att aktivt bidra till 6kad halsa, 6kad andel férnybar energi eller
minskade utslapp till vatten och luft, beddms bidraget vara osdkert och darmed svag. Det galler dock
inte strategin Forhdj integrationen med andra fdrdmedel. Den bedéms bidra starkt till mal 3 Hélsa
och vilbefinnande av tva anledningar:

1. Den bidrar till delmal 3.4 Minska antalet dédsfall till féljd av icke smittsamma sjukdomar och
frdmja mental hélsa genom att framja resenarernas anvandning av cykel, vilket inte bara kan
minska utslappen fran kollektivtrafiken, utan ocksa 6ka fysisk och mentalhalsa.

2. Dessutom bidrar till delmal 3.6 Minska antalet dédsfall och skador i vigtrafiken, genom att
verka for sdkrare gang- och cykelvagar.

Tillganglig kollektivtrafik

Samtliga strategier bidrar dven i stérre eller mindre utstrackning till mal 11 Hallbara stdder och
samhdllen. Strategierna G6r det enkelt att gbra rditt for sig i kollektivtrafiken och Férhéj
medborgarnas kunskap om de kollektiva resméjligheterna bidrar till delmal 11.2 Tillgdngliggér
hdllbara transportsystem for alla da forenklade biljettlésningar och kunskapshéjande insatser om
kollektivtrafiken gor att de som annars inte brukar aka kollektivt far storre mojlighet att gora det.
Delmalet kraver att kollektivtrafiken blir mer tillganglig for kvinnor och man, unga och aldre samt
personer med funktionsvariationer. Inga av indikatorerna i detta malomrade innebéar dock att
uppfoljning gors specifikt pa dessa grupper och darfor bidrar strategierna forsiktigt starkt till detta
mal.



Okad sysselsittning och turism

Strategierna Goér det enkelt att géra rdtt for sig i kollektivtrafiken och bidrar ocksa till mal 8
Ansténdiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvéixt och delmalet 8.9 Frdmja gynnsam och héllbar turism
da strategin bland annat syftar till att utveckla betalkanalerna och kommunikationen kring
kollektivtrafiken for att underlatta for resenarer som kommer till lanet som bestkare. Strategin
Férhéj integrationen med andra fdrdmedel bidrar ocksa till mal 8 och eftersom samarbeten med
foretag inom bilpool och cykelservice bidrar till delmalen 8.5 full sysselsdttning och 8.6 frémjandet av
ungas anstdllning och praktik.

Malgruppsanpassad kommunikation

| strategin Férhéj medborgarnas kunskap om de kollektiva resmajligheterna star det att
kommunikationen ska anpassas utifran var invanarna bor, dock bér kommunikationen dven anpassas
till de som inte ar svensktalande, till de med funktionsvariationer samt till dldre. Dessa anpassningar
namns varken i malet eller strategin men skulle kunna inkluderas och darfor bedéms det finnas en
lucka till hallbarhetsmalet 10 Minskad ojémlikhet.

Ekonomi
Malomradet leder till en mer attraktiv kollektivtrafik, vilket leder till fler resendrer och storre intakter
till kollektivtrafiken. Dessutom leder malomradet till 6kad sysselsattning i Uppsala lan.

Ovrigt
Hade aktiva atgarder for att minska utslapp till luft varit inkluderade i malomradets strategier hade
det bidragit starkare till flera av de globala hallarhetsmalen.

3.5.5 Malomrade: Kollektivtrafikens miljopaverkan och atgarder for att skydda miljon

En 6versikt av hallbarhetsbedomningen for detta malomrade redovisas i tabell 10. Fargerna i cellerna
pa 6versta raden i tabellen representerar fargerna for respektive globalt hallbarhetsmal.

Globala hallbarhetsmal:

Malomrade: Kollektivtrafikens miljopaverkan och atgarder for att skydda miljén
Oka kollektivtrafiken marknadsandel av
det motoriserade resandet
Utfasning av fossila drivmedel till &r
2022
Minskning av koldioxider, kvaveoxider
och partiklar frén kollektivtrafiken

Tabell 10: hdllbarhetsbedémning av mélomrddet Kollektivtrafikens miljopdverkan och dtgdrder for att skydda miljién
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Miljomassig hallbarhet

Strategierna i detta malomrade bidrar till flera av de globala hallbarhetsmalen. Anledningarna ar att
strategierna kan leda till minskat bildkande och darmed ge lagre utslapp till luft, sjéar, grundvatten
och hav samt 6kad andel fornybar energi. Strategierna bidrar dven starkt till mal 11 da det bidrar till
minskade luftféroreningar i staderna. Potential finns for detta malomrade att bidra starkare till flera
av de globala malen och delmalen genom tydligare formuleringar i framtagande av nasta
trafikforsorjningsprogram.

3.5.6.Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning

En 6versikt av hallbarhetsbedomningen for detta malomrade redovisas i tabell 10. Fargerna i cellerna
pa 6versta raden i tabellen representerar fargerna for respektive globalt hallbarhetsmal.

Globala hallbarhetsmal: 6| 7 |
Malomrade: Tillgdnglighet fér personer med funktionsnedséttning

Tillganglighetsanpassning av
h3llplatser och bytespunkter

Tillganglighetsanpassning av fordon

Tillganglighetsperspektiv i beslut om
allman trafikplikt, trafikinformation och
kommunikation

Tabell 11: héllbarhetsbedémning av mdlomradet Ett jamlikt kollektivtrafiksystem



Inkludering och tillganglig kollektivtrafik

Samtliga strategier bidrar till de globala hallbarhetsmalen 9. Hallbar industri, innovationer och
infrastruktur, 10. Minskad ojamlikhet och 11. Hallbara stader och samhallen eftersom strategierna
framjar social, ekonomisk och politisk inkludering, minskar diskriminerande praxis av personer med
funktionsvariationer och sakerstaller att fler far storre tillgang till kollektivtrafik.

3.6 Slutsatser
Bidrar till de flesta hallbarhetsmalen

Det regionala trafikforsoérjningsprogrammet for Uppsala lan bidrar till ndstan alla globala
hallbarhetsmal som valts ut som relevanta (12 av 13). Programmet bidrar starkast och mest aktivt till
hallbarhetsmalen som handlar om att tillgdngliggora kollektivtrafiken for fler i allmdnhet bade
geografiskt och for olika grupper (dldre, barn och personer med funktionsvariationer).

Nastan alla strategier i programmet bidrar, men svagt, till de globala hallbarhetsmalen 3. God hdlsa,
6. Rent vatten 7. Hdllbar energi fér alla och 14. Hav och marina resurser. Anledningen till att bidraget
ar svagt beror pa att programmet inte explicit verkar for att bidra till malens innebord, vilket gor
effekten av strategierna osdker. Samma anledning géller de flesta andra hallbarhetsmal dar bidraget
beddms som svagt.

Programmet beddms inte aktivt motverka nagra av de relevanta globala hallbarhetsmalen.

Potential att stirka bidraget till de globala hallbarhetsmalen

Trafikforsorjningsprogrammet hade kunnat bidra mycket starkare till fler av de globala
hallbarhetsmalen om hallbarhetsperspektivet tagits med i formuleringarna av malomradena och
strategierna.

Luckor till de globala hallbarhetsmalen

| strategin har ett par luckor till de globala hallbarhetsmalen identifierats. Strategin Verka fér 6kat
medborgarinflytande innefattar inte aktiva atgarder for att sdkerstélla fullt deltagande av kvinnor i
beslutsfattande (relaterar till hallbarhetsmalet mal 5 Jadmstdlldhet). Att aktivt inkludera kvinnor i
medborgardialoger ar relevant for denna strategi men atgarden saknas i formuleringen. Genom att i



strategin inkludera atgarder for att sakra kvinnors mojlighet till inflytande skulle strategin bidra till
mal 5, vilket nu inte ar fallet.

Ett annat exempel ar en lucka i strategin H6j medborgarnas kunskap om de kollektiva
resméjligheterna. | strategin star det att kommunikationen ska anpassas utifran var invanarna bor,
dock bér kommunikationen dven anpassas till de som inte ar svensk- eller engelsktalande, till de med
funktionsvariationer och aldre. Detta ndmns inte i indikatorerna eller i strategin och darfér bedéms
det finnas en lucka till hallbarhetsmalet 10 Minskad ojémlikhet (delmal 10.2 Frdmja politisk
inkludering). Genom att i strategin inkludera atgarder for att anpassa kommunikationen till flera
grupper skulle strategin bidra till mal 10.

3.7 Utvalda mal och delmal

Tabell 10 visar vilka globala hallbarhetsmal och delmal som valts ut som relevanta for kollektivtrafik i
Sverige och saledes for Hallbarhetsbedémningen av Region Uppsalas trafikforsérjningsprogram.
Nagra delmal &r nedkortade i sin formulering, for att visa pa vilka delar av delmalen som bedémts
som relevanta och som darmed ingatt i analysen. Sammanlagt valdes 13 av 17 mal och 38 av 169
delmal ut for att inga i hallbarhetsbedémningen.

Tabell 10: utvalda globala héllbarhetsmdal och delmal

Mal Delmal
3.3 Bekdmpa 3.4 Minska antalet | 3.6 Minska 3.9 Minska
GODHALSA OCH smittsamma dodsfall till foljd antalet dédsfall | antalet
VALBEFINNANDE sjukdomar av icke och skador i sjukdoms- och
smittsamma végtrafiken dédsfall till féljd
sjukdomar och av féroreningar
L 4 frdmja mental
halsa
5.1 Utrota 5.2 Utrota v8ld 5.5 Sakerstall 5.c Skapa lagar
5 LUULLAES | Giskriminering av mot och fullt deltagande | och
kvinnor och flickor utnyttjande av for kvinnor i handlingsplaner
kvinnor och flickor | ledarskap och for jémstélldhet
beslutsfattande
6.3 Forbéttra 6.4 Effektivisera
B mm vattenkvalitet och vattenanvdndning
6ka 8tervinning en
7.2 Oka andelen 7.3 Férdubbla 8.9 Fréamja
férnybar energi i okningen av gynnsam och
vériden energieffektivitet hallbar turism
8.4 Forbéttra 8.5 Full 8.6 Frdmja 8.8. Skydda
:sgzﬁ‘wﬁ‘;‘m resurseffektiviteten i | sysselséttning ungas arbetstagarnas
DCHEKONOMISK konsumtion och anstallning, réttigheter och
TILLVAXT produktion utbildning och frémja trygg
praktik och sédker

]

arbetsmiljo for
alla




9.1 Skapa hélibara,

9.2 Fréamja

9.4 Uppgradera

TS | motst8ndskraftiga inkluderande och | all industri och
WALl | och inkluderande héllbar infrastruktur for
INFRASTRUKTUR infrastruktur industrialisering 6kad h8llbarhet
[ex. hos Region
Uppsalas
leverantérer]
10.2 Frédmja social, 10.3 Sékerstélla
1 ?]‘.IJ’.‘BSMKLAII?HH ekonomisk och lika réttigheter fér
politisk inkludering alla och utrota
A diskriminering
_—
(=)
v
11.2 Tillgéngliggér 11.3 Inkluderande | 11.6 Minska 11.A frémja
hé8llbara och héllbar staders nationell och
transportsystem fér | urbanisering miljép8verkan regional
alla utvecklingsplan
ering
12.2 H8llbar 12.4 Ansvarsfull 12.5 Minska
forvaltning och hantering av méngden avfall
anvadndning av kemikalier och markant

naturresurser

avfall

13

BEKAMPAKLIMAT-
FORANDRINGARNA

13.1 Stérk
motst8ndskraft mot
och

13.3 Oka kunskap
och kapacitet for
att hantera

anpassningsférm8gan | klimatférandringar
till klimatrelaterade
katastrofer
14.1 Minska 14.3 Minska

‘I 4 :‘[";UR%*E"\IM'N“ féroreningarna i havsférsurningen
haven

19

EKOSYSTEM OCH
BIOLOGISK
MANGFALD
~
-~
1

15.5 Skydda den
biologiska
mé&ngfalden och
naturliga livsmiljéer

15.9 Integrera
ekosystem och
biologisk m&ngfald
i nationell och
lokal férvaltning.

1

FREDLIGA OCH
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16.1 Minska véldet i
vérlden

16.2 Skydda barn
mot évergrepp,
utnyttjande,
madénniskohandel
och véld.

16.7 Sékerstéll
ett lyhort,
inkluderande
och
representativt
beslutsfattande
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