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Bakgrund och sammanfattning av strategin

Regionbusstrafiken i Uppsala lan omfattar trafik pa landsbygden och mellan tétorter
inom Uppsala lan samt till och fran angransande omraden. Nér resendrer tillfragas och
nar kommunerna i lanet formedlar sin syn pa dagens regionbusstrafik framtrader en
overvagande positiv bild. Det finns ett omfattande utbud i de relationer dér manga pend-
lar till arbete och studier.

Uppsala lén har en relativt sett omfattande landsbygdsbefolkning och dartill ett stort
antal tatorter vars befolkning ar i behov av vardagliga resmojligheter for att kunna ta sig
till arbete, skola och fritidsaktiviteter. Regionbusstrafiken har med aren utvecklats for
att moéta resbehov av olika karaktédr och systemet har vuxit till ett relativt komplext sy-
stem som kan vara svart att orientera sig inom. Vilka omraden och strak som ska prio-
riteras inom de begrdnsade resurser som finns har inte alltid varit tydligt. Under de sen-
aste aren har satsningar gjorts med dkad trafik och nya trafikupplégg i nagra av de stark-
aste relationerna och arligen sker trafikutokningar till f6ljd av hog belastning i delar av
nétet. Under en ldngre period har resandets omfattning emellertid totalt sett varit den-
samma fran ar till ar. Det innebér att kostnaden per resa i regionbusstrafiken kontinuer-
ligt 6kar.

Denna strategi med principer och linjetyper for regionbusstrafiken syftar till att etablera
andamalsenlig trafik som leder mot mdlen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet
och samtidigt moter det varierande behovet av kollektivtrafik runt om i ldnet. Fran
grundldggande, servicebaserade resméjligheter med god yttackning till konkurrenskraf-
tiga resmojligheter med formagan att locka vardagsresendrer fran bilen i de starkaste
relationerna. Inriktningen har varit att bibehdlla och bygga vidare pa den struktur som
finns, men med béttre verktyg och ramar for att successivt utveckla trafiken i riktning
mot att uppfylla malen.

Strategin presenteras i kapitel 3 och bestar av 6vergripande principer samt linjetyper
med tillhorande linjetypspecifika principer. De 6vergripande principerna &r sorterade i
fem omraden enligt nedan.

*  Principer vid planering av utbudets omfattning — i syfte att skapa ett jambordigt
och forutsagbart utbud

* Principer vid genomforande av forandringar i trafiken — i syfte att skapa trans-
parens och tydlighet i beslut

* Principer vid den operativa planeringen av trafiken — i syfte att skapa tydligare
struktur for trafiken

* Principer vid prioritering av satsningar pa infrastruktur — i syfte att styra inve-
steringar dit de gér mest nytta
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*  Principer vid kommunikation och profilering av trafiken — i syfte att gora det
enkelt for resendren att navigera i utbudet

De tre huvudsakliga linjetyperna utgors av

*  Straklinjer. Mojliggor for flera typer av resande och innebir en avvigning mellan
konkurrenskraft och yttickning i medelstarka till starka relationer.

* Expresslinjer. Malbild for framtida kollektivtrafikutveckling i1 de allra starkaste
straken. Expresslinjer fokuserar pa hog attraktivitet och stark konkurrenskraft med
ett delsyfte att ocksd kunna bidra till ortsutveckling genom utveckling av trafik,
bytespunkter och kringliggande infrastruktur.

* Landsbygdslinjer. Trafikerar i omrdden med litet resandeunderlag, med yttickning
i fokus. Landsbygdslinjer kan vara helt eller delvis anropsstyrda.

Implementering av strategin kommer att ske successivt under en liangre period och det
kommer att krivas vissa férdjupade utredningar fér omraden och strak. Storre forand-
ringar kommer att samradas i sirskild ordning och sedan ske kopplat till de arliga for-
andringar som normalt sker inf6ér hostens tidtabellsskifte. Utveckling och inférande av
storre fordndringar foregas av en langsiktig process av samverkan, dialog och investe-
ringar mot en gemensam malbild f6r alla berérda parter.

Figur 1. Process for genomforande och implementering av strategin.
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1. Uppdrag

Kollektivtrafikforvaltningen UL har fatt i uppdrag av Region Uppsalas kollektivtrafik-
ndmnd att sédtta ramarna for den fortsatta utvecklingen av regionbusstrafiken genom att
ta fram denna strategi for regionbusstrafiken. I uppdraget har dven ingatt att analysera
anropsstyrd trafik som ett méjligt nytt inslag i helhetssystemet®.

Tagtrafiken utgor en styrande parameter for planeringen av stora delar av regionbuss-
trafiken i Uppsala ldn. Samtliga kollektivtrafikslag ar del i ett storre kollektivtrafiknat
vars inbordes samverkan och nétverkseffekter behover uppratthallas och utvecklas. I
figur 2 ges en schematisk bild 6ver den sammantagna regionala kollektivtrafiken inom,
till och fran Uppsala ldn.

Figur 2. Sammanstillning av befintliga kollektivtrafikslag i Uppsala ldn.
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1.1 Syfte

Strategin for regionbusstrafiken tas fram for att ge vigledning om praktiska l16sningar i
planeringen av trafiken for att uppna malen i det regionala trafikforsérjningsprogram-
met (TFP). Pa sikt ska arbetet utifran principerna leda till ett mer forutsdgbart kollek-
tivtrafikutbud runt om i lanet: lika férutséattningar — lika utbud. Principerna tas fram for
att succesivt och konsekvent utveckla trafiken darefter. I takt med genomférandet av
principerna finns forhoppningen om att vanda den stillastdende trend som varit under
en langre period och istéllet se ett 6kat resande och i férlangningen en positiv utveckl-
ingsspiral for regionbusstrafiken.

! Anropsstyrd trafik finns idag i liten omfattning
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Figur 3. Strategin viintas bidra till en positiv utvecklingsspiral for regionbusstrafiken.
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1.2 Avgransningar

Regionbusstrafik dr den trafik som idag finansieras med stod fran samhéllet och bedrivs
med buss i Uppsala ldn, undantaget stadsbusstrafiken i Uppsala stad och tétortstrafiken
i Balsta, Enk6ping och Knivsta. Idag kommuniceras tétortstrafik som en del av region-
busstrafiken men bor fortsittningsvis ses som separat trafik. Regionbusstrafik utfor idag
trafikuppdrag inom vissa tétorter i ldnet och funktionen i titorter kommer dérfor att be-
roras.

Skolbusstrafik ir ett kommunalt ansvar men utforandet har 6verlatits fran de flesta kom-
muner 1 ldnet till Region Uppsala. Samordningsvinster mellan regional kollektivtrafik
och skolbusstrafik dr efterstravansvirt varfor skolelever ocksa star for en betydande del
av det resandebehov som strategin syftar till att omhénderta. Skolelevers ritt till resor
till och frén sin utbildning regleras dock av skollagen vilket medf6r att de busslinjer
som primirt utgér skolbusstrafik behandlas separat. Tagtrafiken i Uppsala lin &r en le-
dande faktor i planeringen av stora delar av lanets kollektivtrafik. Det dr av vikt att
kollektivtrafiken fortsatt fungerar som ett sammanhallet system, oavsett trafikslag. Re-
levanta kopplingar till tagtrafiken ingar 1 strategin.

Region Uppsala har i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet full radighet 6ver
den regionala kollektivtrafik som bedrivs under varumirket UL, men inte 6ver alla de
angrinsande funktioner som ingar 1 helhetssystemet. Exempelvis delas radigheten mel-
lan flera olika aktorer vad giller infrastruktur- och bebyggelseplanering. Strategin be-
handlar i huvudsak de omraden dir regionen har full radighet men dven ldns6éverskri-
dande kollektivtrafik tas upp. Strategin ger dven viss vigledning for prioritering av sats-
ningar pa infrastruktur.
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1.3 Metod

Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lan utgdr ifran mal och inriktning i det region-
ala trafikforsorjningsprogrammet. En kartldggning av dagens regionbusstrafik, resande
och resendrsupplevelser har gjorts och dartill har kunskap inhdmtats genom intervjuer
med tjdnstemdn i ldnets kommuner. Omvérldsanalys har genomforts i syfte att inhdmta
kunskap fran andra regionala kollektivtrafikmyndigheter och motsvarande styrdoku-
ment.

Under arbetsprocessen har arbetsmoten hallits med berorda tjanstemén fran Kollektiv-
trafikforvaltningen UL (Region Uppsala), f6ljt av en workshop dér dven tjansteman fran
Nobina och Region Uppsalas enhet for hallbar utveckling deltog. Politisk férankring har
skett 16pande.

1.4 Angrdansande styrdokument

Strategin for regionbusstrafiken i Uppsala ldn blir ett bland flera styrande dokument
som reglerar utvecklingen av regional kollektivtrafik i Uppsala ldn. Genom det region-
ala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) beslutar regionfullméaktige om langsiktiga mal
och generell inriktning for kollektivtrafiken. TFP ligger sedan till grund for alla beslut
om allmaén trafikplikt och styr verksamheten pa en 6vergripande niva. Detaljeringsgra-
den i TFP &r dock inte tillracklig for att vdagleda dagliga och arliga beslut som ror trafi-
kens utveckling. Déarav finns kompletterande styrdokument, med riktlinjer och strate-
gier for funktioner och olika typer av trafik.

Kollektivtrafikndamnden har hittills antagit tva dokument med riktlinjer (riktlinjer for
utformning av hallplatser och riktlinjer for tillganglighet for personer med funktions-
nedséttning) samt “’Strategier for stadstrafiken i Uppsala”. Riktlinjerna géller alltid och
kompletterar strategin for regionbusstrafik. Strategier for stadstrafiken i Uppsala ar en
parallell strategi med viktiga berdringsytor och samband som behdver bevakas och ut-
vecklas mellan stadstrafiken och regionbusstrafiken.
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Figur 4. Styrande dokument for utvecklingen av kollektivtrafik i Uppsala léin.
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1.5 Lé&sanvisning

Efter detta inledande kapitel som beskriver uppdraget och dess syfte foljer 1 kapitel 2
de utgangspunkter som ligger till grund for strategin. Hir sammanfattas inriktningen i
bland annat TFP och fyra teman f6r strategin formuleras. Utifran dessa teman beskrivs
dven de utvecklingsbehov som har identifierats i dagens regionbusstrafik.

Kapitel 3 utgér sjélva strategin, med 6vergripande principer i fem omraden och hu-
vudsakliga respektive kompletterande linjetyper som regionbusstrafiken ska besta av.
Kapitel 4 innehaller en 6versiktlig bedomning av strategins konsekvenser och hur den
forhaller sig till de grundliggande utbudsnivaer for kollektivtrafiken som tidigare har
faststillts i TFP. Kapitel 5 innehéller beskrivning for strategins tillimpning 1 prakti-
ken.

2. Utgangspunkter for strategin

I detta kapitel beskrivs de utgangpunkter som ligger till grund f6r strategin i kapitel 3.
Det omfattar Region Uppsalas faststillda mal och inriktning for kollektivtrafiken och
en beskrivning av de utvecklingsbehov som identifierats inom dagens regionbusstrafik.

2.1 Trafikforsérjningsprogrammet och den regionala utvecklings-
strategin

Trafikf6rsorjningsprogrammets (TFP) mal styr Kollektivtrafikférvaltningen UL:s verk-
samhet och ddarmed dven utvecklingen av regionbusstrafiken. TFP har tva kortsiktiga,



Strategi for regionbusstrafik i Uppsala lan — principer och linjetyper

kvantitativa mal till ar 2020 - fordubblingsmalet? och malet om fossilfri bussfordons-
flotta. Utover dessa bygger programmet pa tre dvergripande och langsiktiga mal:

Malet om ett effektivt kollektivtrafiksystem handlar om att handskas ansvarsfullt med
skattemedlen genom ett utbud som é&r vil balanserat mot efterfrigan. Den ekonomiska
grundforutsittningen ar att kunna samlokalisera resandet till ett begransat antal fordon.
Men kollektivtrafiken har dven ett samhéllsuppdrag som innebir att tillgéingliga resurser
ska ldggas ddr de gor mest nytta for samhillsutvecklingen. Det behdver inte alltid betyda
att resurser ska ldggas dir de kommer flest till gagn, eller genererar storst resande.

Malet om ett jdmlikt kollektivtrafiksystem styr mot att med kollektivtrafik kunna till-
godose vardagliga resbehov for allt fler. En viktig faktor ar en grundldggande lokal och
regional tillgédnglighet som skapas genom att knyta ihop regiondelarna med varandra
och erbjuda en ldgsta niva pa kollektivtrafikutbudet. Likvérdiga resmojligheter utifran
likviardiga forutsittningar, sasom resandeunderlag, dr ocksa en faktor i ett jamlikt sy-
stem.

Malet om ett attraktivt kollektivtrafiksystem berér viljan att resa kollektivt och sir-
skilt kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen. Kollektivtrafikens mervirden kan
lyftas fraimst genom att arbeta med turtithet, restid och systemets generella tillgédnglig-
het/enkelhet inklusive langsiktighet, stabilitet och samordning inom helhetssystemet.

Figur 5. Trafikforsorjningsprogrammets tre évergripande, langsiktiga mal bygger pa att fanga nyttor for
savdl samhdillet, som for medborgare (allmcinhet) och resencdirer.

Kollektivtrafikens, och ddrmed regionbusstrafikens, frimsta syfte r att bidra till reg-
ional utveckling. Darav dr malen i TFP utvecklade for att stotta mélbilden i den region-
ala utvecklingsstrategin (RUS). Virt att ndimna dr de mal och ataganden i RUS som har
direkt baring pa kollektivtrafiken:

e Fordubblat resande 1 kollektivtrafiken 2006 - 2020
e Fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken 2006 - 2030

2 Dubbelt s& manga péstigande r 2020 jamfort med 2006.
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Ataganden i RUS som styr mot dessa och andra mal och som ndrmast har béring pé
kollektivtrafiken ar:

e Stirk sambanden mellan bebyggelseutveckling och kollektivtrafik samt gang
och cykel

e Utveckla samspelet mellan ldnets alla delar

e Ge forutsdttningar for Oppna och inkluderande motesplatser

2.2 ldentifierade teman

Utover malen anger TFP tolv strategier som &r att betrakta som identifierade inrikt-
ningar och utvecklingsomraden i syfte att uppna malbilden. Dessa har i denna strategi
anvants for att urskilja teman for regionbusstrafikens utveckling. Tillsammans med den
overgripande malbilden i TFP och RUS samt uppdragets kravstallning och syfte har det
lett till fyra identifierade teman:

o Tillgdnglighet for hela ldnet

e Konkurrenskraft dar flest reser

e Tydlig och kommunicerbar struktur
e Jambordigt och forutsdgbart utbud

Dessa teman anvéands i nésta kapitel for att belysa identifierade utvecklingsbehov.
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2.3 Utvecklingsbehov

Nar resendrer tillfragas och ndr kommunerna i ldnet férmedlar sin syn pa dagens reg-
ionbusstrafik framtrdder en 6vervdgande positiv bild. Den struktur som finns ar vérd att
bibehalla, men utveckla. Nedan belyses utvecklingsbehov per identifierat tema (se av-
snitt 2.2).

Tillgdnglighet for hela lanet

Regionbusstrafiken dr yttackande och det dr fa omraden som star helt utan kollektiva
forbindelser. Det finmaskiga linjendtet dr emellertid i stora delar anpassat efter skolele-
vers resande med en eller ett fatal turer per dag. Det innebdr fa relevanta férbindelser
for 6vriga resendrer dven om det innebér faktiska resmdjligheter dven i mycket glesbe-
folkade delar av ldnet. Losningar med anropsstyrd trafik lyfts ofta som ett intressant
framtida alternativ eller komplement. En vélfungerande 16sning for trafikering av mer
glesbefolkade omraden ger 6kad tillganglighet fér barn och ungdomar som &r beroende
av kollektivtrafiken for att sjédlva ta sig till och fran malpunkter. Att inkludera barnper-
spektivet i utveckling, planering och utférande av kollektivtrafiken skapar forutsétt-
ningar att barnen viéljer att nyttja kollektivtrafik &ven som vuxna.

Manga av de linjer som trafikerar mellan storre tatorter i strak tillater pastigande vid alla
hallplatser lings linjestrickningen.® Méanga hallplatser har fé eller inga péstigande och
lever kvar fran tidigare kollektivtrafiksystem. Dessa héllplatser nar saledes inte upp till
dagens krav pa tillgdnglighet och sdkerhet — savil for vantande resendr som f6r passa-
gerare, forare och resterande trafik.

Identifierade utvecklingsbehov:

e Behov av att utveckla trafiken pa landsbygden och att kunna erbjuda grundlag-
gande resmojligheter for fler.

e Behov av att hantera avvagningar mellan att erbjuda pastigning i narheten av
hemmet och méjligheten att upprétta en acceptabel standard pa den stora mangd
héllplatser som detta medfor.

e Behov av att skapa béttre forutsattningar att ta sig till kollektivtrafiken genom
forhojd standard pa centrala och strategiska bytespunkter och dess anslutande
infrastruktur inklusive pendlarparkering for bil och cykel. Detta skulle &ven
skapa storre upptagningsomraden och darigenom starka linjetrafik i svagare
omraden.

3T enlighet med den i TFP faststillda grundldggande utbudsnivan for landsbygd i kollektivtrafikstrak som
innebar att dar erbjuda ett likvardigt utbud som grundutbudet i straket.

10
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Konkurrenskraft dar flest reser

Det finns idag ett omfattande utbud i de relationer ddar manga pendlar till arbete och
studier, men i delar av kollektivtrafiksystemet uppfattas linjer ha restider som inte ar
tillrdckligt konkurrenskraftiga. I de starkaste relationerna finns potential att vinna éver
manga resendrer fran bil, vilket ocksa visat sig nar testresendrsaktiviteter har genomforts
och foljts upp. Fa stopp (vid hallplatser och till f6ljd av paverkan fran annan trafik),
gena korvagar och tita avgangar ar centralt for forbattrade restider, bade faktisk saval
som upplevd. Minskad upplevd restid genom 6kad komfort och mojlighet att arbeta
ombord &r ocksa nagot som okar kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Identifierade utvecklingsbehov:

e Behov av att kunna prioritera och motivera infrastrukturatgarder som framjar
kollektivtrafikens framkomlighet till problempunkter som om de avhjdlps kan
hoja konkurrenskraften markant.

e Behov av att skapa béttre forutséttningar att ta sig till kollektivtrafiken genom
forhojd standard pé centrala och strategiska bytespunkter och dess anslutande
infrastruktur inklusive pendlarparkering for bil och cykel. Detta sa att resendrer
fran ett storre omland kan knytas samman och pastigande styras till ett begran-
sat antal bytespunkter.

e Behov av att minska den upplevda restiden genom mjuka faktorer som har att
gora med fordonens utformning och komfort.

Tydlig och kommunicerbar struktur

En brist som identifierats ar att det kan upplevas svart att kdnna till det befintliga utbu-
det, vilket brukar hdnga ihop med att utbudet inte alltid &r l4tt att kommunicera. Det kan
for regionbusstrafiken bland annat hérledas till tva orsaker: forekomsten av ett i vissa
fall otydligt linjendtssystem dér flera parallella linjer fyller en funktion samt férekoms-
ten av undantag i tidtabellen.

Kollektivtrafikstrakens mellanliggande landsbygd har goda forutsittningar for en ut-
vecklad kollektivtrafikforsorjning, men ndr flera hallplatser i straket anvédnds frekvent
forlangs den totala restiden. Idag hanteras detta genom att trafikera med parallella linjer
som fyller olika funktioner, exempelvis med forstarkningsbussar som komplement un-
der hogtrafik. Nackdelen é&r att trafikutbudet langs ett strak blir komplext och ibland
svart att kommunicera.

Nagot som framtrader ur kartliggningen av dagens regionbusstrafik ar att linjerna idag
inte ar konsekvent planerade och kommunicerade utifran funktion. Det medfor svarig-
heter for resendrerna att forstd utbudet och vilken linje eller avgang som ar det mest
relevanta alternativet for dem.

11
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Vad géller undantag i tidtabell och varierande korvagar géller det framforallt linjer som
helt eller delvis bygger pa skolelevers resande. Exempelvis forekommer ofta turer som
endast gar skoldagar och inte under helger och lov. For den skolresebaserade trafiken
finns dven ett kommunikationsproblem, da den &r 6ppen for alla men inte alltid finns
sokbar pa hemsidan eller i reseplaneraren. Den allmédnresendr som trots det nyttjar tra-
fiken tvingas bade kénna till skolans lovdagar och under dessa resa med alternativt fard-
medel. Linjernas flexibilitet star i kontrast mot den stabilitet som 6vrigt resande gene-
rellt ar beroende av.

Identifierade utvecklingsbehov:

e Behov av att sortera in och tydliggora linjer utifrdn 6nskad funktion.
e Behov av att forbéttra och tydliggora den till delar skolresebaserade trafikens
funktion dven for andra resendrer.

Tydlighet och kommunicerbarhet kan &ven skapas genom forbédttrade bytespunkter i
enlighet med det som beskrivs under foregaende stycken.

Jambordigt och forutsdgbart utbud

Kartldggningen av dagens trafik visar att trafiken och utbudet varierar mellan omraden
som till synes har liknande forutsattningar. Regionbusstrafikens omfattning é&r till stor
del en foljd av olika ambitionsnivaer under den tid nar kommunerna sjdlva bestéllde och
finansierade regional kollektivtrafik.* Med hinsyn till likstéllighetsprincipen® krévs for-
utsdgbarhet och transparens; for att underldtta kommunernas planering och for att kunna
kommunicera till invanare vad de kan forvénta sig av kollektivtrafiken. TFP ger ett visst
stod genom att ange grundliggande utbudsnivéer® fran titorter av olika storlek. Samti-
digt ar det en ofullstandig beskrivning, da det inte gar att hirleda stora delar av dagens
utbudsmaéssiga variation ur dessa.

Identifierade utvecklingsbehov:

e Behov av att komplettera de grundldggande utbudsnivaer som faststallts i TFP
med principer fér vad som motiverar ett utbud darutover.

e Behov av principer som stédjer och végleder trafikplaneringen och trafikut-
vecklingen samt mojliggor tydligare kommunikation med kommuner och rese-
nérer.

4 Region Uppsala (da landstinget i Uppsala lén), tog éver ansvaret for regional kollektivtrafik 1 januari
2012.

5 Likstéllighetsprincipen innebér att kommuner och regioner inte far behandla invanare som befinner sig i
samma situation olika, om det inte finns sakliga skal for det.

6 Dessa aterfinns dven i bilaga 3
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Figur 6.Turutbud (dubbelturer per vardag, ma-to) i den regionala kollektivtrafiken i Uppsala ldn.
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Strategi for regionbusstrafik i Uppsala |&n — principer och linjetyper

3. Strategi for regionbusstrafiken

Strategin bestar av tva delar. Den forsta delen presenterar Gvergripande principer som
ar ledande oberoende av trafiktyp. Dessa har tagits fram utifran de fyra omraden som
har identifierats som centrala teman for utvecklingen av regionbusstrafiken (se férega-
ende kapitel). Overgripande principerna presenteras grupperat pa ett sitt som kopplar
mot olika steg i Kollektivtrafikférvaltningen UL:s arbetsprocess.

Strategins andra del bestar av ett uppldgg med tre linjetyper for regionbusstrafiken. Lin-
jetyperna beskrivs och fortydligas med linjetypspecifika principer. Att beméta olika ty-
per av resbehov med funktionsméssigt anpassad linjetyp bedoms vara en utveckling som
adresserar flertalet av de utvecklingsbehov som identifierats i foregaende kapitel.

3.1 Overgripande principer
Principer vid planering av utbudets omfattning

e Regionbusstrafiken ska planeras utifran mgjligheten att skapa linjer langs gena
strackor som binder samman flera orter med ett koncentrerat resandeunderlag,
dvs planera utifran sa kallade kollektivtrafikstrak.

e Tagtrafiken dr en styrande parameter for planeringen. I regionbusstrak med an-
knytning till tagtrafik bor regionbussens utbud och avgangstider sa langt det &ar
mojligt matchas med tagets.

e Busstrafik som gar parallellt med tag ska utféra annan trafikuppgift alternativt
utgora forstarkning till tdget. Vid planering av parallellgaende linjer bor beak-
tande tas till tagets trafikutbud.

e I regionbusstrak med anknytning till farjetrafik ska regionbussens utbud och
avgangstider sa langt det &r mojligt matchas med farjetrafikens.

e Regionbusstrafikens utbud ska, utover det som anges i TFP om grundldggande
utbudsnivaer, planeras utifran det potentiella kollektiva resandet berdknat uti-
fran befolkningsunderlag och andelen arbetspendlare (se figur 7).

e Vid planering av utbudet ska dven &vervagas hansyn till sdrskilda faktorer som
ar relevanta, dessa inkluderar bland annat

o Beslutad fysisk planering som medfor ett framtida 6kat resandeun-
derlag

Forekomst av fritidshusomraden

Antal arbetsplatser och forekomst av arbetsplatsomraden

Tillgang till skola och utbildning

Tillgang till samhaéllsservice

o Forekomst av fritidsomraden och besoksmal

e For att undvika forsdmringar som paverkar manga resendrer ska planeringen

ocksa ta hidnsyn till det befintliga resandet med kollektivtrafik.

O O O O
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e For svagare omraden (landsbygd, smaorter och mindre titorter) kan resande-
underlaget stiirkas genom samverkan med skolbusslinjer och/eller firdtjéinst.”

e Generellt kan forbittrade mojligheter for gang och cykel vara ett mer hallbart
alternativ eller komplement till kollektivtrafiken. I férekommande fall ska
hinsyn tas till att detta kan minska behovet och omfattningen av kollektivtra-
fik 1 ett omrade eller i en reserelation.

Figur 7. Beskrivning av hur regionbusstrafiken ska planeras med utgangspunkt i befolkningsunderlag och
arbetspendling. I utgangsliiget dir planeringen trafikslagsneutral och omfattar i Uppsala léin bade region-

buss och tag. Definition av de geografiska omrdaden som figuren tar upp aterfinns under “terminologi” i
slutet av strategidokumentet.

Strukturerande, hogfrekvent utbud med 13g upplevd restid

Stort befolkningsunderlag Hog andel arbetspendlare

Storregional kdrna
Alla resedrenden med fokus pa arbetspendling
Stérre tatort/

kommunhuvudort

Arbetspendling, studiependling, fritidsresor

Medelstor tétort

Lag andel arbetspendlare

Mindre tétort Gymnasieresor
Smaort
Serviceresor
Landsbygd

Litet befolkningsunderlag

Flexibelt, yttackande utbud i strategiska tidslagen

Principer vid genomférande av forandringar i trafiken

e En fordndring som innebér betydande effekter for resendrer i ett omrade, ska
samradas med berérd(a) kommun(er) och resenérer.
e Vid en f6érindring som innebir betydande effekter for resendrer i ett omrade bor

en barnkonsekvensanalys genomforas. I de fall en barnkonsekvensanalys inte
gors ska avsteget motiveras.

7 Samverkan med firdtjanst ska betraktas pa lang sikt, Region Uppsala har idag inte ansvaret for denna
trafik. Det finns en politisk viljeinriktning att integrera firdtjanst med den regionala kollektivtrafiken och
en utredning som undersoker forutsittningarna har initierats under 2017.
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e En storre forandring ska foregas av en bedomning dar kostnader vags mot fi-
nansiell nytta, samhéllsnytta och maluppfyllelse.

e [ det fall en fordndring i regionbusstrafiken innebér avsteg fran strategin ska
forandringen godkéannas i sarskild ordning av kollektivtrafiknamnden. T un-
derlaget ska framga vilken/vilka principer som undantaget giller samt en moti-
vering till varfor undantag bor goras.

e En storre fordndring bor alltid f6ljas upp med utvardering som belyser utfall i
forhallande till mal (syftet med férdndringen).

Principer vid den operativa planeringen av trafiken

e Matartrafik ska i forsta hand ga till fullt tillgéinglighetsanpassade® bytespunkter.

e Linjestrackning bor vara lika i bada riktningar och avvikande korvégar for olika
turer undviks, turer kan dock vid behov kora del av strackan.

e Hallplatser och korvég bor vara lika i bada riktningar.

e Linjedragning bor folja befintliga och 6nskade resandestrommar sa att byten
undviks sd lang som mojligt.

Principer vid prioritering av satsningar pa infrastruktur

e Expresslinjens® bytespunkter prioriteras d& hog standard p& bytespunkten med
dess omgivning, anslutningsvédgar och pendlarparkeringar for gang, cykel och
bil ar centrala for linjetypens funktion.

e Strdva efter att etablera en centralt beldgen huvudhallplats/omstigningspunkt i
varje medelstor och stérre titort, samt i kommunhuvudorter.

e For svaga omraden (landsbygd, smaorter och mindre tatorter), prioritera maj-
lighet till pendlarparkering for bil och cykel samt vaderskydd vid- och tillgdng-
lighetsanpassning av narmast lampliga bytespunkt.

e Satsningar pa framkomlighetshojande atgarder prioriteras till strak som trafik-
eras av expresslinje!® och i forsta hand till platser och strickor dér det ocksa
medfor nytta for fler linjer (t ex i Uppsala stad).

Principer vid kommunikation och profilering av trafiken

e All regionbusstrafik ska finnas sokbar pa ULs hemsida och i reseplaneraren.

e Kommunikation och marknadsfoéring bor differentieras for de olika linjety-
perna, i syfte att styra resendrer till det for dem mest relevanta alternativet.

e Regionbusstrafikens linjetyper sarskiljs med olika nummerserier.

8 Idag finns ingen definition av fullt tillginglighetsanpassad” héllplats. Hallplatshandboken hél-
ler pa att uppdateras bland annat med avseende pa riktlinjer for héllplats- och bytespunktsut-
formning.

9 Expresslinje avser den mest konkurrenskraftiga linjetypen, se avsnitt 4.2.

19 Expresslinje avser den mest konkurrenskraftiga linjetypen, se avsnitt 4.2.
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e Fordon som kor regionbusstrafik (dven skolbusslinjer) profileras i enlighet med
ULs grafiska profil.

3.2 Linjetyper och specifika principer

Strategins tre huvudsakliga linjetyper bygger tillsammans ett nét for regionbusstrafiken
som, tillsammans med ldnets tagtrafik, kan svara mot varierade resbehov och forutsatt-
ningar. Fran grundldggande, servicebaserade resmojligheter med god yttackning till
konkurrenskraftiga resmdjligheter med formagan att locka vardagsresenérer fran bilen.
Linjetyperna bygger i stort pa funktioner som identifierats i dagens linjeutbud och den
huvudsakliga strukturen kan bibehallas med vissa undantag och anpassningar 6ver tid.

Straklinjer utgor basen for kollektivtrafiken i Uppsala ldan. Linejtypen mojliggor for
flera typer av resande och &r en medelvag mellan konkurrenskraft och yttdckning i me-
delstarka till starka relationer.

Expresslinjer utgor malbild for framtida kollektivtrafikutveckling i de allra starkaste
straken. Expresslinjen fokuserar pa hog attraktivitet och stark konkurrenskraft med ett
delsyfte att ocksa kunna bidra till ortsutveckling genom utveckling av trafik, bytespunk-
ter och kringliggande infrastruktur.

Landsbygdslinjer trafikerar i omraden med litet resandeunderlag, med yttackning och
flexibilitet i fokus. Landsbygdslinjer kan vara helt eller delvis anropsstyrda.

Linjetyperna fortydligas med specifika principer som géller som allmdnna minimikrav
eller regler for planeringen och som dmnar skapa en stabil och tydlig planeringsgrund
for regionbusstrafiken, saval internt som externt.

Figur 8. Oversiktligt trafikeringsuppldgg med forslagets tre huvudsakliga linjetyper. Stréklinjer som ut-
gor basen for kollektivtrafiken i Uppsala ldn. Expresslinjen som trafikerar de allra starkaste strdken.
Landsbygdstrafik fokuserar pd omrdden med mindre resandeunderlag.

r

O )
) :
.I - L ¥ - &) - .
a3 ==
T

LEN BN

-

L Js

Landsbygdslinje

Straklinje =~ W= Expresslinje

17



Strategi for regionbusstrafik i Uppsala lan — principer och linjetyper

Bilden nedan beskriver hur linjetyperna ska betraktas i forhallande till funktion och re-
sandeunderlag. Notera att avstanden mellan linjetyperna i figuren inte visar nagon tids-
eller investeringsmissig relation. Steget mellan straklinje och en satsning pa express-
linje ar st6rre dn en uppvixling fran landsbygdslinje till straklinje.

Figur 9. Beskrivning dver ungefirligt forhallningsscitt mellan linjetyper, resandeunderlag, utbud och funkt-
ion.

Resandeunderlag

Strukturerande, hogfrekvent utbud med lag upplevd restid

Expresslinjer Alla resirenden med fokus pa arbetspendling

Stréklinjer Arbetspendling, studiependling, fritidsresor
Gymnasieresor

Landshygdslinjer

Serviceresor

Flexibelt, yttackande utbud i strategiska tidslagen

Straklinjer

Straklinjer trafikerar medelstarka till starka relationer. En straklinje priglas av stabilitet
och palitlighet men kan inte alltid konkurrera med bilen vad giller restid och andra at-
traktivitetsdrivande faktorer. Inom de linjetypsspecifika principerna for straklinjer in-
nefattas ett stort spann av kollektivtrafik. Skillnaden mellan en straklinje som precis
uppfyller minimikraven och en vil utvecklad straklinje langs ett starkt strak ar stor.

En straklinje trafikerar ensam, eller parallellt med en expresslinje. Vid behov av 6kad
trafik till foljd av hog efterfragan pa en straklinje ska detta i forsta hand hanteras genom
att oka frekvensen pa befintlig linje. Hog efterfragan pa en straklinje kan dven medfora
behov av att se over mojligheterna att implementera expresslinje i det aktuella straket.
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Straklinjens uppehallsbild innebér en medelvag mellan konkurrenskraft och yttackning.
Nérheten till hallplats kan vid behov prioriteras framfor total restid. Genom en avvég-
ning mellan konkurrenskraft och yttackning kan bade den mellanliggande landsbygden
i straket och bytespunkter i tatorter servas med god kollektivtrafik. I och med att strak-
linjer trafikerar samtliga hallplatser ldngs strackan &r det viktigt att tillampa ett hall-
platsutbud som matchar dagens forutséttningar. Det innebér att systematiskt anpassa
och trimma héllplatsutbudet efter bebyggelsestrukturen och samhaéllsnyttan.

Huvudinriktningen bor alltid vara en sa gen straklinje som mojligt. For eventuella avvi-
kelser fran huvudvag maste alltid effekten pa samhallsnyttan och kollektivtrafikresandet
pa bade kort och lang sikt studeras. Ett avsteg fran huvudvég ska innebéra forbattrade
effekter alternativt inte paverka effekterna negativt.

Linjetypspecifika principer:

e Stabil trafik, forandringar i linjestrackning och avgangstider undviks.

e Avsteg fran huvudvag undviks.

e Inga undantag (fotnoter) i tidtabellen avseende turers avgangstid eller korvag.

e Trafikerar alla hallplatser langs strackan.

e Utfor inga trafikuppdrag i tatort. *

e Passar anslutningar till tag och expresslinje.

e Fungerar for de flesta resedrenden.

e  Oppettider minst fran tidig morgon till sen kvéll samt helgtrafik. Aven nattrafik
fredagar och lordagar i de strdk som ocksa har expresslinje.

e Strava efter taktfasta avgangar. Foljer utbudsnivdn som anges i Regionalt tra-
fikforsorjningsprogram for Uppsala lan (TFP).

* Kortvaga straklinjer med lokala uppdrag

Till foljd av hog belastning fran omlandet kring storregionala karnor finns behov att
komplettera straklinjernas funktion med lokala trafikuppdrag i tatort. Syftet &r att av-
lasta stadstrafiken. Straklinjer som har ett lokalt uppdrag bendmns som kortvéga strak-
linjer.

Kortvéga straklinjer foljer ordinarie principer for straklinjer men skiljer sig pa en
punkt vilken syftar till att mota behovet av trafikuppdrag dven i titort. De kortvaga
straklinjerna kan darfér medge bade pa- och avstigning vid héllplatser inom tatort.

Kompletterande linjetypspecifik princip:

e Kortviga straklinjer utfor trafikuppdrag i titort.
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Expresslinje!!

Trafik med expresslinjen utvecklas gemensamt med berérda kommuner i de allra stark-
aste relationerna (i huvudsak strdk som knyter ihop en eller flera storregionala kdrnor
med storre tdtorter och/eller kommunhuvudorter). Linjetypen fokuserar pa hog attrakti-
vitet och konkurrenskraft och de linjetypspecifika principerna styr mot att vinna over
arbetspendlare fran bilen. Expresslinjen styr resandet till farre men storre och utveck-
lade bytespunkter. Koncentrationen av resendrer skapar i sin tur underlag for service
och handel runt bytespunkten vilket kan skapa synergieffekter mellan kollektivtrafik
och ortsutveckling. Farre bytespunkter ger dartill bade kortare restider, se figur 10, samt
en behagligare resa.

Pendlarparkeringar och anslutningsvégar fér gang, cykel och bil &dr centrala fér linjety-
pens funktion. Detta innebdr att krav behover stéllas pa bytespunkternas utformning och
ndrmiljo. Flera parter kan vara ansvariga for att sékerstdlla detta, till exempel genom att
anldgga anslutningsvégar och belysning. Flera parter kan dven sta for underhallet och
vara dgare av bytespunktsanldggningen.

Figur 10. Medelhastighetens beroende av hallplatsavstdind. Ur ”Guidelines for regional BRT”, K2 2016.
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1 Bygger till del pa Guidelines for attraktiv regional busstrafik - regional BRT (K2, 2016).
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Expresslinjen ska signalera robusthet och varaktighet i likhet med Upptaget och behéver
vid behov dven ges prioritering i vagnatet for att skapa forutsattningar for god fram-
komlighet, tidshallning och palitlighet.

I de strak dér expresslinjen blir aktuell kommer den att kompletteras av en parallell,
eller delvis parallell straklinje (se ndsta avsnitt) som trafikerar alla hallplatser i straket.

Linjetypspecifika principer:

e  Stabil och strukturerande linjestrdckning.

e Strivar mot restidskvoten mindre dn 1,5. For att dstadkomma det krdvs bland
annat prioritering i gaturummet.

e Trafikerar huvudvagen i straket, utan avsteg fran denna.

¢ Inga undantag (fotnoter) i tidtabellen avseende turers avgangstid eller korvag.

e I aktuella strdk stannar den i storregionala kdarnor, kommunhuvudorter, storre
tatorter, vissa medelstora titorter samt eventuellt vid andra storre bytespunkter.

e Krav pa bytespunkter inkluderar vintyta med vaderskydd, sittbank, cykelpar-
kering med ramlas samt en foretrddelsevis en utformning som mojliggor ango-
ring utan sidoforflyttning av fordonet och med plant insteg for resenérerna.

e Krav pa bytespunkternas anslutningsvagar inkluderar god belysning och vig-
visning till/fran bytespunkten.

e Inget lokalt trafikuppdrag, d v s inte till for resor som paborjas och avslutas
inom t ex en och samma tétort.

e  Oppettider minst morgon till kvill samt helgtrafik.

e Taktfasta avgingar'?. Minst timmestrafik med halvtimmestrafik i rusningstid.

e Passar anslutningar till tag.

e Hog komfort och mojlighet att arbeta med t ex dator ombord.

e Tydlig profilering (fordon, bytespunkter, informationsmaterial osv).

Landsbygdslinjer

Landsbygdslinjer trafikerar svaga till medelstarka relationer och i omraden med litet
resandeunderlag. Styrkan ar yttackning och landsbygdslinjernas nédrhet innebér att inva-
nare i berérda omraden som minst har mojlighet att genomfora serviceresor eller studi-
eresor. Linjens matning till expresslinje eller straklinje medger dven vidare resande,
men bytet gor att dessa resor i regel inte kan matcha bilens attraktivitet.

12 Taktfasta avgingar innebir avgangar pd samma minuttal varje timme, vilket mojliggér for resendren att
enkelt fa en Gverblick 6ver- och minnas avgangstider. Taktfasta avgangar innebar dven att planering maste
ske sd att turer pa en och samma linje i sa stor utstrackning som majligt tar lika lang tid. Dagens skillnader
i restid mellan hog- och lagtrafik forvantas minska med de framkomlighetsatgarder som ingér i expresslin-

jens upplagg.
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Landsbygdslinjer samplaneras ofta med skolbusstrafik och é&r flexibla s att de kan an-
passas efter t ex fordndrade skoltider, men de bor i forsta hand tillgodose behov for
allménna resendarer.

Linjetypspecifika principer:

e Prioriterar yttdckning framfor konkurrenskraft/restid.

e Angor alla hallplatser langs strackan, nérhet prioriteras.

e Undantag (fotnoter) i tidtabellen avseende turers avgangstid eller kérvag und-
viks. Turer med lag belaggning kan istdllet utforas anropsstyrda.

e Matar till bytespunkt som trafikeras av expresslinje, straklinje eller tag.

e Maojliggor serviceresande.

e Flexibel linjestrackning, anpassas efter behov men i huvudsak vid tidtabells-
skiften.

e Avsteg fran huvudvéag kan ske vid behov.

e  Oppettider minst morgon till sen eftermiddag samt helgtrafik. Om linjen &r helt
anropsstyrd styrs turer till de tider som bést motsvarar efterfragan pa service-
och fritidsresor.

e Trafikerar med minst fem dubbelturer per vardag (kan delvis vara anropsstyrda
turer) samt forbindelser helg. Om linjen &r helt anropsstyrd erbjuds minst tva
dubbelturer per vardag.

Anropsstyrd trafik

Anropsstyrd trafik utgor ingen egen linjetyp utan fungerar som alternativt eller kom-
pletterande turutforande, framst gallande turer pa landsbygdslinjer. Anropsstyrd trafik
tillampas idag i mindre omfattning men bedéms kunna vara ett effektivt alternativ fér
fler omraden, men det forutsatter att den anropsstyrda trafiken samordnas med den sér-
skilda kollektivtrafiken. En mer omfattande anropsstyrd trafik stods bland annat av ut-
vecklingen med dldrande befolkning med behov av kollektivtrafik men med mindre be-
hov av att kunna resa regelbundet. Det kan dven vara ett bra sétt att mojliggora for barn-
och ungdomar i glesbefolkade omraden att pa egen hand ta sig till malpunkter.

Anropsstyrd trafik kan dven tillampas i syfte att skapa béttre tillgdnglighet pa landsbyg-
den, t ex med mgjlighet till fler turer pa landsbygdslinjer.

Anropsstyrd trafik som turer pa ordinarie landsbygdslinje:

e  Under lagtrafiktider

e Turer i omlopp som har 1ag beldggning i bada riktningar

e Utfyllnadsturer for att 6ka utbudet pa en stracka med litet linjelagt utbud
e Turer ska i huvudsak félja samma rutt som ordinarie trafik
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e Turer utfors i huvudsak inom samma avtal och med samma fordon som ordina-
rie trafik

Helt anropsstyrd landsbygdslinje:

e Beror smaorter med 6ver 2 km till hallplats f6r ordinarie trafik
e Minst tva linjelagda dubbelturer erbjuds per dag

e Resa fran fasta hallplatser pa fasta tider, enligt tidtabell

e Ansluter till kommunhuvudort/serviceort

e Kan trafikeras med mindre fordon eller taxi
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Sammanfattning av planeringsprinciperna

Overgripande principer

Principer vid planering av utbudets omfattning
Principer vid genomférande av férandringar i trafiken
Principer vid den operativa planeringen av trafiken

Principer vid prioritering av satsningar pa infrastruktur
Principer vid kommunikation och profilering av trafiken

Flexibilitet

Avsteg fran
huvudvag

Uppehallsbild

Trafikuppgift
i tatort

Oppettid

Utbud

Passning

Linjespecifika principer

Forandringar undviks

Undviks

Alla hallplatser langs
strackan

Undviks for langvaga
straklinjer, mojligt
for kortvaga straklin-
jer

Tidig morgon — sen
kvdll, helg. Nattrafik
fredagar och lérdagar
i de strak som har ex-
presslinje.

Foljer utbudsnivan
som anges i Region-
alt trafikforsorjnings-
program for Uppsala
lan (TFP).

Till tag eller express-
linje

Forandringar sker sédllan
eller aldrig

Aldrig

Endast storre och/eller
strategiskt viktiga bytes-
punkter ldngs strackan

Ingen

Morgon — kvill, helgtra-
fik

Minst timmestrafik med
halvtimmestrafik i rus-
ningstid

Till tag
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Flexibel vad géller av-
gangstider och lin-
jestrackning, dndringar i
huvudsak vid tidtabells-
skifte

Vid behov utifrén efter-
fragan

Alla hallplatser langs
strackan

Vid behov

Morgon — sen eftermid-
dag, helg

5 dubbelturer per vardag,
forbindelser helg. Om
helt anropsstyrd linje,
minst 2 dubbelturer per
vardag

Till Straklinje, express-
linje eller tag
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3.3 Kompletterande linjetyper

Nedan foljer kortfattade beskrivningar for typer av linjer som ocksa ingar/kan ingd i
helhetsnétet. Dessa linjer &r att betrakta som komplement vid behov.

Direktlinjer

Forkortar restiden till viktiga malpunkter.

Avlastar straklinjer.

Trafikerar ett fatal strategiska hallplatser.

Fokus pa arbetspendling.

Kan vara ett mellansteg mot expresslinje, men &r inte beroende av infrastruk-
turatgarder och utgor ett forstarkande komplement till straklinjen.

Sasongslinjer

e Trafik till badplatser och andra besoksmal under sommarsdsong.
e Kan utnyttja fordon som anvénds for skolbusstrafik under terminerna.

Skolbusslinjer

e Dir regionen har ansvar for skolbusstrafik och dér det saknas resandeunderlag
for annan linjelagd trafik.

e Tutgangslaget helt anpassade efter skolans och dess elevers behov avseende
korstracka, uppehallsbild och tidtabell.

e Oppna for allmédnheten och finns sékbara i reseplanerare.
Kan stirkas upp med fler linjelagda eller anropsstyrda turer for att béttre mat-
cha 6vriga resendrer behov och Gverga till att planeras som en landsbygdslinje

3.4 Lansoverskridande kollektivtrafik

Lansoverskridande kollektivtrafik som tillhandahalls av andra kollektivtrafikmyndig-
heter dn region Uppsala férekommer inom Uppsala ldn. Likvél tillhandahdller Region
Uppsala kollektivtrafik som stracker sig 6ver Uppsala lédns granser.

Region Uppsala rader inte helt och hallet 6ver den lansoverskridande regionbusstrafiken
inom ldnet. Huvudansvaret ligger hos den kollektivtrafikmyndighet som driver trafiken.
Kontinuerlig samverkan sker genom dialog och avtal mellan berérda kollektivtrafik-
myndigheter. Det innebdr att Region Uppsala pa egen hand inte kan besluta om trafik-
planering for lansoverskridande linjer.

Utbudet av regionbusstrafik som utférs under varumérket UL i angransande 1dn sam-
verkas med aktuell kollektivtrafikmyndighet. Omfattning av utbud drivs utifran inva-
narna i Uppsala ldns behov samt vilka behov det angransande lénet har.
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4. Antagande, genomfdorande och konsekvenser

Vid antagande av strategin faststélls allmédnna regler for planering samt riktlinjer for
framtida utveckling av regionbusstrafiken. Utvecklingen av dagens trafik har dven den
foranletts av strukturer och ledord, men dessa har inte konkretiserats och dokumente-
rats. Antagande av strategin leder darfor forst och framst inte till ndgot nytt och omfor-
mat regionbussnit utan innebdr att fortsatt planering och utveckling av regionbusstrafi-
ken kan utforas pa ett konsekvent sitt med strategin som grund.

Figur 11. Process for genomforande och implementering. Se diven figur 13.

Genomforandet av strategin innebér en succesiv sortering och anpassning av den befint-
liga trafiken utifran relevanta linjetyper och principer. Genomférande och justeringar
enligt principerna rekommenderas ske pa sikt och kopplat till de arliga trafikforandring-
arna som normalt dr tidsmissigt knutna till tidtabellsskiften. Det gor det mojligt att ga
varsamt fram och for varje omrade hitta det upplagg som &dr mest dndamalsenligt, inom
ramen for den faststillda strategin och utifran tillgingliga medel.

Ekonomiska konsekvenser

Vad giller drift dr den 6versiktliga bedomningen att foérslaget, fullt ut implementerat, i
stort motsvarar dagens kostnader for regionbusstrafiken. Stréklinjerna och expresslin-
jerna kommer att utgéra ett huvudnit for trafiken diar hog kapacitet och varaktighet &r
av vikt. For landsbygdslinjerna inklusive den anropsstyrda trafiken finns stérre mojlig-
heter att vixla upp och ner utbudet vad giller de parametrar som framforallt bedoms
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som kostnadsdrivande; turintervall och Oppettider. Detta for att mojliggéra omfordel-
ning av resurser eller for att mota budgetkrav, med den principbestdmda ldgstanivan
som grund.

I syfte att kunna bidra till ortsutveckling och anvédnda bytespunkterna som dragplaster
till kollektivtrafiken har expresslinjerna delvis fokus pé infrastruktur. Det innebér att
investeringar kommer krdvas i samband med implementering av expresslinjerna. Be-
démningen é&r att det inte nodvandigtvis handlar om storre investeringar i infrastruktur
dn som annars hade genomforts, utan kan dven handla om att styra medel till strate-
giska bytespunkter dér de ger storst utvédxling. Finansieringen av investeringar kom-
mer ofta att falla pa flera aktorer, framst berérda kommuner och Trafikverket. Region
Uppsala kan i rollen som lansplaneupprittare prioritera medel f6r kollektivtrafikatgar-
der i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala ldn. Finansieringen hante-
ras dédrefter av Trafikverket.

Expresslinjerna ar ocksa forenade med en tydligare kravstallning foér fordonstypen,
vilket kan tillféra kostnader i en kommande trafikupphandling. Ambitionen &r att kost-
naderna sa smaningom kommer att kompenseras av 6kade intdkter till foljd av okat re-
sande. Sammanfattningsvis &r det av stor betydelse att implementering av expresslin-
jerna utfors som ett utvecklingsprojekt dar mjuka och harda atgarder utfors tillsam-
mans och dér alla parter ser nyttan och syftet med de investeringar och utgifter som
kravs.

Inférandet av anropsstyrda linjer for smaorter som ligger utanfor det ordinarie linjendtet
blir en merkostnad d& ndgon sadan garanti inte finns idag. Det ror sig dock om ett be-
gransat antal linjer med begransat turutbud och begransad utnyttjanderéatt for resend-
rerna. Alternativet finns ocksd att anpassa befintlig skolbusstrafik med anropsstyrda el-
ler ordinarie turer s att den dven tillgodoser resbehov foér Gvriga resendrer i berérda
smaorter och glesbefolkade omraden. Majligheten att anropsstyra turer pa ordinarie
landsbygdslinjer kan vid tillampning férvdntas medfora vissa besparingar och moéjlig-
heten att ldgga till anropsstyrda turer pa landsbygdslinjer medfor vid tillampning vissa
kostnader.

Konsekvenser for resenarer och allmanhet

Forslaget har teoretiskt applicerats i delar av ldnets geografi for att skapa en bild av hur
utfallet blir i férhallande till dagens regionbusstrafik. Delar av lanet som har olika for-
utsdttningar har da undersokts, sdsom frekvent trafikerade strak, landsbygdsomraden
och strackor dar regionbusstrafik kors parallellt med tdgtrafik. Bedémningen ér att for-
slaget i stort kan tillgodose efterfragan och motsvara det utbud som finns idag.

Strategin medfor en tydligare bild av vad som kan férvantas i form av kollektivtrafikut-
bud. En mer enhetlig struktur 6ver lanet kommer dartill att tydliggora trafiken sa att
allménhet och resenérer enklare kan tillgodogora sig en bild av utbudet. Expresslinjen
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innebér ett 6kat fokus pa komfort och kortare restider, vilket kommer att tillfora ett mer
attraktivt utbud for manga. Mojlighet skapas dven for anropsstyrd trafik fran smaorter
som inte har tillgang till annat kollektivtrafikutbud. Sammantaget gor detta att strategins
konsekvenser for resendrer och allmdnhet bedéms som positiva.
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5. Praktisk tillampning av strategin

Tillampningen av strategin skapar transparens, tydlighet och objektivitet i beslut och
planering av regionbusstrafiken. Strategin dr bade ett verktyg i det dagliga, 16pande tra-
fikplaneringsarbetet och ett styrande ramverk for mer omfattande och langsiktiga for-
andringar. En dversiktlig process for tilldmpning av strategin beskrivs schematiskt i fi-
gur 12. T bilaga 4 planeringsexempel baserade pa strategin.

Figur 12. Oversiktlig process for stegvis tillimpning av strategin. Vilken/vilka av strategins delar som
rekommenderas att utgad ifran/tilldmpa i respektive steg framgdr av anslutna punkter.

= Principer vid planering av utbudets omfattning
= Linjetypsbeskrivningar och specifika principer

= Principer vid planering av utbudets omfattning
* Linjetypsbeskrivningar och specifika principer

= Principer vid genomférande av
farandringar i trafiken

= Hela strategin

Aktualitetsforklaring av dagens trafik och sortering av linjer

Initialt kommer regionbusslinjerna inte att vara sorterade och planerade utifran strate-
gins principer och linjetyper. En forsta aktualitetsforklaring som belyser skillnader och
likheter mellan dagens trafik och strategins avsedda, samt en teoretisk sortering av da-
gens linjer utifran strategins linjetyper blir ett forsta steg. En forsta sortering kan vara
preliminédr, men bor géra det mojligt att ta stdllning till 16pande mindre justeringar och
fordndringar som foljer de linjetypspecifika principerna samt dvergripande ’principer
vid den operativa planeringen av trafiken”.

Fordjupad utredning for omraden och strak

En forsta sortering kommer att belysa vilka omraden och strdk som i stérre omfattning
har en struktur respektive ett utbud som skiljer sig fran det som avses i strategin. For
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dessa strak och omraden kravs fordjupade utredningar. Sddana utredningar kommer att
goras succesivt under en ldngre period efter strategins antagande. En fordjupad utred-
ning ska mynna ut i ett uppldgg med strategins definierade linjetyper. Utgangspunkter
ar overgripande “principer vid planering av utbudets omfattning”, med vidgledning dven
i figur 7 och 9 samt linjetypbeskrivningar och linjetypspecifika principer.

Samrad och beslut

Nar ett nytt uppldgg ar utarbetat ska det och samradas och laggas fram for beslut i en-
lighet med dvergripande “principer vid genomforande av férandringar i trafiken”. Vid
storre forandringar ska forslaget samradas med berérd kommun(er) och resenérer.

Lépande arbete och uppféljning

Darefter sker arbetet fortsatt 1opande utifrdn strategin. I detta arbete kommer det, bero-
ende pd atgird, vara aktuellt att tillimpa alla delar av strategin. I det lopande arbetet
stams trafiken kontinuerligt av mot strategin, vilket kan féranleda ytterligare utredning
enligt steg 2. I det I6pande arbetet ingar &ven uppfoljning av genomfoérda férandringar.

Aktualitetsprovning

Nar strategin inte langre utgor ett vagledande underlag infér férandringar av region-
busstrafiken ska dokumentet aktualitetspravas och vid behov revideras.
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Terminologi

Allman trafikplikt

Med allmén trafikplikt menas det som i Europaparlamentets och radets férordning om
kollektivtrafik pa vag och jarnvég definieras som

“krav som en behérig myndighet definierar eller faststdller for att sorja for kollektiv-
trafik av allmdnt intresse som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha ndgot eget kom-
mersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersdttning, eller dtminstone inte i samma
omfattning eller pd samma villkor” .2

Beslut om allmén trafikplikt ska kunna hérledas ur trafikforsorjningsprogrammet och
kan ¢verklagas.
Regional kollektivtrafik

Den kollektivtrafik som omfattas av lagen (2010:1065) bendmns som regional kollek-
tivtrafik. Det innebar kollektivtrafik

1. Inom ett lan eller,
2. Over lansgrins och som huvudsakligen méter ett behov for vardagsresande

Sarskild kollektivtrafik

Skoltrafik, fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor. Dessa uppdrag atfoljs av laglig ratt
och bestammelser som &dr mer langtgdende an for den kollektivtrafik som endast regleras
genom lag 2010:1065 om kollektivtrafik. I Uppsala ldn har Region Uppsala ansvar for
sjukresor. Skoltrafik ar enligt lag ett kommunalt ansvarsomrade men de flesta kommu-
ner har gett regionen i uppdrag att integrera skolbusstrafik med den ordinarie avtalade
kollektivtrafiken. Fardtjdanst och riksfardtjanst dr idag kommunala ansvarsomraden,
men det finns lagligt utrymme att verlata ansvaret till regional niva.

Fardmedel
Omfattar bland annat kollektivtrafik, bil, gang och cykel.

Kollektivtrafikslag
Omfattar olika typer av kollektivtrafik, bland annat tag, buss, och sparvag.

Regional tagtrafik
Jarnvéagstrafik over lansgranserna i t.ex. Stockholm-Maélarregionen.
Regionbusstrafik

Den trafik som idag finansieras med st6d fran samhéllet och bedrivs med buss i Uppsala
ldn och till angransande omraden, undantaget stadsbusstrafiken i Uppsala stad och t&-
tortstrafiken i Balsta, Enkoping och Knivsta.
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Upptaget

UL:s lokaltag/lanstdg. Upptédget trafikerar strackorna Uppsala — Tierp — Skutskdr —
Gaévle och Uppsala — Heby — Sala.

SL-pendeln

Samarbete Gver lansgransen mellan UL och SL. SL-pendeln stannar i Knivsta och pa
alla pendeltdgstationer lings strickan Uppsala — Stockholm C — Alvsjo. SL-pendeln
trafikerar dven till Balsta.

Stadsbusstrafik
Lokal trafik inom Uppsala stad. Trafikeras med grona stadsbussar.
Tatortstrafik

Trafik i omrdden med tét bebyggelse. I Uppsala finns tatortstrafik i Balsta, Enk6ping
och Knivsta.

Anropsstyrd (regional) kollektivtrafik

Kollektivtrafik som endast utférs da en person i forvdg begart att fa resa, eller vars
strackning eller tidtabell gar att paverka i forvag. Hela linjer, alternativt turer pa linjer
kan vara anropsstyrda.

Kollektivtrafikstrak

Ett begransat omland kring en befintlig infrastruktur (vag/jarnvag) och som innehaller
flera tatorter.

Dubbeltur

En tur i vardera riktningen.

Hallplats

Hallplats avser plats med forutbestimd majlighet for pastigande och avstigande.
Bytespunkt

Bytespunkt avser, utover definitionen for hallplats, att platsen har en utokad funktion
for byten mellan olika fardmedel och mellan olika kollektivtrafikslag. Definitionen av
bytespunkt kan komma att férdndras i samband med pagdende uppdatering héllplats-
handboken.

Storregional kdrna

Avser i denna strategi det administrativa/politiska satet for respektive ldn. I Uppsala lén
ar det Uppsala.

Storre tatort

Avser i denna strategi titort med 7000 invanare eller mer och som inte &r en storregional
kérna.
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Kommunhuvudort
Avser i denna strategi det administrativa satet i respektive kommun.
Medelstor tatort

Avser i denna strategi tatort med 1000 - 6999 invanare och som inte d&r kommunhuvud-
ort, storre tdtort eller storregional kdrna.

Mindre téitort
Avser i denna strategi titort med 200 - 999 invanare.
Tatort

Enligt SCB:s definition, avser sammanhdngande bebyggelse med minst 200 invanare
och max 200 meter mellan husen och som mest 50 procent fritidshus.

Smaort

Enligt SCB:s definition, avser ssmmanhédngande bebyggelse med 50-199 invanare och
hogst 150 meter mellan husen.

Landsbygd
Ej koncentrerad bebyggelse.
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