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Inledning

Trafik och samhélle har det huvudsakliga ansvaret att utveckla och underhalla
hallplatser och bussterminaler runt om i Uppsala lan. Hallplatshandboken
syftar till att ge riktlinjer for hur detta ska ga till samt riktlinjer for utformning
av busshallplatser. Hallplatshandboken har givits ut i tva upplagor.

Syftet med hallplatshandboken ar att ge anda-
malsenliga, anvandbara och forankrade riktlinjer
i det systematiska arbetet betraffande hallplatser.
Hallplatshandboken ar saledes ett stoddoku-
ment for att skapa attraktiva hallplatser som

i sin tur ska bidra till att 6ka attraktiviteten

att resa kollektivt i hela Uppsala lan. Hall-
platshandboken har sin grund i Regionalt
Trafikforsorjningsprogram 2016 for Uppsala
lan. Trafikforsorjningsprogrammet tas fram

av den regionala kollektivtrafikmyndigheten
(Region Uppsala) och redovisar behovet av
kollektivtrafik i lanet samt mal for kollektiv-
trafikforsorjningen.

Denna handbok &r téankt att fungera som rad
och riktlinjer for de aktorer som planerar,

utformar, bygger, utrustar, driver och under-
haller busshallplatser i Uppsala lan. Malgruppen
ar medarbetare pa Region Uppsala som arbetar
med kollektivtrafik eller transportinfrastruktur,
lanets kommuner och vaghallare (kommunala,
statliga och enskilda) och till exempel konsulter
och fastighetsédgare. Handboken ska kunna
anvandasi ett antal ar framéver och innehallet
uppdateras vid behov.

Idag finns det ndstan 3 800 hallplatslageni
lanet. Drygt 70 % av hallplatsldgena har farre
an 10 pastigande per vardagsmedeldygn och
resterande andelar fordelar sig relativt jamnt
Over resten av kategorierna, se tabell 1.
Riktlinjerna i denna handbok riktar sig till

alla typer av hallplatser.

Tabell 1. Lanets hallplatser drindelade i kategorier baserat pa pastigande per vardagsmedel-
dygn. Tabellen visar hur manga av lanets hallplatser som hamnar under respektive kategori.

Statistik frén Dilax 20180426.

Antal pastigande per héllplats

Andel av alla hallplatser [%]

74 14 5) 7



Strategi

Den nya kollektivtrafiklagstiftningen har breddat kollektivtrafikens uppdrag
genom att satta fokus pd de nyttor som kollektivtrafiken tillfor samhallet.
Kollektivtrafiken ar saledes inte en separat angelagenhet utan ett verktyg for

samhallsutveckling i regionen.

Alla strategiska beslut kring kollektivtrafik
ska integreras med beslut som ror kollek-
tivtrafikens utvecklingsbetingelser, sdsom
bebyggelseutveckling och transportinfra-
struktur. Genom att dven utnyttja kollektiv-
trafik som ett verktyg att bidra till tillgang-
lighet skapas en relevant koppling till dessa
omraden. Trafikférsérjningsprogrammet for
Uppsala lén innefattar olika mal och strategier
for hur kollektivtrafiken ska bedrivas inom
lanet. Trafikforsorjningsprogrammet beskriver
hur kollektivtrafiken ska utvecklas under de
narmaste 15 aren, uppsatta mal samt hur
forvaltningen ska jobba for att na dessa mal.
Malen bygger pa tre nyttoperspektiv (samhalle,
medborgare och resendr) som kan beskrivas
som onskvarda egenskaper for kollektivtra-
fiksystemet: effektivt, jamlikt och attraktivt.
Malen syftar dven till att bidra till att samma
egenskaper frimjas i samhallet generellt.

Medborgarperspektivet ar viktigt for att
framhava de nyttor som kollektivtrafiken

tillfor individen inte bara i egenskap av
resenadr. De tre nyttoperspektiven har
tydliga kopplingar till de tre hallbarhetsper-

spektiven som ingar i den hallbara utvecklingen.

Hallbar utveckling kan betraktas ur ett tredelat
perspektiv; ekonomisk, social och miljomassig
hallbarhet. Ekonomisk hallbar utveckling ur

ett kollektivtrafikperspektiv innebér att skapa
tillganglighet till arbete och utbildning genom
pendling, underlatta for foretag att etablera
sig och rekrytera ratt arbetskraft samt trygga
mojligheterna att leva och verka i lanets olika
delar. Socialt hallbar utveckling ur ett kollek-
tivtrafikperspektiv kan forklaras genom att
samhillet gors tillgangligt for sd manga som
mojligt, det vill sdga utveckla och bidra i form
av arbete, utbildning, service, kultur och fritid.
Det kan dven innefatta att bidra till manniskors
valbefinnande genom battre hélsa och gora det
mojligt att i en vaxande region se ett minskande
antal trafikolyckor. Miljomassigt hallbar ut-
veckling ur ett kollektivtrafikperspektiv kan
uppnas genom att géra det mojligt att bibehalla

Figur 1. Trafikférsorjningsprogrammets nyttoperspektiv och mal.

[ Nytta for samhélle, medborgare och resenar ]
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Ett effektivt Ett jamlikt Ett attraktivt
kollektivtrafik- kollektivtrafik- kollektivtrafik-
system system system

manniskors tillganglighet och samtidigt begran-

sa klimatpaverkan. Genom att skapa robusthet
i transportsystemet och skapa forutsattningar
for goda livsmiljoer begransas den yta som
kravs for transporterna. Malet om ett effektivt
kollektivtrafiksystem handlar om att anvdnda
de gemensamma resurserna pa ett ansvarsfullt

satt och uppna storsta mojliga miljoeffekt. Malet

om ett jamlikt kollektivtrafiksystem handlar
om att skapa regional och lokal tillganglighet
och att bygga ett system som ar relevant for
det vardagliga resbehovet hos allt fler. Malet
om ett attraktivt kollektivtrafiksystem handlar
om viljan att resa kollektivt, det vill sdga
resendrerna ska kanna att kollektivtrafiken ar
att foredra eftersom den skapar mervarden

i jamforelse till att resa med bil. En indikator
ar exempelvis att erhalla tillganglighetsan-
passade hallplatser och bytespunkter. | detta
fall ar Hallplatshandboken ett viktigt verktyg

i arbetet for att tillganglighetsanpassa hall-
platser och bytespunkter, genom att till-
handahalla tydliga riktlinjer for utformningen
av hallplatser. Region Uppsala ska ta initiativ
att systematisera och 6ka takten pa arbetet,
som maste drivas tillsammans med kommu-
nerna och Trafikverket. Region Uppsala ska
aven verka for att de potter som finns avsatta
for kollektivtrafikatgarder i lanstransportpla-
nen, och som kan anvandas bland annat for
tillganglighetsatgarder, utnyttjas fullt ut.

Lanstransportsplanen konkretiserar hur
kommunerna och Region Uppsala vill
utveckla det regionala transportsystemet
i syfte att na vision och mali den regionala
utvecklingsstrategin. Lanstransportsplanen
inriktar sig pa att bland annat 6ka resandet
med kollektivtrafik, sarskilt langs de

stora straken.

Trafik och samhalle arbetar for att utveckla
kollektivtrafiken genom att skapa en stark
koppling mellan kollektivtrafiken och sam-
hallsbyggnaden, exempelvis planeringen av
bostader och stadens samt regionens ut-
veckling. Resendren ska smidigt kunna resa
bade inom och mellan ldn och byten ska vara
enkla att gora. | arbetet &r det darmed viktigt

att Region Uppsala tillsammans med lanets
kommuner planerar utvecklingen for stad och
landsbygd genom att fokusera pa langsik-
tighet och stabilitet, for att i sin tur forenkla
resor med kollektivtrafiken och andra hallbara
trafikslag. Forvaltningen efterstravar en jamlik
kollektivtrafik genom att skapa ett logiskt ut-
bud utifran lanets struktur, stad och landsbygd,
boende och arbete.

Barnikollektivtrafiken

Trafik och samhalle har ambitionen att
starka forvaltningens arbete med barn och
barnperspektiv i planeringen av kollektivtrafik.
Avsikten grundar sig i ett inriktningsbeslut,
som i sin tur har sin grund i Barnkonventionen
(Kollektivtrafikndmnden 2016-04-11). | arbetet
for att utveckla barnperspektivet i planeringen
har tre fokusomraden identifierats; utbildning,
stdrka barns férutsdttningar och implemen-
tering och strategisk styrning (las meriBarn i
kollektivtrafiken: handlingsplan for integrering
av barnperspektivet i planering och genom-
férande av kollektivtrafiken i Uppsala lan).
Barnperspektivet ska ddrmed finnas med i hela
kedjan, fran budget och trafikforsorjningspro-
gram till strategier, handbdcker och riktlinjer.
Vid planering av nya och befintliga hallplatser
ska barnperspektivet alltid tas i beaktan, sar-
skild vikt laggs pa hallplatser dar manga barn
vistas och en utforlig utredning genomfors.

Tillgénglighetikollektivtrafiken for
personer med funktionsnedséttning

Trafik och samhalle har arbetat fram riktlinjer
for att skapa en kollektivtrafik som ar tillganglig
for alla, dar alla resenérer oavsett funktions-
nedsattning ska ha likvardiga mdjligheter att
resa kollektivt. | planeringen av utformningen
av hallplatser stravar Trafik och samhalle att
skapa hallplatser som forenklar vistelsen pa
hallplatsen for den enskilde resendren med
funktionsnedsattning. Bra anslutande gang-
och cykelvagar ar essentiellt nar man planerar
placeringen av hallplatser. For att hela resan
ska kunna goras av resenarer med funktions-
nedsattning maste gangvagarna till och fran
hallplatser/stationer goras tillgangliga (las mer
om tillgdnglighet i kapitel 1.3).



Hela-resan-perspektivet

| arbetet med exempelvis tillganglighetsanpassning av kollektivtrafiken ska
hela-resan-perspektivet vara vagledande. Detta kraver i sin tur samverkan
mellan regionala, kommunala och statliga foretradaresamt andra utforare

av kollektivtrafik.

Hela resan kan dven innebéra resa med byte
mellan trafikslag. Malet &r att byten mellan
samma och olika trafikslag ska ske sa effektivt,
snabbt och bekvamt som mojligt. Det handlar
i stor utstrackning om hallplatsatgarder,
pendlarparkeringar och lankar mellan gang,

cykel och kollektivtrafik. Pendlarparkeringar
vid strategiska bytespunkter och stationer
bor finnas for att framja och uppmuntra till
kombinationsresor. Pa landsbygden dr malet
att cykelstéll ska finnas pa merparten av
busshallplatserna med vaderskydd.

Processer och ansvar

For att arbetet med kollektivtrafikens infrastruktur ska kunna ske pa ett
konstruktivt och enhetligt satt maste alla inblandade aktorer samverka.
Det ar viktigt att parternas ansvar och roller tydliggors och accepteras.

Enligt gallande avtal ansvarar vdaghallaren
foriordningstallande av marken pa hallplats-
omradet och Trafik och samhalle ansvarar for
att utrustning ovan mark etableras. Utformning-
en av hallplatser sker i dialog mellan Trafik och
samhélle och ansvarig vaghallare. Det kan dven
vara aktuellt att ha samrad med Lansstyrelsen.

Vaghallarna ansvarar enligt gallande avtal
for etablering, underhall och skotsel for
infrastrukturen, till exempel véagar, busskorfalt,
bussgator, signalanlaggningar, pendlar-
parkeringar och markanlaggningar for resenarer.
Det innefattar snérojning, sandning och ren-
hallning av sagda ytor, inklusive i vaderskydd.

Trafik och samhalle ansvarar enligt gallande
avtal for drift och underhall av byggnader och
vantutrymmen dar inte annan part har ansvaret,
liksom for utrustning for driften av trafiken,
sasom vaderskydd, stolpar och skyltar. Det
innefattar papperskorgar, i de fall kommunen
anordnar tomning av offentliga papperskorgar
ska kommunen erbjuda sig att aven tomma
papperskorgar vid kollektivtrafikanldggningar,
mot en sjalvkostnad for Trafik och samhalle
(Tillampningsavtal avseende reglering

av kollektivtrafikens infrastruktur, 2013).

Trafik och samhalle dger processen vid
etablering av hallplats och ska driva den framat.

- = = =




Processen dr beroende av ansvarsférdelningen
som regleras i avtal. Ansvaret for hallplatsers
utformning, placering, drift, underhall och
investeringar delas dock av flera aktorer.
Darfor kan initiativ om en utredning av en

ny eller féréandring av en befintlig hallplats
komma fran flera hall, se bilaga pa sid 101.

Anlaggning, forflyttning, uppdatering eller
borttagning av busshallplatser ar en komp-
licerad och kostsam process som involverar

en mangd olika sakerhets- och tekniska fragor.
Det kraver en hel del indata och samarbete
mellan flera interna och externa aktorer,
darfor kravs en systematisk process. Proces-
sen ska sakerstalla att hallplatser varderas
ratt och granskas tekniskt innan de flyttas,
tas bort, uppdateras eller anlaggs. Beslutet
for hallplatsutformning och placering borjar
med begdran eller insikten om att en ny eller
modifierad busshallplats behovs. Flodes-
schemat i figur 1illustrerar processen.

Figur 2: Processkarta forfragning av vaderskydd pa befintlig hallplats.

Efterfragan viderskydd vid befintlig hallplats

Hallplatsanalys

¥

Finns det
belagg?

v v

Nej Ja
. Kontakta BN Kravs det en flytt
Vade'r.skyd'd vaghallare och/ av héllplatsen?
beviljas ej eller markagare - J, J
( 1\ N\ 2 Se process for
Ej beviljat Kravs bygglov? ny héllplats

T Y

S6k bygglov J(—[ Ja J[ Nej

A

A

Beviljat

- ] Vaderskydd
beviljas

Figuren pa sidan 10 visar processen vid forfrag-
ningar om vaderskydd pa en befintlig hallplats.
Som ett forsta steg sa gors en hallplatsanalys
dar huvudsakligen resandet studeras, men
aven andra aspekter kan motivera till vader-
skydd. Om héllplatsanalysen visar pa att det
finns beldgg for att uppratta ett vaderskydd
sa tar Trafik och samhalle kontakt med berérd
vaghallare. | samrad med vaghallaren soks

de tillstand och eventuella bygglov som kravs.
Om ett bygglov beviljas sa etableras det ett
nytt vaderskydd. Om ett bygglov daremot
inte beviljas kan ett nytt vaderskydd inte
etableras. | vissa fall kan det vara aktuellt att
flytta en hallplats for att fa plats med ett vader-
skydd, vid det fallet studeras trafiksdakerheten
noggrant for att sékerstélla att resendrerna star
skyddat fran trafiken. Nar en forfragan har bevil-
jats bestéller Trafik och samhalle ett vaderskydd,
leveransen kan ta upp till 10 veckor beroende pa
belastningen hos leverantoren.

Det férekommer att en befintlig hallplats
restaureras eller byggs om, vid dessa fall
ska hallplatsen forses med ett nytt vader-
skydd. Vid dessa fall &r det darmed viktigt
attvaghallaren, det vill sdga kommunen eller
Trafikverket, talar om att detta ska ske i god
tid (redan vid projekteringen) da processen
for att etablera ett vdaderskydd tar tid.

Utover forfragningar om hallplatsutrustning
férekommer dven 6nskemal om nya héllplat-
ser. Onskemal kan komma frén béde vighalla-
re och privatpersoner. Trafik och samhalle har
som uppgift att utreda dessa forfragningar, se
bilaga for processkarta pa sid 101.

Vid férandring av trafikering vid en

viss héllplats

Vid etablering, avveckling eller flytt av en
befintlig hallplats ska information om detta
spridas till allmanheten, detta bor ske minst
tva veckor innan férandringen genomfors.
Undantagsfallet ar om en hallplats tvingas
drasin omedelbart pa grund av sékerhetsskal.
Informationen ska dven i vissa fall finnas till-
ganglig pa ul.se och eventuellt i dagstidningar.

Lag om rékférbud vid hallplatser

Fran och med 1juli 2019 finns en ny lag géllande
tobak och liknande produkter (2018:2088) som
ersatter den tidigare tobakslagen (1993:581).
Detta innebér att rokning ar forbjuden pa fard-
medeliinrikes kollektivtrafik eller i lokaler och
andra utrymmen som dr avsedda att anvandas
av den som reser med saddana fardmedel och pa
motsvarande omraden utomhus. Information
som tydliggor detta ska finnas synligt pa vader-
skydd eller annan utrustning i hela lanet.



Nuldgesbeskrivning: Hallplatsstandard
hallplatserilanet och kategorisering

Uppsala stad ar lanets starka storregionala karna med drygt 40 procent av Prioriteringsprinciper Figur 3. Prioriterade strak i Uppsala ln.
l[anets totalt cirka 350 000 invanare. Ungefar 20 procent av lanets befolkning Hallplatskategoriseringen ger malbilden av Kalla: Bilaga 2 TFP 2016.
borindgon av de 6vriga kommunhuvudorterna och ungefar 20 procent bor kundmiljén som Trafik och samhélle strévar
i lanets 6vriga tatorter. Resterande 20 procent bor pa landsbygden. efter. Inom ramen for budget och tid sa méste L ~—
héllplatsdrenden prioriteras, och ska félja ' i | Bkatskar
Uppsala ldn ar ett av Sveriges snabbast véaxande ska beslut grundas pa en hallplatsanalys som ordningslistan nedan: .. )
och generellt véxer bade befolkningen i tatort utreder resandet, kringliggande forutsattningar @
och pa landsbygd. Denna utveckling skiljer sig sasom vader och markférhallanden, narliggande 1. Om hallplatsen ari ett prioriterat strak ~ | . \ e B
tydligt mellan l@nets norra och sédra delar. Den verksamheter, trafikering etc. Det forekommer enligt Lansplanen. AT L % Osthammar -~ |
sodra delen, bestaende av Uppsala, Knivsta, fall da ett hallplatslage fyller storre delar av 2. Hur manga pastigande per ,r--’\l'._‘"-' Ostemala Gimes rﬁ-"’
Enkoping och Habo, har haft en stark befolk- kriterierna for att forses med en viss utrustning, vardagsmedeldygn hallplatsen har. 5 { 23
ningstillvaxt medan den norra delen, Heby, exempelvis ett vaderskydd, men som pa grund 3. Om hallplatsen ar en bytespunkt L . ig : p
Osthammar, Tierp och Alvkarleby har haft en av extern paverkan inte kan forses med den ut- (och/eller det finns pendlarparkering ss&ﬁ"b'y e T i My
nedatgaende befolkningstrend. rustning som bor finnas enligt kategoriseringen i narheten). (?' 9“ ; ﬂ;.r =
(se tabellerna 3, 4, 5 och 6). Detta kan till ex- 4. Om en hallplats ar lokaliserad intill skolor, '
Det finns cirka 2 800 hallplatser i Uppsala lén, empelinnebara att det inte finns plats for ett vardinrattningar eller dldreboenden. MS\ Q_Mg ég % m“f“da
och cirka 4 370 stycken hallplatslagen. En hall- vaderskydd, att det anses trafikosakert eller 5. Om hallplatsen ar avsedd for skolskjuts.
plats bestar av minst tva hallplatslagen, det att ansvarig vaghallare inte godkanner det. 6. Om hallplatsen &r vid en servicepunkt/ H = |“' Jam‘hm
forekommer aven fall dar det enbart finns ett knutpunkt (mataffar, kdpcentrum, - ) ' L edy Sekiol
hallplatslage. Vid beslut kring hallplatsutrust- badhus, pendlarparkering med mera). Tﬁm:l:e
ning finns det generella riktlinjer som man kan 7. Om hallplatsen trafikeras av flertalet linjer.
utga ifrdn som stod vid utredning. Vid alla fall
Prioriterade strak Resande
Tabell 2. Oversikt hallplatser i Uppsala l&n. Att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken Antal pastigande pa en héallplats per vardags-
prioriteras till strdk och omraden déarresandet  medeldygn ar en av de viktigaste delarna vid
Stad Storre titort 6vriga | s ar s.térsE, ide huvudsa‘lkl!ga .resandestréken pgdémningen aY héllplatsens.betyd.els? och
(1000- enligt Lansplanen. Prioriteringen sammanfal- for dimensionering av utrustning. Vid sarskilda
(>10000) 10000) (200-1000) (<200) ler med Trafikverkets nationellt prioriterade omstandigheter gor Trafik och samhille en
nat for kollektivtrafik. Hundratals hallplatser enskild bedémning huruvida en hallplats ska
Antal héllplatser 421 st 242 st 131 st 2062 st maste atgardas i de prioriterade straken och utrustas med vaderskydd eller inte. Det kan
en prioritering sker utefter antal resenarer exempelvis vara en hallplats pa landsbygden
Antal tillganglig- och funktion. En forteckning 6ver linjer och som ar speciellt utsatt for vader och vind och
hetsanpassade 416 st 65 st 17 st 70 st hallplatser som i forsta hand ska vara fullt dar turtatheten ar lag eftersom resenaren da i
héllplatslagen tillgangliga for resenarer finns i bilaga. regel vantar langre vid hallplatsen.



En hallplats i centrala staden kan ddremot ha
manga pastigande men eftersom resenéren

kan soka skydd fran vader och vind pa andra
platser ar inte vaderskydd alltid motiverat dven
om resandestatistiken sager det. I vissa fall ryms
inte ett vaderskydd pa en hallplats varfor det
ibland saknas dven om antal pastigande ar
hogt. Det hdander ocksa att vaghallaren inte
tillater vaderskydd.

Kategorisering for utrustning

Syftet med en kategorisering ar att ge stod i
dialogen om vilken fysisk utformning som ger
mest nytta, samt ge underlag for hur investe-
ringar i hallplatser ska prioriteras och vad som
ar ratt utrustning pa rétt plats, bade kort- och
langsiktigt. Olika indikatorer kan anvandas for
att peka ut utformnings- och utrustningsbehov.
Den huvudsakliga utgangspunkten &r antalet
resande vid en hallplats men det finns dven
andra kriterier att ta hansyn till. Denna hand-
bok utgar ifran fem indikatorer:

Hallplatser i ndrheten av exempelvis skolor,
vard och servicehem ska darfor fa sarskild
uppmarksamhet nar det galler sakerhet
och tillganglighet.

« Hallplatsens varaktighet: vissa hallplatser
uppkommer pa grund av ett tillfalligt behov
och kommer bara att finnas under en over-
gdende period, darfor kan vissa krav pa
permanent infrastruktur minskas, dock
utan att férsamra trafiksakerheten.

« Trafikmangd och vagstandard: ger
underlag for om hallplatsen skall forses
med bussficka eller inte.

Hallplatserilanet delasinifyra eller fem
huvudgrupper baserat pa antal pastigande
resendrer per vardagsmedeldygn. Har bor
noteras att for hallplatser som bestar av flera
ldgen sa avses antalet pastigande per specifikt
héllplatslage. | manga fall fungerar laget i den

Tabell 3. Hallplatsens utrustning med avseende pa pastigande for Uppsala stad.

Antal pastigande Antal pastigande Prioriterade mal-
<ca50 >ca50 punkter/bytespunkt

Bank Bank*

Vaderskydd i glas med

belysning

Realtidsskylt?

Papperkorg?

Bank?

Vaderskydd i glas med belys-
ning

Realtidsskylt

Papperskorg?

1. Ominte vaderskydd ryms pa hallplatsen sa ska bank finnas.
Om vaderskydd ryms sa finns bank i vaderskyddet.

2. Sarskild bedémning.

3. Papperskorg ska finnas om avtal finns med vaghallaren om témning.

ena riktningen mestadels som avstigningsplats,

+ Resande: aktuell statistik 6ver antalet vilket inte stéller samma krav pa utrustningen.
resendrer ar en av grunderna for att kunna Tabellerna nedan visar vilken utrustning hall-
gora en rattvisande bedémning av hallplat- platsen ska utrustas med baserat pa antal pa-
sens betydelse och for dimensionering av stigande per vardagsmedeldygn. Observera att . ) L
utrustningen. Bedomning gors med grund i tabellerna ska ses som malbild, vid utformning T?be!.l 4. H.z.allplats.ens ut.rustnln“g r.ned avse?nde pd pdstigande
Trafik och samhalles automatiska passagerar- av hallplatser maste hansyn dven tas till trafik- for stdrre tétorter inklusive Enkdping och Balsta.
rakningssystem. mangd pa vagen samt vagens standard. For
hallplatser med |3gt resande &r det fortfaran- Antal pastigande Antal pastigande Prioriterade mal-
« Bytespunkt: speciell hdnsyn behover tastill  de viktigt att tillgdngligheten ses 6ver, men i a{CE >ca30 punkter/bytespunkt
héllplatser dar byten sker. Galler for utsedda  manga fall &r det héllplatstyp och inte dess
punkter dar byten mellan region- och eller utrustningsutbud som ar det viktigaste. Stolpe med skylt Stolpe med skylt Stolpe med skylt
stadsbusslinjer gynnas, samt byten mellan Darmed blir trafiksékerhetshojande atgérder
stads- och regionbusslinjer och tagtrafiken. av stor vikt vid dessa fall. Det finns hallplatser Bank Bink! Bank!
léngs de prioriterade straken med hoga hastig-
« Sarskilda omstédndigheter: barn, dldre heter dér trafiksdkerheten kan héjas genom Viderskydd i glas med Viderskydd i glas med belys-
och personer med funktionsnedsattning att hallplatserna exempelvis breddas sa att belysning ning
ar grupper som har sarskilda behov nar ingen del av bussen befinner sig i kdrbanan
det galler trafiksakerhet och tillganglighet. ndr den stannat. Realtidsskylt? Realtidsskylt
Papperskorg? Papperskorg?

1. Ominte vaderskydd ryms pa hallplatsen sa ska bank finnas.
Om véderskydd ryms sa finns béank i vaderskyddet.
2. Sarskild bedomning.
3. Papperskorg ska finnas om avtal finns med véaghallaren om tomning.



Tabell 5. Hallplatsens utrustning med avseende pa pastigande for 6vriga tétorter.

Antal pastigande Antal pastigande Prioriterade mal-
<ca20 >ca20 punkter/bytespunkt

Stolpe med skylt Stolpe med skylt Stolpe med skylt
Bank Bank* Bank!
Vaderskydd i glas med Vaderskydd i glas med belys-
belysning ning
Realtidsskylt? Realtidsskylt
Papperskorg? Papperskorg?

1. Ominte vaderskydd ryms pa hallplatsen sa ska bank finnas.
Om vaderskydd ryms sa finns bank i vaderskyddet.
2. Sarskild bedémning.
3. Papperskorg ska finnas om avtal finns med véghallaren om témning.

Tabell 6. Hallplatsens utrustning med avseende pa pastigande for landsbygd.

Antal pastigande Antal pastigande Prioriterade mal-
<call >call punkter/bytespunkt

Stolpe med reflex och skylt  Stolpe med reflex och skylt Stolpe med reflex och skylt

Bank? Bank? Bank?
Vaderskydd i tra Vaderskydd i tra
Papperskorg* Papperskorg*

Realtidsskylt?®

1. Om bénk ryms, géller vid nyetablering och upprustning av hallplats.
2. Ominte vaderskydd ryms pa hallplatsen sa ska bank finnas.

Om vaderskydd ryms sa finns bénk i vdderskyddet.
3. Sarskild bedémning.

Papperskorg ska finnas om avtal finns med vaghallaren om témning.

Skolskjutshallplatser

Barnens sinnen &r inte fullt utvecklade och

de kan darfor inte bete sig trafiksakerti alla
situationer. De har ett snavare synfalt och en
horsel som inte &r fullt utvecklad. Det ar darfor
mycket viktigt att sékerstalla trafiksdkerheten
vid hallplatser dar barn vistas. Med detta i be-
aktande bor om majligt avstigning ske pa ratt
sida av vdgen sa att barnen inte behover korsa
gatan fran hallplatsen till skolan. Det allra
basta ar om bade av- och pastigning sker

pa ratt sida av vagen. Om det inte ar mojligt
sa behover vagen till och fran hallplatsen
studeras sa att den kan goras sa trafiksaker
som majligt (Skolskjutshandboken, SKL 2014).
Ansvaret for att uppréatta en skolskjutshallplats
ligger hos respektive kommun som bestammer
placering av hallplatsen. Detta sker i samrad
med Trafik och samhalle som tar kontakt med
bussforetaget som ansvarar for trafiken pa den
aktuella vagen. | och med att en skolskjutshall-
plats inte ar permanent sa ar det ovanligt att
den tillgénglighetsanpassas och utrustas med
exempelvis vdderskydd, vanligtvis utrustas en
skolskjutshallplats endast med en hallplatsstol-
pe vid vagen dar barnet bor. Om en ordinarie
hallplats anvands som skolskjutshallplats finns
extra krav pa standard och trafiksakerhet, sa-
som racke eller hastighetssankande atgarder.

Pendlarparkering

Eftersom en resa generellt bestar av flera
delresor ar det viktigt att forbattra mojligheter-
na att kombinera kollektivtrafiken med andra
fardmedel. Pendlarparkering for bil och cykel
vid strategiska hallplatser bidrar till att 6ka
mojligheterna att resa mer hallbart. Region
Uppsala verkar for att skapa fler pendlarparke-
ringar, forhoja utformning och 6ka anvandan-
det dels genom riktade atgarder till befintliga
och potentiella resenérer, dels genom dialog
med kommuner och Trafikverket i genomfor-
andet av Lansplan for transportinfrastruktur.
Region Uppsala har tagit fram utformningsprin-

ciper for pendlarparkering och bytespunkter (se
Utformningsprinciper fér gang- och cykelvagar i
Uppsala lan pa regionuppsala.se).

Ansvarsférdelning och héllplatser

Region Uppsala beslutar och finansierar den
regionala kollektivtrafiken i Uppsala lan. Trafik
och samhille:s uppgift &r att anpassa kollektiv-
trafiken efter det resebehov, politiska mal samt
ekonomiska ramar som finns. | samrad med
kommuner och vaghallare foreslas placering
och utformning av hallplatser. Kommunerna
ansvarar for den fysiska planeringen sdsom
oversikts- och detaljplanering samt bestaller
och finansierar den kommunala kollektivtra-
fiken och infrastrukturen. Kommunerna ar
vanligtvis markagare och vaghallarmyndighet

i tatorter. De dr dven bygglovsmyndighet

vilket innebér att de ansvarar for att godkanna
utformning och placering av vaderskydd.
Trafikverket ar vaghallare for den regionala
infrastrukturen, det vill sdga att de ansvarar
att de ansvarar for genomférandeatgarder pa
det statliga vagnatet. Samrad med Trafikverket
sker vid utformning av hallplatser. De ansvarar
aven for projektering och byggandet av dessa.
Sarskilt tillstand for nya hallplatsers placering
och utrustning finns att anséka om hos
Trafikverket.

Trafik och samhélle ansvarar for drift och
skotsel av hallplatser. Det finns dven hallplat-
ser som dgs och drivs av andra intressenter,
det ar ndgot som oftast kommunen har avtal
om. Trafik och samhalle tillater vaderskydd
finansierade paideell basis. Detta innebar att
en juridisk person atar sig att finansiera for ett
vaderskydd och aven drift och underhall. Det-
ta avtalas med Trafik och samhalle, se bilaga
for Riktlinjer fér viderskydd pa ideell basis pa
sid 102. Gemensamt ansvarar alla instanser
for att skapa en trivsam och saker kundmiljo,
genom att halla en hog standard nar det géller
utrustning men ocksa drift och underhall.



Begreppslista

Aktor

Bussterminal vs
busstation

Bussmiljo

Bytespunkt

Framkomlighet

Hallplats

Hallplatsomrade

Hallplatsldge

Hallplatsplacering

Hallplats-
kategorisering

Intressenter

Ansvarig for att medverka vid planering, byggnation, trafikering, drift och
underhall av busshallplatser.

En bussterminal dr en punkt/plats dar en eller flera busslinjer startar eller
slutar. Vid en terminal kan bussar vanda eller invanta. Begreppet busstation
anvands daremot for att hanvisa till en plats utanfor en huvudvag och med
minst grundldggande utrustning for resendrer. En bussterminal kan vara en
fullt utrustad busstation men kan ocksa vara bara en punkt langs en huvud-
vdg. Begreppen bussterminal och busstation anvédnds ofta synonymt eftersom
detibadaingar angdrings- och uppstéllningsutrymmen for flera bussar samt
tillhérande omrade for resenérer. En station dr normalt mer korrekt eftersom
det i de flesta fall finns vissa linjer som passerar genom stationen utan att
avsluta sin tur/omlopp dar.

Angoringsutrymme for bussar vid en busshallplats.

En knutpunkt dar det finns goda forutsattningar for byten mellan samma eller
olika trafikslag.

Beskriver hur snabbt en buss kan ta sig fram i ett gatunat. Ur ett hallplats-
perspektiv avser framkomlighet hur latt det ar for en buss att komma in och
ut pa angoringsutrymmet. Storningar inom hallplatsomrade som paverkar
framkomligheten ar till exempel 6vrig trafik, parkerade fordon, andra bussar,
trafiksignaler, hallplatstyp och utformningstyp.

En utsedd plats dar bussar i linjetrafik stannar for av- och pastigande. Saledes
bestar en hallplats av ett eller fler angdringsutrymmen samt en plats for
vantande resendrer.

Hallplatsens omgivning som paverkas av hallplatsen eller som hallplatsen
paverkar.

Ett enskilt hallplatsldge nar det finns fler an en hallplats inom omradet.

Beskriver om en hallplats skall ligga fore eller efter en korsning eller pa en
stracka/slinga.

En kategorisering som syftar till att ge stod i hur investeringar ska prioriteras,
vilken typ av fysisk utformning en hallplats bor ha och i att anvanda ratt
utrustning pa ratt plats.

De som har intresse i busshallplatsen, t ex bussresenérer, narboende eller
boende i berért omrade. En aktor kan vara en intressent.

Knutpunkt

Komfort

Kundmiljo

Omstigningspunkt

Part, parter

Plattform

Resecentrum

Sakerhet

Tidtabell

Tillganglighet/

Anvandbarhet

Turtdthet

Vaderskydd

Vandslinga

Vantutrymme

Knutpunkt ar en strategisk plats som innehaller nagon form av terminal eller
storre station, ar en malpunkt samt har en betydande andel boende och
service.

Bekvamlighet for bade resenarer och bussforare vid hallplatsen.

Den del av héllplatsen som &r avsedd for vantande samt av- och pastigande
resenarer.

En knutpunkt dar byte sker mellan kollektiva fardmedel.

Nagon som ingar ett avtal eller ndgon som har ett sarskilt intresse i en eller
flera busshallplatser, t ex reklamforetag, fastighetségare eller andra foretag.

Plattformen utgér den iordninggjorda mark dar hallplatsytan ar.

Innehaller bade jarnvagsstation och busstation i syfte att gora det enkelt for
resendren att byta mellan olika trafikslag.

Olycksfrihet for resendren, bussféraren samt dven bussen vid, fran eller till
hallplatsen.

Anger trafikens utformning i tid och rum. Redovisas for allmanheten i en
tryckt tidtabell eller via en digital reseplanerare.

Innebdr att alla resendrer latt ska kunna ta sig till hallplatsen,
nyttja hallplatsen och kunna stiga pa och av bussen smidigt.

Tidsavstandet mellan tva efter varandra féljande turer pa en linje. Anges
vanligen i minuter.

Skydd vid hallplats avsett att skydda resendren mot blast och regn. Kallas
aven vindskydd, klimatskydd eller regnskydd.

Utrymme avsett for vandning av bussar i linjetrafik.

Plats avsedd for att invanta bussen.



1. Stad och tatort

En stad/storregional kdrna ar ett omrdde med minst 10 000 invénare. En storre
tatort ar ett omrade mellan 1 000 till 10 000 invanare. Medelstora/ovriga tatorter

ar 200 till 1 000 invanare.

L.1Lokalisering

Var en hallplats lokaliseras bestams utifran buss-
resendrernas behov och mojligheterna att skapa
goda gang- och cykelférbindelser till och fran
hallplatsen. Vid lokaliseringen av en hallplats
ska hansyn tas till rddande trafikmiljo i om-
radet. Var hallplatsen lokaliseras ska ske i sam-
rad mellan vaghallare och Trafik och samhalle.

Avstandet mellan hallplatser &r en viktig aspekt
i kollektivtrafikplaneringen, som en allman regel
ar kollektivtrafikresenarer inte villiga att ga mer
an ettvisst avstand till en hallplats. | planeringen
kring avstandet mellan hallplatser bor hansyn
tas till avstandet till ndrmaste bebyggelse. En
annan aspekt som ocksa ska tas i beaktande
arden upplevda resan som paverkas av anta-
let hallplatser pa en stracka. Avstandet mellan
hallplatser inom stads- och tatortstrafik ska
normalt inte Overstiga 400 meter.

1.2 Placering

Utgangspunkten for placering av hallplatser
ska vara en god trafiksakerhet for alla trafi-
kanter, och resendrens behov av attraktiva
ldgen med korta och sdkra gang- och cykel-
anslutningar. En hallplats ska placeras efter
en gatukorsning eller 6vergangsstalle och fore
en cirkulationsplats. Det ska vara minst fem
meter mellan 6vergangsstallet eller korsning-
en och bussens bakre del. Hallplatsen ska inte
heller placeras narmare an 10 meter fore ett
overgangsstalle eller korsning, se figur 4.

Hallplatser ska inte placeras strax fore buss-
prioriterad signal eftersom det kommer att
medfdra att bussprioriteringen blir ineffektiv.
Cykelbana ska placeras bakom hallplatsen
alternativt ledas ut i kdrbanan fére hallplats-
omradet. Eventuella racken ska placeras
mellan cykelbanan och hallplatsomradet for
att skydda pa- och avstigande resenérer.

<5m <10 m

Figur 4. Placering av
hallplatser i stadsmiljo.
Kdlla: TRV 2015:086.

Efter Pa Fore
korsning  stracka stracka

21



22

1.2.1 Gaturummet

Nedan foljer en tabell som redogor for hur gaturummet bor utformas for att optimera kollektivtrafiken.

Tre- ochfyrvdagskorsning

En buss ska normalt inte framféras i korsningar
dérinnerradien &r mindre dn nio meter, det ger
ett breddbehov for bussens dimensionerade
korfaltsarea i svang pa sex meter. Vid mindre
radie riskerar bussen att hamna i motstaende
korfalt. Detta ska tas hansyn till i planeringen
av trafiken.

Cirkulationsplats

Vid en innerradie pa nio meter maste cirkula-
tionsplatsens ytterradie vara minst 15 meter.
Materialet pa korytan ska inte paverka bussens
framkomlighet eller resendrens komfort pa

ett negativt satt. Cirkulationsplatser innebar
en korgeometriskt besvarlig kdrning och kan
utgora en olycksrisk for staende resendrer. Dar-
for bor inte flera cirkulationsplatser anlaggas
tatt efter varandra. Nar en korsning byggs om
till cirkulationsplats behéver befintliga hall-
platsers placering ses over.

Busskorfilt

Pa gator med hog belastning kan busskorfalt
anlaggas for att forbattra framkomligheten
for busstrafiken, se figur 5. Busskorfalt gor
att bussen kan passera bilkder vilket gor att
bussen far hogre medelhastighet och battre
kan konkurrera med bilen. Busskaorfalten ska
vara minst 3,5 meter breda. For att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafiken och
minska restiden for resendrerna kan sa
kallade reversibla korfélt anvandas. | Lund
har ett reversibelt busskorfalt anlagts dar
bussen kor i ena riktningen i morgonrusning
ochiandrariktningen i eftermiddagsrusning,
och Ovrig tid kor bussen i de vanliga korfalten.
For att gora det tydligt for alla trafikanter att
det &r ett busskorfalt har korfaltet anlagts
med rod asfalt.

Tabell 7. Kérbanebredd som behdvs for trafikering med buss i blandtrafik, sarskilt
utrymme for gang- och cykeltrafik &r inte inrdknat i nedan angivna matt. Kdlla: RiBuss.

Ivp av qata Koérbanebredd med god
ypavg standard [m]

Enkelriktad gata utan biluppstallning 4,0

Enkelriktad gata med biluppstéllning pa en sida 5,5

Enkelriktad gata med biluppstallning pa bada sidor 7,5

Dubbelriktad gata utan biluppstallning 7,0

Dubbelriktad gata med biluppstallning pa en sida 9,0

Dubbelriktad gata med biluppstallning pa bada sidor 11,0

Hastighetsddmpande atgérder
Hastighetsdampande atgéarder som exempel-
vis gupp och sidoforskjutningar ger i regel
alltid en negativ paverkan pa resenarernas och
forarnas komfort samt pa kollektivtrafikens
framkomlighet. Vanliga atgarder ar plata-
gupp, upphdjd tillfart, vagkudde, av-
smalningar och trafiksignaler. Det ar viktigt

att setill att guppen placeras ratt och ar ratt
utformade for att bussen ska kunna passera
dem pa basta sétt, se figur 6. De maste dven
underhallas for att undvika sattningar. Hastig-
hetsdampande atgarder bor darmed placeras

i anslutning till hallplatser och gangpassager i
och med att bussarna d&nda maste sakta in.
Vagkuddar/busskuddar bor placeras sa att
bussen far en rak 6verfart utan krangning.

Det finns gupp som klarar bade trafiksakerhets-
krav for oskyddade trafikanter och tillgodoser en
séker arbetsmiljo for bussforare och en bekvam

Figur 5. Exempel pa
gata med bilkorfalt,
busskorfalt och
bussficka.

resa for resendren, forutsatt att guppen ar
korrekt konstruerade och underhalls. Guppen
bor matas och foljas upp kontinuerligt i syfte
att se till att de uppfyller krav gallande stot-
varden. Gupp ska utformas sa att Sed300-
vardet inte riskerar att 6verskrida 0,5 MPa.
Om Sed300-vardet arunder 0,5 MPa anses
hélsorisken vara lag. Riktlinjer och mer
information finns i Trafikverkets publikation
Bussar och gupp, 2014:126 samt i VGU
2015:087 kapitel 2.13.

Det ar oldmpligt att placera flera hastighets-
dampande atgarder i foljd dar bussi linjetrafik
forekommer da det paverkar medelhastig-
heten for bussen. Vaghallaren ansvarar for
anlaggning av hastighetsdampande atgarder
och utformning och placering sker i samrad
med Trafik och samhille.
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Figur 6. Utformning for olika typer av gupp. Kdlla: Bussar och gupp, TRV 2010.

Typ av gupp Langdprofil for gupp

Platagupp
Trapetsformad langd-
profil. Hojden normalt
10 cm. Ramplangder och
platalangder varierar.

Cirkelgupp

Cirkular langdprofil.
Hojden normalt 10
cm. Langder och radie
varierar.

Vagkudde (busskudde)
Trapetsformad langd- och
tvarprofil. Hojden
normalt 8 cm. Ramp-
langder varierar.

Platdgupp

Vid platagupp rekommenderas 2,5 meters
rampléngd vid en hojd pa guppet av 10 cm

da framst ledbussars hastighetsanpassning
paverkas negativt med kortare rampléngder.
Guppen bor inte utforas i gatsten pa grund av
risken bor bullersattningar och vibrationer i
fordonen. Platagupp ar vanligt for hastihets-
sakring for 6vergangsstallen och cykeloverfarter
bade pa stracka och i anslutning till korsning.

Cirkelgupp

Modifierat cirkelgupp ar att rekommendera pa
gator med busstrafik da utformningen upplevs
som bekvamare for bussférare och ger mindre
stotar. Guppet bestar av en vergangskurva
mellan guppet och vdagbanan. Cirkelgupp ar
vanligt for fartdampning pa lokalgator.

Viagkudde

Vagkuddar upplevs vanligtvis som mer skonsam
mot bussforare d@n andra typer av gupp da
framaxeln kan gransla kudden. Bussen ska
kunna kora rakt i vagkuddens langdriktning.
Vid utformningen av vdgkuddar rekommen-

_ lutning? 6ver 10%) kan modifieras
med 6vergangskurva'. Forstarkt

Nyanldggning —
rekommendation
vid busslinjetrafik

h =10 cm, ramplangd =1,7 m och
platalangd minst 7 m. Ramper kan
modifieras med overgangskurva3.
Forstarkt gatudverbyggnad for
att undvika sattningar.

h=10cm,=6,5m ochr=53m.
Branta cirkelgupp (med tangent-

gatudverbyggnad for att undvika
sattningar.

Maste placeras ”ratt”. Bussen
grenslar delvis vagkudden.
Forstarkt gatudverbyggnad for
att undvika sattningar.

deras prefabricerade vagkuddar av betong
dé det &r mer hallbart 4n exempelvis asfalt.

Ovriga atgirder

Andra hastighetssakrande atgarder kan vara
exempelvis dynamiska gupp som aktiveras
endast nar fordonet passerar med hogre hastig-

1.2.2 Hallplatstyper

De vanligaste hallplatstyperna ar timglashallplats, enkel stopphallplats, klackhallplats, glugg

hallplats, korbanehallplats, vagrenshallplats, fickhal
beskrivning av dessa enligt VGU.

Timglashallplats

Timglashallplats, dubbel stopphallplats, ska
bara anvandasi tatort och ar utformad med
avsmalningar av gatans korbana pa ett sadant
satt att alla fordon i bada riktningar maste
stanna nar bussen star vid hallplatsen. Timglas-
hallplatsen kraver lite plats, har en busspriori-
terande effekt och mojliggdr en god angoring.
Hallplatstypen har hog plattform, har god plats
for vantande passagerare samtinnebar en hog
trafiksakerhet vid hallplatsomradet.

Korfaltets bredd ska vara minst 3,5 meter. Nar
cykelbana saknas ar mattet viktigt for att und-
vika att cyklister tranger sig forbi stillastaende
buss pa ett trafikfarligt satt. Mattet mojliggor
moten mellan personbil och cyklist men for-
hindrar méten mellan personbilar. Bredden

pa 3,5 meter majliggdr normalt sett ocksa god
vintervaghallning. Gangpassage ska anlaggas
och avstandet till buss ska vara minst tre meter.
Pollare ska sattas upp for att tydliggora avsmal-
ningen, detta ar sarskilt viktigt dar trafikanter
som inte &r hemma i omradet ofta forekommer.

Iplats och avskild hallplats. Nedan foljer en

Rekommendationer

Timglashallplatsen ger god trafiksakerhet och
bra framkomlighet for bussen och kan darfor
anvandas dar dessa egenskaper prioriteras.
Ofta lampligt att anvanda denna hallplatstyp
vid platser dar manga oskyddade trafikanter
forekommer, sarskilt om det bland dessa finns
barn, dldre och funktionsnedsatta. Hallplatsty-
pen ar sarskilt lamplig i lokalnatet dar trafikan-
terna normalt har god lokalkdannedom.

Timglashallplats ska endast anvandas pa vagar
med referenshastighet 40 eller lagre. Hallplats-
typen lampar sig val som hastighetsdampande
atgérd. Flera stopp efter varandra ska undvikas
da det kan leda till olampliga omkérningar
mellan hallplatserna.

Nar cykelbana saknas ska sarskild studie
goras. 250 cyklar per dygn i aktuell riktning
ska kunna accepteras dven nar busstrafiken

ar omfattande. Onskad prioritering avcyklister
langs gatan kan gora hallplatstypen olamplig.
Hallplatstypen bor dven undvikas om den
normala hallplatstiden 6verskrider 30 sekunder.

het &n den tillatna hastigheten. Ytterligare atgard
kan vara hastighetskameror som kan vara en bra
atgard pa landsbygd och konkavt gupp som &r
speciellt anpassat for fartddmpning pa gator med
busstrafik som minimerar obehaget av vertikal-
accelerationen for resendrer och bussforare.

Figur 7. Timglashallplats
och dess utformning.
Kdlla: TRV 2015:086.

Beldggning pa koryta

Det finns flera skal att belagga bussens ang-
oringsplats med betong eller annan hardare
och avvikande beldggning. Den hardare ytan
gor att korspar och sattningar undviks vilket Gang-

férhindrar vattensamlingar och underlattar ‘ Dass’g_el:?ﬂ

anvandning av hogt kantstod. Den avvikande —/__J 13,35 =
beldggningen visar dessutom tydligt vilken L -

yta som ar avsedd for bussuppstéllning. GC-bana

Dagvattenbrunnar och liknande ska undvikas

att placeras i korytan pa hallplatsomradet.
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Tabell 8. For- och nackdelar med timglashallplats.

Trafiklugnande effekt som kan forstarkas
med hastighetsdampande atgard vid
eventuell gangpassage.

Ger mycket hog trafiksakerhet i samband
med av- och pastigning.

God komfort for passagerarna da
dessa inte utsatts for ndgon storre
sidoforskjutning.

Bussen kan latt angora med alla dorrar
nara intill kantstodet, kantstddet kan
darfor byggas hogre an 17 cm om sa
onskas.

Plattformsomradet blir normalt ganska
brett vilket medger bra med plats for vader-
skydd, vantande resendrer samt passerande
gang- och cykeltrafikanter.

God framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Hallplatsen blir tydlig for saval buss-
resendrer som Ovriga trafikanter.

Ingen risk for felparkerade bilar pa
hallplatsomradet.

All annan trafik tvingas vanta medan bussen
star vid hallplatsen.

Viss risk kan finnas vid mote och omkérning av
cyklist eller personbil.

Vid brantare lutning an 2 % 6kar risker och
olagenheter vid halt vaglag.

Vid omfattande trafik i bada riktningar kan
bussarna stora varandra.
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Enkel stopphallplats

Enkel stopphallplats anvands i tatort och ar
utformad sa att fordon i samma riktning inte
kan passera nar bussen star vid hallplatsen.
Hallplatstypen kraver lite plats, har en buss-
prioriterande effekt och mojliggdér normalt
god angoring och hog plattform. Stopphall-
platsen gor ocksa att hallplatsomradet far
en hog trafiksdkerhet.

Korfaltets bredd ska vara minst 3,5 meter

nar hallplatserna placeras mitt for varandra.
Na&r cykelbana saknas dr mattet viktigt for att
undvika att cyklister tranger sig forbi stillasta-
ende buss pa ett trafikfarligt satt. Bredden 3,5
meter majliggdr normalt sett en god vintervag-
hallning.

Om cyklister ska kunna passera stillastaende
buss ska vagbredden vara fyra meter. Att cyklist
passerar stillastaende buss ska dock inte tilldtas
ndra dvergangsstélle eller ordnad gangpassage.
Vid dubbelsidig hallplats ska darfor bagge hall-
platserna ldggas efter Gvergangsstallet, och
refugens kantstenshojd ska da goras lag. Vid
gangpassage ska saval refugens bredd som
avstandet till buss vara minst tre meter.
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Rekommendationer

Enkel stopphallplats ska bara anvandas i tat-
ort dar god trafiksakerhet och bra bussfram-
komlighet prioriteras. Det ar ofta lampligt att
anvanda hallplatstypen vid platser dér manga
oskyddade trafikanter forekommer, sarskilt
om det bland dessa finns barn, dldre och
funktionsnedsatta.

Enkel stopphallplats ska endast anvandas pa
gator med referenshastighet 40 eller lagre, och
centrala tatortsmiljoer med omfattande bil-
trafik. Vid stora trafikfloden ska beddmningen
goras om kobildning bakom stillastdende buss
kan accepteras. Detta ar sarskilt viktigt att
beakta vid korsande huvudled bakom bussen.
Hallplatstypen lampar sig védl som hastighets-
dampande atgérd. Flera stopphallplatser efter
varandra ska undvikas da det kan leda till
olampliga omkérningar mellan hallplatserna.
Om cykelbana saknas ska sarskild studie goras,
500 cyklar per dygn i aktuell riktning ska kunna
accepteras aven nar busstrafiken ar omfattan-
de. Onskad prioritering av cyklister langs gatan
kan gora hallplatstypen olamplig om cyklister
inte kan ledas pa ett trafiksakert satt. Enkel
stopphallplats ska undvikas om den normala
hallplatstiden 6verskrider 30 sekunder. Refugen
kan med fordel vara lang och inte 6verkornings-
bar sa att sannolikheten for omkérningar av
stillastdende buss minimeras.
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Figur 8. Enkel stopp-
héllningplats och
dess utformning.
Kdlla: TRV 2015:086.
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Utformning av alternativ enkel stopphallplats.

Tabell 9. For- och nackdelar med en enkel stopphéllplats.

Fordelar

Nackdelar

Refug ger god trafiksdkerhet for alla gdende  Bakomvarande trafik maste vanta medan

som korsar gatan.

bussen star vid hallplatsen.

Hog trafiksakerhet i samband med av- och Viss risk finns om personbil

pastigning.

kor om cyklist.

God komfort for bussresenarer da

dessa inte utsatts for ndgon storre

sidoférskjutning.

Vid brantare lutning an 2 % 6kar risker och
olagenheter vid halt vaglag.

Vid helt rak inkérning kan bussen latt angora
med alla dorrar intill kantstod. Kantstodet
kan darfor byggas hogre én 17 cm om sa

onskas.

God framkomlighet for buss och kort

hallplatsuppehall.

Ingen risk for felparkerade bilar inom

hallplatsomradet.

Klackhallplats

Klackhallplats, som borjar anvandas alltmer i
tatorter, ar utbyggd i gatan och kallas darfor
ibland utbyggd hallplats. Pa en gata med
bara ett korfalt i vardera riktningen stoppas
normalt trafiken bakom bussen nar den star
vid hallplatsen, pa bredare gator finns storre
mojlighet att kra om bussen som star vid hall-
platsen. Klackhallplatsen kraver lite plats, har
en bussprioriterande effekt och mojliggor god
angoring, har hog plattform och god plats for
vantande passagerare.

Réacke kan placeras langs kantstodet framfor
bussen for att forhindra farlig gangpassage.
Utbyggnaden ska normalt vara tva meter,
vilket medfor att in- och utkorningsstrackor
inte erfordras. Lokala omstandigheter kan
motivera en bredd om upp till 2,5 meter. Om
kravet finns att buss pa hallplats ska kunna
passeras av annan trafik utan att denna ska
komma 6ver i motsatt korfalt sa maste Ai
figuren ovan vara minst 5,5 meter. Utfors
klackhallplats pa bada sidor av gatan ska de
placeras minst fem meter efter 6vergangsstalle
eller gangpassage, om Gvergangsstallet eller
passagen forses med refug far hallplatsen
ocksa funktionen av en enkel stopphallplats.

En variant med dverkorningsbar langre refug
kan vara lamplig i vissa fall.

Rekommendationer

Klackhallplats prioriterar bussens framkomlighet
och ska darfor i forsta hand anvandas pa stomlin-
jenatitatort. Hallplatstypen ar [amplig pa gator
med VR 50 eller lagre. Vid stora trafikfloden ska
beddémning goras om kébildning bakom stilla-
stdende buss kan accepteras. Detta ar sarskilt
viktigt att beakta vid korsande huvudled bakom
bussen. Flera klack- och stopphallplatser efter
varandra ska undvikas da det kan leda till olamp-
liga omkdrningar av buss mellan hallplatserna.

Om cykelbana saknas ska sarskild studie goras,
1000 cyklar per dygn i aktuell riktning ska kunna
accepteras dven nar busstrafiken ar omfattande.
Nar cyklister inte kan passera bussen utan

att komma over i motriktat korfalt, samtidigt
som det totala trafikflodet ar omfattande och
hallplatstiderna &r langa, ska gransvardet for
cykeltrafikens omfattning sattas lagre an 1 000
cyklar per dygn. Onskad prioritering av cykel
langs gatan kan gora hallplatstypen olamplig.
Klackhallplats ska undvikas om den normala
hallplatstiden 6verskrider 30 sekunder.

Figur 9. Klackhallplats
och dess utformningar.
Kdlla: TRV 2015:086.

Klackhallplats.

Gatumitt

Utformning av dubbelsidig klackhallplats.
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Tabell 10. Klackhallplatsens for- och nackdelar.

God komfort for bussresenarer da de inte
utsatts for nagon storre sidoférskjutning.

Bussen kan latt angora med alla dorrar intill
kantstodet.

God framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Plattformsomradet blir normalt ganska
brett vilket ger bra plats for vaderskydd,
vantande bussresendrer och passerande
gangtrafikanter.

Liten risk for felparkerade bilar pa
hallplatsomradet.

Mojlighet till fler parkerade bilar langs
kantstodet (jamfor glugghallplats).

Verkar trafiklugnande pa 6vrig trafik nar
bussen star vid hallplatsen.

Annan trafik maste normalt vdanta bakom
bussen om gatan inte har tva korfalt i samma
riktning.

Om gangpassage saknas finns risk att gdende
korsar gatan vid hogt kantstod och skymd av
bussen. Nar gangpassage anordnas ar omkor-
ning i samband med kobildning bakom stilla-
staende buss sarskilt olamplig.

Cyklist kan utsattas for trafikfara vid
omkérning av stillastaende buss.

Risk for olamplig omkorning av buss vid
hallplats.

Vid brantare lutning an 2 % okar risker for
olagenheter vid halt vaglag.

Glugghallplats

Glugghallplats forekommer framst i stads- och
tatortsmiljo genom att en del av parkeringsfal-
tet upplats for hallplatser. Hallplatsstrackan ar

ofta for kort for att majliggdra fullgod angoring.

Rekommendationer

Hallplatstypen kan anvandas i tatortsmiljo
som alternativ till klackhallplats. Hallplats-
typen prioriterar inte bussens framkomlighet.

Figur 10. Glugghallplats
och dess utformning.
Kdlla: TRV 2015:086.
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Tabell 11. Glugghallplatsens for- och nackdelar.

Obekvamt korsatt for att komma till plattform.
Den dubbla sidoforskjutningen ar sarskilt obe-
haglig for passagerare som rest sig for att ga av.

Enkelt utférande och lag kostnad for
anldaggning och drift.

Latt att flytta. Hallplatsen blockeras latt av uppstallda bilar.

D3 bussen star vid hallplatsen blockeras

inte annan trafik. Stort bortfall av kantstensparkeringar.

| tatort maste gangbanan ibland anvandas som
plattform. D3 kan séarskild plats for vaderskydd
och vantande bussresenarer saknas.

Kan innebara fara for gdende om de korsar ga-
tan i anslutning till stillastdende buss.

Hallplatsen ar mycket svar att angora med
alla dorrar nara intill kantstodet. For att fa en
fullgod angoring erfordras stérre utrymme an
vad figuren anger.

Vid kort utfartsstracka och/eller smalt korfalt
finns risk att bussen kommer ut i motriktat
korfalt vid utkdrning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens bakdel
svepa in 6ver plattformen.

Kérbanehallplats

Korbanehallplats forekommer i tatort och
langs tvafaltsvagar pa landsbygd. For saval
tatorts- som landsbygdsforhallanden galler
att bussen stari kdrbanan och kan blockera
eller stora bakomvarande trafik. Undantag ar
i tatort da korfaltet narmast kantsten gors sa
brett att det rymmer bade en stillastaende
buss och omkdrande bilar.

Rekommendationer

Korbanehallplats kan anvandas i tatort och
langs tvafaltsvagar pa landsbygd dar busstra-
fiken, biltrafiken och cykeltrafiken ar av liten
eller mattlig omfattning. Aven p3 landsbygd bér
hallplatstypen vara férsedd med plattform for
att passagerare ska kunna vanta tryggt och for
bekvam av- och pastigning. Vid lagt nyttjande
av hallplats pa landsbygd kan kortare plattform
an rekommenderat anldggas. Langa stopptider
kan motivera fickhallplats.

Figur 11. Kérbanehallplats
och dess utformning.

; Kdlla: TRV 2015:086.
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Utformning av kérbanehallplats i tatortsmiljo.

Tabell 12. For- och nackdelar med en kérbanehallplats.

Foérdelar

Enkelt utférande och lag kostnad fér anlagg-
ning och drift.

Latt att flytta.

Ofta god komfort for resendrer da dessa inte
utsatta for nagon stérre sidofdrskjutning.

Bussen kan ofta latt angdra med alla dérrar
intill kantstenen forutsatt att det inte fritt
fran parkerade bilar.

Ofta god framkomlighet for buss och kort
hallplatsuppehall.

Nackdelar

Vid bara ett korfalt i vardera riktning blocke-
ras detta helt eller delvis.

Kan innebara fara for gdende som korsar
gatan i anslutning till stillastaende buss.

Viss trafikfara i samband med
omkorning av stillastaende buss.

| tatort maste gangbanan ibland anvéndas
som plattform. Da kan sarskild plats for
vaderskydd och véantande bussresenarer
saknas.
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Fickhéllplats

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan
och saknar ofta plattform. Hallplatstypen &r
vanlig pa landsbygd men forekommer dven i
tatort trots att den kraver stort utrymme och
ar svar att angora. Fickans bredd véljs med
hansyn till gatubredd och andra lokala férhal-
landen. Vid annan bredd &n tre meter paverkas
dven in- och utfartsstrackornas langd och
bussarna kan fa svart att angora hallplatsen.
Smal vagren motiverar langre infartsstracka,
och i landsbygd kan infartsstrackan forlangas
for att fa en mjukare kérning, se figur 12 for
rekommenderade in- och utfartsstrackor.

Rekommendationer

| tatort kan fickhallplats anvandas framst pa
huvudnatet dar biltrafiken prioriteras och
cykeltrafiken ar omfattande, och dven pa
tvaféltsvagar pa landsbygd.

Vid fickhallplats pa métesfri landsvag ska
mojlighet for gdende finnas att korsa vagen i
tva steg via sparromrade. Vid ombyggnad till
motesfri landsvag med 90 km/h ska accelera-
tionsfalt 6vervégas vid utfart fran fickhallplats.
N&r mer &n 10 bussar per dygn stannar vid hall-
platsen ska accelerationsfélt alltid anlaggas.
Vid 2-10 bussar per dygn ska accelerationsfalt
anlaggas vid en dimensionerande trafik av =
8000 fordon per dygn. Vid endast en stannande
buss per dygn ska accelerationsfalt anldggas
om det @r 10 000 fordon eller mer per dygn.
Ovanstaende géller for ombyggnad till métesfri
landsvég och utfart fran fickhallplats till ett
korfalt. Vid nybyggnation ar kraven hogre.

Figur 12. Fickhallplats
och dess utformning.
Kdlla: TRV 2015:086.

Fickhallplats

Utformning av fickhallplats vid VR 30-60 i tatortsmiljo.

Tabell 13. In- och utkorningsstrackor for fickhallplats. Kdlla: RiBuss.

3

2,75

2,5

1,6

1,5

16

14,5

13

10,5

10

6,5

5,5

Tabell 14. For- och nackdelar med en fickhallplats.

Da bussen star vid hallplats blockeras

inte annan trafik.

Relativt god sdkerhet och komfort for
vantande bussresendrer i landsbygds-

miljé.

Obekvamt korsatt for att komma till platt-
form. Den dubbla sidoférskjutningen ar
sarskilt obehaglig for passagerare som rest
sig for att ga av.

Kréaver stort utrymme och en
placering langt ifran korsning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens
bakdel svepa in 6ver plattformen.

35



36

Avskild héllplats

En avskild hallplats ar avskdarmad fran
vagbanan med staket, refug, gronremsa eller
nivaskillnad. Inbromsning sker i huvudsak
pé infarten och acceleration i huvudsak pa
utfarten.

Rekommendationer

Avskild hallplats ska alltid véljas pd motorvag
och motesfri motortrafikled och kraver da
planskild gang- och cykelférbindelse. Hall-
platstypen kan med fordel anvéndas pa
motesfri landsvag och pa tvafaltsvagar dar

barn anvéander hallplatsen i stor utstrackning.

Det kravs att planskild gang- och cykelvag

i anslutning till hallplatsen utformas med
stor omsorg. GC-vagen, sarskilt sjalva kors-
ningen, ska vara attraktiv sd att det inte blir
lockande att gena 6ver kdrbanan. Ofta er-
fordras att det kompletteras med staket.
Aven i titort kan det finnas starka motiv

till att anlagga avskild hallplats.

Figur 13. Avskild hallplats
och dess utformning.
Kdlla: TRV 2015:086.

D=V+0,5 : Sektion A | Sektion B

ssSS===Swo-- D

Infart Utfart
Sektion A Sektion B
Natstangsel
héjd 1.2m Kérbana Koérbana
vagren
06 |50
3.8 :

Belaggningskant

VR 0 4 [Total langd Om mer &n en buss samtidigt trafikerar
(km/h)| (m) | (m m héllplatsen 6kas bredden D till v+7.6 m.
Infartens langd behalls och utspets-
70 50 0 120+p ningen blir da tvarare.
80| 70[ 30 160+p Langden pa utfartens utspetsning 6kas

90| 85 60 210+p till 55,0 m.
100 | 100 85 270+p
110 | 115| 110 340+p

Tabell 15. For- och nackdelar med planskild hallplats.

Férdelar Nackdelar

Planskild gang- och cykelférbindelse kan ge

God sakerhet och komfort for vantande langa gangavstand for resenarer vilket medfor
resenarer. en risk for att dessa genar pa ett trafikfarligt
satt.

Ger god sakerhet och komfort dven for barn i G el [ Fesie,
skolaldern.

Stor sidoférskjutning i hog hastighet medfor
risk for bussresendrer som rest sig for att ga
av.

Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och
acceleration i huvudsak pa utfarten.
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Ovriga héllplatslésningar

Varianter av de mest aktuella hallplatstyperna kan vara att foredra till fljd
av lokala omstédndigheter. Nedan redovisas nagra sadana alternativ.

Grund klackhallplats

Vid hallplatser i tatortsmiljo, dar fullt utbyggd
klackhallplats inte kan anléggas, kan grund
klackhallplats anvéndas. Utformningen ar
ocksa svarare att angdra an den fullt utbyggda
klackhallplatsen och risken for felparkerade
bilar 6kar. In- och utkorningsstrackor erfordras.

Mitthéllplats

I innerstadsomraden med omfattande trafik
kan mitthallplats vara ett alternativ. Mitthall-
platsinnebdar att bussen angor en refug i mitten
av gatan. Hallplatstypen ar vanlig dar bussar
delar korfalt med sparvagn. Om Gvergangs-
stélle placeras i framkant pa hallplatsen och
vaderskydd satts upp maste vaderskyddet
placeras med hansyn till siktkravet. Istallet for
refug utfors vagmarkering till véanster om ver-
gangsstalle for att minska risken att gdende
som korsar gatan tittar at fel hall. Till férdelarna
hor att bussen inte blockerar annan trafik da den
star vid héllplats och att fartdampande gupp kan
anlaggas utan att busstrafiken berors. Bussen
kan latt angora hallplatsen vilket mojliggor
hogt kantstod. Utrymmet for vaderskydd och
vantande bussresenarer ar begransat och
placeratiett utsatt lage.

Sned fickhallplats

Sned fickhallplats kan i forsta hand vara ett
alternativ till fickhallplats. De huvudsakliga
fordelarna ar att angoring sker latt vilket moj-
liggdr kantstod hogre an 17 cm. Gaende som pa
ett olampligt satt korsar gatan framfér bussen
upptacks lattare av den passerande trafiken.
Enkelsidig forskjutning gor det mindre obehag-
ligt for passagerare som rest sig for att stiga

av. Till nackdelarna hor att hallplatsdjupet blir
stort och att det kravs storre uppmarksamhet
av bussféraren vid utkorning. Hallplatstypen
ar relativt lite provad.

Liten fickhallplats

Vagrenshallplats eller kdrbanehallplats i
landsbygdsmiljé medfor att stillastaende buss
pa ett odnskat satt forsamrar framkomligheten
for motorfordon och cyklister. For att 6ka
framkomligheten for ovrig trafik och forbattra
trafiksékerheten kan i vissa fall liten fickhall-
plats valjas. Da forbattras ocksa forhallandena
for vantande bussresendrer.

Alternativ utformning av avskild hallplats

Vid planskild gang- och cykelvag kan hall-
platsen forlaggas i anslutning till gdng- och
cykelvagen. Risken for trafikfarlig passage av
vagen reduceras vasentligt eller elimineras helt.

Tillfallig hallplats

Nar det galler tillfalliga hallplatser ar god
information och tydlighet en nodvandighet.
Resendrerna ska i god tid fa veta nar och var
hallplatsen kommer att flyttas och végvisningen
fran den ordinarie till den tillfélliga hallplatsen
maste vara genomtankt. Viktigt att tanka pa ar
trafiksakerheten da det kan uppsta nya kon-
fliktpunkter mellan resenarer till den tillfalliga
hallplatsen och 6vrig trafik. Beroende pa hur
lange den tillfalliga hallplatsen ska gélla sa stalls
olika krav pa den permanenta infrastrukturen,
vid en kortare period kan kraven minskas, det
racker i manga fall med en hallplatsstolpe och
bra information. Ska hallplatsen gélla for en
langre period och om det &r manga pastigande
sa ar kraven pa utrustningen storre. Detta ska
utredas fran fall till fall, daremot stalls alltid
samma krav pa sakerheten.
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Figur 14. Utformning
for grund klackhallplats.
Kdlla: VV 2004:80.

Figur 15. Utformning
for mitthallplats.
Kdlla: VV 2004:80.

Figur 16. Sned

fickhallplats och
dess utformning.
Kdlla: VvV 2004:80.

Figur 17. Liten
fickhallplats.
Kdlla: VV 2004:80.

Figur 18. Alternativ
utformning av
avskild hallplats.
Kdlla: VV 2004:80.
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Vandslingor férbuss

Vid till exempel andhallplatser behéver bussen ha
mojlighet att vanda. Vandplatser ska i regel ligga
till hoger om gatan/vagen i den ankommande
bussens korriktning. Detta for att, av trafiksaker-
hetsskal, undvika vanstersvang fran gatan. Vid

bebyggelsen, eller till exempel en skola, ligger pa
den sidan. Farre resendrer maste da korsa gatan.
Det kan ocksa vara lampligt att placera pastig-
ningshallplatsen pa andra sidan gatan, se figur 21.

Nar vissa busslinjer passerar vandplatsen sa ska

Figur 19. Utformning av
vandslinga med enkel
hallplats. Kdlla: TRV
2015:087.

Figur 20. Utformning av
vandslinga med dubbel
hallplats. Kdlla: TRV
2015:087.

Figur 21. Utformning av
vandslinga med av- och
pastigningsplats pa 6mse
sidor om vagen. Kdlla: TRV
2015:087.

Figur 22. Utformning
da vissa linjer passerar
vandslinga for buss.
Kdlla: TRV 2015:087.

reglerhallplatser kan busschaufféren behéva en hallplatsen laggas fore slingan, se figur 22. Figur 23. Mattsattning
paus och resenérerna maste da visa hdansyn och Utrymme for: Lingden A (m) av vandslinga for buss.
vanta med att stiga pa bussen. Slingan i figur 23 &r dimensionerad for kdrspars- < RI -enbart vandslinga 40 Kélla: TRV 2015:087.
. R . -~ . 23 8 - en normalbuss LBn 45
) o ) . r?dle 10 meter. For vandslinga i vansterlage 6kas LQC\ - A oussar 53
Vandplatsivansterldge kan vara motiverat av langden med fem meter. - L‘_‘ .= .2 = = -en ledbuss B1 50
utrymmesskal eller om en dvervigande del av - tva ledbussar 65

bebyggelsen, eller till exempel en skola, ligger pa
den sidan. Farre resenérer maste da korsa gatan.
Det kan ocksa vara lampligt att placera pastig-
ningshallplatsen pa andra sidan gatan, se figur 21.

Vandplats i vansterldge kan vara motiverat av
utrymmesskal eller om en 6vervagande del av

Siktlingderin mot héllplatser

Generellt ska busstrafikerade gator utformas

sa att bussféraren har sa god sikt att foraren

vid korning i referenshastighet kan stanna eller
vdja for hinder utan att resendrerna skadas eller
utsatts for obehag.



1.2.3 Utformning av hallplats 1.2.4 Plattform

Plattformen ska ha en plan, hard och jamn yta, bussens golv och plattformens niva ska

Utformningen och byggandet av plattformen
samt tillracklig storlek med hansyn till detantal ~ minimeras for att hjalpa personer med

ansvarar den berorda vaghallaren for.

bussar och resendrer som anvander héllplatsen. rorelsehinder och sarskilt de som
Plattformen ska ha en bredd pa minst 1,5 meter anvander rullstol eller rollator. Féljande
sa att det ar mojligt att ta sig fram med rullstol, rad om plattformens utformning kommer
rollator eller barnvagn. Nivaskillnaden mellan fran VGU.

Realtidsinformation

Topptavla placeras pa Plattformens langd 20 m,

vaderskyddets tak bredd min 2,35 m Tabell 16. Tillgdnglighetsanspassning av plattform.

Informationstavla i
lasbar hojd, med
hinderfri framkomlighet

Cykelparkering i
anslutning till hallplats

Hardgjord yta Betong

Plats for rullstol .
Kontrastmarkering med

dubbla rader

betongplattor

Kantstod 17cm Kantsten >17 cm, slat och avfasad
Taktilt ledstrak med
dubbla rader
kupolplatt i 3
upolplattor Taktila strak 50-70 cm brett

Mébleringszon med
skrapkorg, tidningsstall och
lutningsbrada i anslutning till
vaderskydd

Bank med armstod,
sitthéjd 50 cm ovan
mark

Taktilt ledstrak med
dubbla rader
sinusplattor

Langd beror pa plattforms-
langden*

Vita plattor eller vit massa
35-70 cm brett

Vit kantmarkering

Figur 24. Perspektivskiss pa hallplatsen.
*Minst 20 meter per lage

Kantstéd =17 cm

¢/
i

[ 70 cm bred vit
plattrad
") Kanstod forsanks till 0 cm- For att fa
flackar lutning valjs >2,0 m:

hA

Y
v
w
o
3

. 70 cm brett taktilt
] ledstrak t ex
Ev. cykelparkering sinusplattor

Figur 26. Normal utformning av plattform utan genomgaende kantstod.

Figur 25. Planskiss pa hallplatsen.
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K Kantstdd =17 cm

| 70 cm bred vit

4

plattrad

-

-

(Ev. lutningsbrada sinusplattor

\ 70 cm brett taktilt
ledstrak t ex

Figur 27. Normal utformning av plattform med genomgaende kantstod.

Plattform

Plattformen ska vara minst 17 cm hogre an
korbanan, det majliggdr att Gverhanget pa en
vanlig buss kan komma in 6ver plattformen
utan att skadas. Bussar med nigning kommer
ner till ungeféar 22 cm 6ver mark. Fér de hall-
platstyper som medfor att bussen alltid angor
hallplatsen utan att bussens dverhang garin
over sjalva plattformen kan plattformen ibland
goras nagot hogre an 17 cm om bussarnas dorr-
oppningskonstruktion medger detta, dock
hogst 22 cm. Vid 22 cm plattformshojd blir
detingen eller liten skillnad mellan plattformen
och bussens golv vid nigning. Brantare lutning
an 1:20 bor undvikas i anslutning till plattform.

Plattformen ska ha ett kantstdd mot gatan
som mojliggor att bussen kan stanna med alla
dorrar nara intill plattformen utan att kaross
och dack skadas. Kantstod och anslutande
koryta bor darfor vara av prefabricerad betong
och utformas enligt figur 28 ovan.

Slat och avfasad kant i
lutning 5:1-3:1 av kantstod.

Figur 28. Utformning

Om granitkantsten anvands vid plattform ska
kantstenen vara slat och avfasad. Den 6kade
risken for ojamna sattningar kan innebéra att
en lagre plattform an 17 cm maste valjas.

Plattformens kant ndrmast kantstodet ska ut-
foras med en vit kantremsa ungefar 70 cm bred
och med kontrasterande ljushet, till exempel tva
rader med vita plattor vilka ofta &r 35 x 35 cm.
Plattformens och vaderskyddets viktiga delar
ska utformas sa att man far stor kontrastverkan
for att manniskor med nedsatt syn ska fa hjalp
att orientera sig pa hallplatsen. Det ska finnas
taktila ledstrak i kontrasterande ljushet mot
omgivningen vilka hjalpen blinda och synsvaga
att hitta hallplatsens vaderskydd och bussens
instegsdorr. Bussarna ska stanna intill det taktila
straken och inte vid stolpen for att underlatta for
synskadade att ta sig pa bussen.

Nivaskillnaden mellan bussens golv och
plattformens niva ska minimeras for att hjalpa
personer med rorelsehinder och sarskilt de som
anvander rullstol eller rollator.

Bussar kommer i 6kad utstrackning att vara
forsedda med ramp for att kunna ta ombord
rullstolar. | utfallt lage erfordras for rampen
cirka en meter fran bussen. En rullstol behover
ett utrymme pa plattformen av cirka 1,0 x 1,4
meter, och mandvreringsutrymme for rullstol
kraver darutover ungefar 1,5 x 1,5 meter. For
att nagorlunda bekvamt kunna mangvrera en
rullstol kravs en plattformsbredd om 3,5 meter
vid pastigningsdorr och vid framre avstignings-
dorr. Plattformsbredd mindre an 2,25 meter ger
normalt inte mojlighet att ta ombord rullstol
och ska darfor undvikas.

Plattform fér busshallplats typ 1

For maskinell snoréjning mellan vaderskydd
och kantsten eller racke kravs normalt 2,25
meter bredd.

Plattformens langd avgors av vilken busstyp
hallplatsen dimensioneras for och om fler an en
buss ska kunna nyttja hallplatsen samtidigt. Vid
mycket litet utnyttjande i till exempel glesbygd
kan plattformens langd begransas. Det ska dock
alltid vara mojligt for bussresendrer att ga pa
och av via plattform, se bilaga for typritning av
plattform. Antal bussar och radande forhallan-
den avgor hur plattformen utformas. Féljande
fyra typer av plattformar finns att valja beroende
pa antalet pastigande pa hallplatsen.

1,5 m fran vaderskydd

Figur 29. En skiss pa plattform typ 1. TRV 2015:086.

« Skaanvandas pa hallplatser med 6ver
50 pastigande per dygn.

« Plattform med full langd (kontrollera
trafikeringsbehov).

« Plattformsbredd = 3,5 meter och>2,8
meter hinderfritt matt fran plattformskant.

« Plattformshojd = 17.

« Kontrasterande kantremsa, vita plattor
eller vit massa, 35-70 cm bred.

« Taktilt och visuellt ledstrédk utmed hela
plattformslangden, 35-70 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastignings-
punkt, 35-70 cm brett.

Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen

(i dess narhet).

Gangbana med jamn och hardgjord yta till och
fran hallplatsen (i dess narhet).

Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa
plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.

De standardvaderskydd i glas som anvands i
stad och tatort ar 4,37 meter breda och 1,57 m
djupa (se bilaga standardvaderskydd glas).
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Plattformtyp 2

H>17cm

Riktningsgivande ledstrak &
fHallplatsskylt

Bank
Figur 30. En skiss pa plattform typ 2. TRV 2015:086.

« Skaanvandas pa hallplatser med « Taktilt och visuellt ledstrak vid
mindre an 50 pastigande per dygn. pastigningspunkt, 35-70 cm brett.

+ Plattform med full langd « Maximalt 5 % lutning till och fran
(kontrollera trafikeringsbehov). hallplatsen (i dess nérhet).

+ Plattformsbredd ska vara=2,25 meter,pd  « Gangbana med jamn och hard yta till
prioriterat vagnat ska plattformsbredden och fran hallplatsen (i dess narhet).
vara 2,8 meter f6r att mojliggdra ombord- ., Belysning vid hallplatsomradet om el
och avstigning med hjalp av bussens ramp. finns pa plats eller maximalt 25 meter

« Plattformshojd = 17 cm. fran héllplats.

Kontrasterande kantremsa, vita
plattor eller vit massa, 35-70 cm bred.

Plattformtyp 3

<> Max 5% Konstrasterande kantremsa T >1,5

& fHallplatsskylt

Figur 31. En skiss pa plattform typ 3. TRV 2015:086. ank
« Skaanvandas pa hallplatser med « Maximalt 5 % lutning till och fran
mindre an 50 pastigande per dygn. hallplatsen (i dess narhet).
Plattform med full langd « Gangbana med jamn och hardgjord yta
(kontrollera trafikeringsbehov). till och fran hallplatsen (i dess narhet).
Plattformsbredd = 1,5 meter. « Belysning vid hallplatsomradet om el
Plattformshéjd = 17 cm. finns pd plats eller maximalt 25 meter

Kontrasterande kantremsa, vita vz bozllpltisen:

plattor eller vit massa, 35-70 cm bred.

Det finns dven plattform typ 4 men den anvands endast pa landsbygd.
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1.3 Tillgdnglighet

En hallplats ska vara tillgénglig for alla, varje har ofta behov av information om specifika
resendr ska kunna na viktiga malpunkter sasom forhallanden som ar kopplade till den egna
bostad, arbete, studier och fritidsaktiviteter. funktionsformagan. | féljande avsnitt redogors
Olika resendrer har olika behov, exempelvis for vad vi pa Trafik och samhélle menar med
personer med funktionsnedsattning och aldre en fullt tillganglig hallplats.

Plattform

Minst 2,25 meter bred.

Smalaste passagen minst 1,5 meter.

Vandmatt 2 meter cirkel.

Langd 20 meter (per lage).

Kantsten som ar minst 170 och hogst 220 mm hogre dn kérbana.

Vit kontrasterande kantremsa, vita plattor eller vit massa,
350-700 mm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak mellan vaderskyddets fraimre vagg

(da vaderskydd finns) eller bank sett i bussens fardriktning och
platsen for pastigning. Den platsen ska utgoras av svarta varnings-
plattor 700x700 mm.

Eventuella riktningsandringar pa ledstraket ska markeras med
valyta pa cirka 1,0x1,0 meter.

Lutning maximalt 2 % bade sidled och langsled (1:50).

Jamn beldggning.

Rak kantsten sa att bussen kan angdra hallplatsen.

Fri fran hinder, samtlig utrustning ska placeras sa att de inte
kommer i konflikt med ledstrak.

Atskild frén cykelbana och kérbana.

| DHF 848

Véaderskydd

Mojligheten att skydda sig mot exempelvis bilaga for exempel pa vaderskydd som UL
regn och blast pa en hallplats varderas hogt anvander pa sid 93-94. For att effektivisera
och cirka 50 (stad) och 30 (tatort) eller fler bade investerings- och underhallskostnader
pastigande per vardagsmedeldygn motiverar rekommenderar Trafik och samhalle standard-
kostnaden for ett vaderskydd i stad och tatort. modeller for vaderskydd i lanet, ritningar pa
Av andra skal kan vaderskydd vara aktuellt de standardvadderskydd vi anvander finns som
aven vid lagre resandetal. Om vaderskydd bilaga. De ska vara uppbyggda pa ett sadant
redan finns pa en hallplats sa ska det, oavsett satt att de kan anpassas till hallplatser med
hur manga resande, sta kvar. | stad och tatort varierande resandemangd och storlekar.

anvands glasvaderskydd som standard, se

Vaderskydd (om det finns)

Vaderskyddet ska vara placerat sa att minst 1,5 meter finns mellan
vaderskydd och kantsten.

Glasytor ska vara varningsmarkerade med en remsa pa 1000 mm hojd
(6gonhojd for sittande).

Vaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt
for bussforaren att se om det finns véntande resenéarer i vaderskyddet.

Ytbehovet per person kan antas vara mellan 0,5 till 0,8 kvadratmeter
vid bedomning av vaderskyddsdimensioner.
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Sittbank

Bank ska finnas pa alla hallplatser och den den ndmnda platsen behdver man darfor bara
ska placeras i linje med péstigningsdérren pa ga rakt fram for att komma till bussens pastig-
bussen. Om véaderskydd finns sa ska banken ningsdorr. Det dr lattast for bussforaren att se
placerasidet bortre hornet sett i bussens om det finns nagon i vaderskyddet om man
fardriktning. Bussen ska stanna med pastig- sitter pa den ndmnda platsen. Dessa riktlinjer
ningsdorren mitt for den sittplats som da finns galler for nyetableringar av vaderskydd
narmast det namnda hornet. Sitter man pa och bankar.

Ska ha en sitth6jd pa 450-500 mm.

Ska ha ryggstod.

Ska ha 3 stycken armstdd placerade 700 mm ovan mark.

Vid sidan om sittbanken ska det finnas plats for rullstol.

Belysning

Hallplats ska normalt ha belysning som bidrar maénniskor ska kdnna sig trygga och den ar ocksa
till att hallplatsen och vantande bussresenérer viktig for hallplatsens estetik och trevnad.
syns bra pa langt hall och att resenarer kan ta | glasvaderskydden finns belysning om det finns
del av den information som finns i anslutning mojlighet att koppla till befintlig gatuel, vad
till hallplatsen. Bra belysning ar viktigt for att galler gatubelysning ar det upp till vaghallaren.

Belysning

Ljusstyrkan ska vara storre @n 10 lux.

Ska ha sadan kvalitet att tidtabeller och annan information latt kan ldsas, och sa att perso-
ner kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.

Farinte vara blandande.

Skyltar/Information

Det ska finnas nodvéndiga informationsskyltar uppsatta sa att personer med nedsatt rorel-
se- eller orienteringsférmaga lattare kan anvanda hallplatsen.

Digital information ska vara lasbar pa 10-15 meter for en person med normal syn.

Topptavlans underkant ska sitta cirka 2,5 meter over mark och vara riktad mot trafiken.

Om tidtabellskasett finns ska dess underkant sitta 1,2 meter 6ver mark och i linje med
gatan.

Hallplatsstolpe ska placeras 1,5 meter efter vaderskyddet i bussens riktning om vaderskydd
finns, annars vid pastigningsplats.

Informationen bor kompletteras med bokstaver i upphojd relief
och/eller punktskrift.

Tydliga och vdlkdnda symboler.

Akustisk information i form av prator pa hallplatsen som laser upp realtidsinformation ska
placeras pa stolpe dar realtidsinformationen finns.

Skyltning ska vara val belyst.

Information om hallplatsens namn och lage samt destination.

Det ska finnas information om var resendren vander sig for upplysning och storningsinfor-
mation.

Papperskorg (om det finns)

Papperskorgen ska placeras innan vaderskyddet i bussens riktning, i bakkant med vader-
skyddet och cirka 1,5 - 2 meter ifran for att forsvara klattring pa vaderskydd.

De ska tommas regelbundet.

Ska inte forsvara framkomligheten for rullstol eller barnvagn samt
av- och pastigande resenérer.
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Bilparkering och bilang&ring
Samverkan mellan privatbil, taxi och

Na&r cykelbana saknas pa gata med 60/40 km/h
ska den om mojligt dras bakom vaderskyddet.

busstrafiken forbattras genom att det finns | de fall cykelbana maste dras mellan vader-
parkerings- och angoringsmojligheter i skyddet och bussen ska atgarder vidtas som
anslutning till hallplatser och stationer dar det framjar ett gott samspel mellan bussresenéarer
finns behov. For hallplatser och stationer med och cyklister. Atgérderna ska vara av sddant
regional busstrafik 6kar behovet och vardet slag att cyklisterna uppmarksammas pa

Gestaltning

Estetik och gronska bidrar till att hallplatser ar
bade funktionella och attraktiva miljoer. Av sa-
kerhetsskal ar det viktigt att undvika att skapa
potentiella dolda omraden med vaxter, darfor
ar laga buskar och trad att foredra. Vaghallaren
ansvarar for skotsel av véxter och buskage.

Reklam ochreklamtavior

Reklam kan forekomma pa vissa hallplatser.
Dessa vaderskydd ar avtalade mellan kommu-
nen och foretaget, saledes ansvarar foretaget
for drift och underhall av dessa vaderskydd.
Reklamplatser ska inte hindra trafikfunktioner
vid hallplatsen och ska inte sattas upp pa

av samverkan med biltrafik. Parkeringen ska
bestd av ett antal p-platser for rérelsehindrade.
Anvandning av pendlarparkering kan 6ka med
hjalp av satsningar pa kundmiljo, utrustning och
funktionella l6sningar. Nar det finns behov av
taxiresor ska en taxiplats forlaggas och skyltas
upp néara hallplatserna.

Cykelparkering och cykeltrafik

forbi hallplatsen

Samverkan mellan cykeltrafik och busstrafik
forbattras genom att det finns cykelvagar
samt parkeringsmojligheter i anslutning till
hallplatser. Cykeltrafiken stoder kollektivtra-
fiken genom att utvidga tackningsomradet for
kollektivtrafikens hallplatser. Vid behov ska
cykelparkering finnas i anslutning till busshall-
platsen. Behovet av parkering ska bedoémas
for varje hallplats och ar normalt storst vid
skolskjutshallplatser och dar pendeltrafik
forekommer.

Cykelparkering

bussresendrerna samt att det bidrar till att
cyklisterna far en lagre hastighet. En konkret
atgard kan vara att smalna av cykelbanan i
hojd med hallplatsen. Cykelbanans avsmalning
ska utforas sa att avstigande resenérer far mer
plats. En annan konkret atgard kan vara att
gora gangbanan i ett material som associerar
gdende, i forsta hand ljusgra plattor, och
cykelbanan i ett material som associerar till
cyklande, i forsta hand rédbrun asfalt.

Pa gata med 40 km/h finns eller efterstravas

lag fart och ett gott samspel mellan bilist och
cyklist. Normalt fardas darfor cyklisterna i
kdérbanan. Det innebar att nar buss star vid hall-
plats maste cyklisterna antingen vanta bakom
stillastadende buss eller passera utanfor. Dar
gang- och cykelforbindelse korsar 40-gata kan
timglashallplats med vdagkudde eller platdgupp
vara en effektiv atgard for att hastighetssékra
dar behovet ar sarskilt stort.

Antalet cykelplatser ska dimensioneras utifran platsen.

Far inte hindra framkomligheten for resenérer vid hallplatsen.

Mojlighet att kunna [3sa fast cykeln ska finnas.

Bor placeras i anslutning till befintlig belysning.

vaderskyddet sa att det hindrar bussféraren
att se vantande resenarer.

Hallplatser ska vara fria fran starkt doftande vaxter.

Vaxter och buskage vid hallplatsen ska underhallas sa att de inte
forsamrar insynen till hallplatsen.

Hallplatser ska vara fria fran hinder.

Askkoppar far inte sattas upp inom hallplatsomradet.

Vid reglerhallplatser ska det finnas forartoalett.

Om det finns behov sa ska det finnas lutningsbréada.

Om tidningslada finns far denna inte placeras sa att den hindrar
framkomligheten pa hallplatsen.

For hela tabellen med egenskaper en fullt tillganglig hallplats ska inneha se bilaga pa sidan 95.

For drift och underhall se kapitel 4.
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2.lLandsbygd

Landsbygd ar omraden med mindre &n 200 invanare.

2.1Lokalisering

Var en hallplats lokaliseras bestams utifran
bussresendrernas behov och maéjligheterna
att skapa goda gang- och cykelforbindelser
till och fran héllplatsen. Vid lokaliseringen
av en hallplats ska hansyn tas till radande
trafikmiljo i omradet. Hallplatser ute pa lands-
bygden ar vanligtvis lokaliserade intill stora
statliga vagar dar hastigheten ar hog och dar-
for kan utformningen pa dessa skilja sig fran
hallplatser i stad och tatort. Var hallplatsen
lokaliseras ska ske i samrad mellan vaghallare
och Trafik och samhiille.

Avstandet mellan hallplatser &r en viktig
aspekt i kollektivtrafikplaneringen, som en
allman regel &r kollektivtrafikresenarer inte
villiga att ga mer an ett visst avstand till en
hallplats. Avstandet mellan hallplatser ska

i regelinte Gverstiga 2 000 meter pa landsbygd.
Det ar daremot vanligt att hallplatserna ligger
langre ifran varandra och detta beror oftast pa
att detinte finns boende eller verksamheter
mellan hallplatsléagena. | planeringen kring
avstandet mellan hallplatser bér hdansyn tas
till avstandet till ndrmaste bebyggelse. En
annan aspekt som ocksa ska tas i beaktande
ar den upplevda resan som paverkas av
antalet hallplatser pa en stracka.

2.2 Placering

Utgangspunkten for placering av hallplats ska
vara god trafiksakerhet for alla trafikanter och
bussresendrernas behov av attraktiva lagen
med korta och trafiksdkra gang- och cykelan-
slutningar. Figuren nedan visar placering pa
stracka langs tvafaltsvagar.
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a) Sa att konflikter mellan gdende och fordonstrafik sa langt som majligt undviks.
Vanligenférekommande omstigning mellan busslinjer bor sa langt som méjligt kunna

ske utan att korbana korsas.

b) normalt efter 6vergangsstille

Busshallplats ska inte placeras mindre
an 10 m fore Gvergangsstalle.

c) Pa minst det inb6rdes avstand
som anges i tabeller:

VR min (m)

70 300
90 500
110 700

d) Med minst 15 m forskjutning vid
hallplatspar pa vag utan mittremsa
eller utan lang mittrefug. Den
vanstra placeras forst.

e) Sa att god visuell ledning erhalls.
Hallplats ska ej placeras i kurva med
liten radie.

f) S& att buss i kurva ar val synlig inom
15*stoppsikt pa 6mse sidor om hallplat-
sen. Sikt ska kontrolleras fran 2,0 m fran
korytekant for 6gonhéjd 1,1 m.

g) Vid refug eller sparrmarkering place-
ras vagrenshallplats pa minst de
avstand som anges i figuren och tabel-
ler.

VR | 2min(m)

50 | 40
70 | 60
90 | 80
110 100

h) Sa att svarare motlut (= 3%) undviks.

Figur 32.
Placering av
hallplats i
landsbygds-
miljo. Kdlla:
V'V 2004:80.

2.2.1 Gaturummet

Planskild gdngpassage

Hallplats vid planskild gangpassage placeras
helst fore gangtunnel/cykelport eller bro sa att
foraren kan se trafikanter pa vdag mot hallplat-
sen och trafikanter moter ankommande buss.
Vid motesfri vag bor gangtunnel/cykelport
finnas for att sakerstalla trafiksakerheten.

2+lvdg

Hallplatser intill 2+1 vagar bor forses med

ett accelerationsfalt i syfte att sdkerstalla
framkomligheten. Det &r vanligt forekomman-
de att bussen tvingas védnta in ovrig trafik nar
den ska koéra ifran hallplatsen, och detta kan
paverka kortiderna negativt.

Vid korsning lings tvafaltsviagar

Hallplats i anslutning till korsning bor placeras

efter korsning nar bussen ankommer pa primar-

vag. Ankommer bussen pa sekundarvag bor

hallplatsen placeras pa sekundérvagen fore

eller efter korsning. De principer som galler for

placering av hallplats pa stracka géller ocksa

vid korsning. Minsta godtagbara avstand mellan

hallplats och korsning bestams med hansyn till:

« Siktstrackor for korsande trafik

« Anpassningsstrackor for vavande trafik

« Retardationsstrackor for avsvangande trafik

« Korstrackor for korfaltsbyte samt passage av
stillastaende buss

« Manovrering med typfordon Bb (boggibuss)
vid hallplats och korsning

« Korsningens orienterbarhet och visuella
ledning

« Géllande krav pa vagvisning

Hallplats ska e] placeras narmare korsning an:

« Enligt figur 34 och 35 for primarvag efter
korsning

« Enligt figur 36 - 42 for primarvag fére korsning

« Enligt figur 43 - 46 for sekundarvag efter
korsning

 Enligt figur 47 - 49 for sekundarvag fore
korsning

| figurerna visas korsningar med tre tillfarter,

vid korsning med fyra tillfarter géller inte visad

placering vid korsningsfri sida.

Observera: Korsningstyp A ar en korsning

som saknar trafikdar och har normalt ett korfalt
i varje tillfart (se figur 36). Korsningstyp B ar

en korsning som ar kanaliserad med trafiko,
normalt, med refug (se figur 34). Pa landsbygd
endast pa sekundarvag i syfte att 6ka synbarhe-
ten och att styra trafikstrommarna. Korsnings-
typ B har normalt ett korfalt i varje riktning.
Korsningstyp C har vanstersvangskorfalt pa
primarvagen kanaliserat med trafiko for att
minska riskerna for pakorning bakifran och for
att 6ka framkomligheten pa priméarvagen (se
figur 41). Refug kan forekomma for att underlatta
for gdende att korsa. Korsningstyp D refererar
till en cirkulationsplats och korsningstyp E
refererar till en signalreglerad korsning.

Figur 33. Placering av
hallplats vid planskild
gangpassage. Kdlla: TRV
2012:180.
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min y 250m

Se figur 1-34

Figur 34. Vagrenshall-
plats pa primarvag efter
korsningstyp A och B.
Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 35. Fickhallplats pa
primarvag efter korsnings-
typ A, Boch C, med eller
utan hogersvangkorfalt.
Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 36. Kérbanehallplats
pa primarvag fore kors-
ningstyp A och B.

Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 37. Vagrenshall-
plats pa primarvag fore
korsningstyp B med
hogersvangkorfalt. Kdlla:
TRV 2012:179.

Antal korfalt
itillfart

a_.
min

Figur 38. Fickhallplats pa
primarvag fore korsnings-
typ A, B och C. Kdlla: TRV
2012:179.

Figur 39. Fickhallplats pa
primarvag fore korsning
med hogersvangkorfalt.
Kélla: TRV 2012:179.

Figur 40. Fickhallplats

pa primarvag pa den
korsningsfria sidan fore
trevagskal med korsnings-
typ A och B. Kdlla: TRV
2012:179.

Figur 41. Fickhallplats

pa primarvag pa den
korsningsfria sidan fore
trevagskal med korsnings-
typ C. Placeringen galler
aven vanstersvangande
buss. Kdlla: TRV 2012:179.
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Figur 42. Fickhéllplats pa
primarvag fore korsnings-
typ D. Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 43. Kérbanehallplats
pa sekundarvag efter
korsningstyp A. Kdlla: TRV
2012:179.

Figur 44. Fickhallplats pa
sekundarvag efter kors-
ningstyp A.

Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 45. Fickhallplats pa
sekundarvag efter kors-
ningstyp B och C.

Kdlla: TRV 2012:179.

n Galler vid korsningsvinkel ca 90 grader

Se figur 1-34

|

Figur 46. Fickhallplats pa
sekundarvag efter hoger-
svangkorfalt. Kdlla: TRV
2012:179.

Figur 47. Korbanehallplats
pa sekundarvag fore
korsningstyp B och C.
Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 48. Fickhallplats
pa sekundarvag fore
korsningstyp A. Kdlla:
TRV 2012:179.

Figur 49. Fickhallplats pa
sekundéarvag fore kors-
ningstyp B och C. Kdlla:
TRV 2012:179.
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Bussfickans
utspetsning

Korbanekant

Figur 50. Principutform-
ning av bussfickas anslut-
ning till korsningskurva.
Kdlla: TRV 2012:179.

Figur 51. Fickhallplats pa
motesfri landsvag. Kdlla:
TRV 2012:179.

Figur 52. Fickhallplats pa
ramp. Kdlla: TRV 2012:180.

Figur 53.Minsta avstand
mellan avfart/pafart och
alternativa placeringar av
avskild hallplats. Kdlla:
TRV 2012:179.

Placering av fickhallplats vid

planskild trafikplats och ramper

For placering av hallplats i planskild trafikplats
galler samma principer som pa stracka. Hall-
plats vid planskild trafikplats eller pa ramp ska

utféras som fickhallplats eller avskild hallplats.

Hallplats ska placeras sa att dess in- och utfart
inte kan forvaxlas med trafikplatsens av- och
pafarter eller rampavgreningar. Kontrollera
att trafikplatsens 6verskadlighet och funktion
ej onddigt forsdmras samt att vagvisning kan
goras enligt gallande regler. Det ar viktigt att
konfliktpunkter mellan buss pa vag till eller
fran hallplats och ramptrafiken fors tydliga
och med tillracklig sikt samt att bussarna har
tillrackliga retardations- och accelerations-
strackor. Fickhallplats pa ramp ska placeras
ndra rampens anslutning till sekundarvagen.

Beldggning pa koryta

Det finns flera skal att beldgga bussens ang-
oringsplats med betong eller annan hardare
och avvikande beldggning. Den hardare ytan
gor att korspar och sattningar undviks vilket
forhindrar vattensamlingar och underlattar
anvandning av hogt kantstod. Den avvikande
beldaggningen visar dessutom tydligt vilken
yta som ar avsedd for bussuppstallning.
Dagvattenbrunnar och liknande ska undvikas
att placeras i korytan pa héllplatsomradet.
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2.2.2 Hallplatstyper

De vanligaste hallplatstyperna ar timglashallplats, enkel stopphallplats, klackhallplats, glugg-
hallplats, korbanehallplats, vagrenshallplats, fickhallplats och avskild hallplats. Nedan féljer en

beskrivning av dessa enligt VGU.

Kérbanehallplats

Korbanehallplats forekommer i tatort och

langs tvafaltsvagar pa landsbygd. For saval
tatorts- som landsbygdsforhallanden galler att
bussen stari kdrbanan och kan blockera eller
stora bakomvarande trafik. Undantag ar i tatort
da korfaltet narmast kantsten gors sa brett att
det rymmer bade en stillastdende buss och
omkdorande bilar.

Korbanehallplats

Rekommendationer

Korbanehallplats kan endast anvandas i tatort
och langs tvafaltsvagar pa landsbygd dar buss-
trafiken, biltrafiken och cykeltrafiken ar av liten
eller mattlig omfattning. Aven pa landsbygd bér
hallplatstypen vara férsedd med plattform for
att passagerare ska kunna vénta tryggt och for
bekvam av- och pastigning. Langa stopptider
kan motivera fickhallplats.

Figur 54. Korbanehallplats

- - och dess utformning.
= [ ke SLL: SL-5-419795.
LV
Tabell 17. Fordelar och nackdelar med kdérbanehallplats.
Fordelar Nackdelar

Enkelt utférande och lag kostnad foér anlagg-
ning och drift.

Latt att flytta.

Ofta god komfort for resendrer da dessa inte
utséatts for storre sidoférskjutning.

Ofta god framkomlighet fér buss och kort
hallplatsuppehall.

Bussen kan ofta latt angora med alla dorrar
ndra intill kantstenen forutsatt att det ar
fritt fran parkerade bilar.

Vid bara ett korfalt i vardera riktningen blocke-
ras detta helt eller delvis.

Da gaende korsar gatan i anslutning till
stillastdende buss kan detta innebéra fara
for gaende.

Viss trafikfara i samband med
omkorning av stillastaende buss.

Végrenshallplats

Vagrenshallplats ar en vanlig hallplatstyp langs
befintliga 13-metersvagar pa landsbygd. For
att bussen ska kunna stanna utan att blockera
vagen for andra fordon bor vagrensbredden
vara minst 2,5 meter. Hallplatsen bor utformas
med plattform.

Rekommendationer

Vagrenshallplats kan anvéndas framst pa
relativt lagtrafikerade tvafaltsvagar med

liten busstrafik. Hallplatstypen bor alltid vara
forsedd med plattform for att passagerare ska
kunna vénta tryggt och for bekvam pa- och
avstigning. Vid lagt nyttjande av hallplats pa
landsbygd kan kortare plattform anlaggas.
Langa stopptider kan motivera fickhallplats.

,,,,,, och dess utformning.

Figur 55. Vagrenshallplats

SLL: SL-S-419795.

Tabell 18. Férdelar och nackdelar med vagrenshallplats.

Lag kostnad for anlaggning och drift.

God komfort for resendrer da dessa inte
utsatts for nagon storre sidoférskjutning.

Bussen kan latt angora med alla dorrar nara
intill kantstodet.

Nackdelar

Da gaende korsar gatan i anslutning till stil-
lastdende buss kan detta innebara fara for
gdende.

Viss trafikfara i samband med omkorning
av stillastdende buss (géaller framst vid smal
vagren).
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Fickhéllplats

Fickhallplats ligger skild fran vagen eller gatan
och arvanlig pa landsbygd. Fickans bredd
valjs med hansyn till gatubredd/véagbredd och
andra lokala forhallanden. Vid annan bredd
an tre meter paverkas dven in- och utfarts-
strackornas langd och bussen kan fa svart att
angora hallplatsen. Smal végren motiverar
langre infartsstracka. | landsbygdsmiljo kan
infartsstrackan forlangas for att fa en mjukare
korning, se tabell 17 for rekommenderade
in- och utkorningsstrackor.

Rekommendationer

Fickhallplats anvands pa tvafaltsvagar pa
landsbygd. Vid fickhallplats pa motesfri
landsvag ska mojlighet for gdende finnas

att korsa vagen i tva steg via sparromrade.

Vid ombyggnad till métesfri landsvag med

90 km/h ska accelerationsféalt dvervdgas vid
utfart fran fickhallplats till ett korfalt. Nar mer
an 10 bussar per dygn stannar vid hallplatsen
ska accelerationsfalt alltid anlaggas. Vid 2-10
bussar per dygn ska accelerationsfalt anlaggas
vid en dimensionerande trafik (ADT-DIM) av = 8
000 fordon per dygn. Vid endast en stannande
buss per dygn ska accelerationsfélt anldggas
vid =10 000 fordon per dygn. Accelerationsfalt
ska i princip utforas som for avskild hallplats.
Ovanstdende géller vid ombyggnad till mé&tesfri
landsvég och utfart fran fickhallplats till ett
korfélt. Vid nybyggnation ar kraven hogre.

Figur 56. Fickhallplats och
dess utformning, Overst ar
for VR 50-70 och nederst
VR 80-100. Kdlla: TRV
2015:087.

Tabell 19. In- och utkdrningsstréackor vid fickhallplats.

2,75

2,5

1,6

1,5

16

14,5

13

10,5

10

6,5

5,5

Tabell 20. Férdelar och nackdelar med en fickhallplats.

Da bussen star vid hallplats
blockeras inte annan trafik.

Relativt god sdkerhet och
komfort for vantande buss-

resendrer i landsbygdsmiljo.

Obekvamt korsatt for att komma till plattform.
Den dubbla sidoforskjutningen ar sarskilt obehag-
lig for passagerare som rest sig for att ga av.

Kraver stort utrymme och en
placering langt ifran korsning.

Vid utfart med boggibuss kan bussens bakdel
svepa in 6ver plattformen.

67



68

Avskild héllplats

Avskild hallplats &r avskdarmad fran vagbanan
med staket, refug, gronremsa eller nivaskillnad
Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och
acceleration i huvudsak pa utfarten.

Rekommendationer

Avskild hallplats ska alltid valjas pa motorvag
och métesfri motortrafikled och kréaver da
planskild gang- och cykelférbindelse.

Avskild hallplats kan med fordel ocksa anvandas
pa métesfri landsvag och pa tvafaltsvagar dar
barn anvénder hallplatsen i stor utstréackning.
Det kravs att planskild gang- och cykelvagi an-
slutning till avskild busshallplats utformas med
stor omsorg. Gang- och cykelvagen, sarskilt
sjalva korsningen, ska vara attraktiv. Det

ska inte vara lockande att gena 6ver kor-
banan. Ofta erfordras att man kompletterar
med staket.

Figur 57.

Avskild hallplats
T 7 SektionB och dess utform-
‘ ning. Kdlla:
TRV 2012:180.

Infart Utfart
Sektion A Sektion B
Natstangsel
héjd 1.2m Korbana Koérbana
Va
________________ gren 4.0
________________ 0.6 D
0.6 5 0
3.8 ’

Beldaggningskant

VR Y Y | Total langd

100 | 100 85 270+p
110 ( 115| 110 340+p

Om mer an en buss samtidigt trafikerar

(km/h)| (m) | (m) (m) hallplatsen ékas bredden D till v+7.6 m.
Infartens langd behalls och utspets-
70| 50 0 120+p ningen blir da tvérare.
80| 70| 30 160+p Langden pd utfartens utspetsning dkas
90 85 60 210+p till 55,0 m.

Tabell 21. Fordelar och nackdelar med avskild hallplats.

God sdkerhet och komfort for
vantande passagerare.

Ger skalig sékerhet och komfort ocksa for
barn i skolaldern.

Inbromsning sker i huvudsak pa infarten och
acceleration i huvudsak pa utfarten.

Planskild gang- och cykelforbindelse ger latt till
langa gangavstand for bussresenarer, med risk
for att dessa genar pa ett trafikfarligt satt.

Ofta mycket hog kostnad.

Stor sidoforskjutning i hog hastighet
medfor risk for bussresendrer som rest
sig for att ga av.

Sned fickhallplats

Sned fickhallplats kan i forsta hand vara ett
alternativ till fickhallplats. De huvudsakliga
fordelarna ar att angoring sker latt vilket
mojliggdr kantstod hogre an 17 cm. Vidare att
gdende, som pa ett olampligt satt korsar gatan/
vagen framfor bussen, ldttare upptacks av den
passerande trafiken. Enkelsidig forskjutning gor
att obehaget for passagerare som rest sig for att
stiga av begransas.

Till nackdelarna hor att hallplatsdjupet blir
stort och att det kravs storre uppmarksamhet
av bussféraren vid utkorning. Hallplatstypen ar
relativt lite provad.

Liten fickhéllplats

Vagrenshallplats eller kérbanehallplats i
landsbygdsmiljo medfor att stillastaende buss
pa ett oonskat satt forsamrar framkomlighet-
en for motorfordon, cyklister m.fl. For att 6ka
framkomligheten for ovrig trafik och forbattra
trafiksakerheten kan i vissa fall liten fickhall-
plats valjas. Da forbattras ocksa forhallandena
for vantande bussresenarer.

Alternativ utformning av avskild hallplats
Vid planskild gang- och cykelvag kan hall-
platsen forldggas i anslutning till gdng- och
cykelvégen. Risken for trafikfarlig passage av
vagen reduceras vasentligt eller elimineras helt.

Figur 58. Utformning
Kérbanekant/ av sned fickhallplats.

Vagrenskant .
{—g— Kdilla: V'V 2004:80.

Inkorningsstracka Angoringsstracka

Utkorningsstrackg

Figur 59. Utformning
for liten fickhallplats.

Kdlla: VV 2004:80.

Figur 60. Alternativ
utformning av avskild

hallplats. Kdlla: VV 2004:80.
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Tillféllig hallplats

Nar det galler tillfalliga hallplatser &r god
information och tydlighet en nédvandighet.
Resenarerna ska i god tid fa veta nar och var
hallplatsen kommer att flyttas och vagvisningen
fran den ordinarie till den tillfalliga hallplatsen
maste vara genomtankt. Viktigt att ténka pa ar
trafiksakerheten da det kan uppsta nya kon-
fliktpunkter mellan resenarer till den tillfalliga
hallplatsen och 6vrig trafik. Beroende pa hur
lange den tillfalliga hallplatsen ska galla sa stélls
olika krav pa den permanenta infrastrukturen,
vid en kortare period kan kraven minskas, det
racker i manga fall med en hallplatsstolpe och
bra information. Ska hallplatsen gélla for en
langre period och om det 4r manga pastigande
sa ar kraven pa utrustningen storre. Detta ska
utredas fran fall till fall, daremot stalls alltid
samma krav pa sékerheten.

Rekommenderad héllplatstyp

ilandsbygdsmiljé

Pa landsbygd, och sarskilt pa vagar av hog

klass, stalls hoga krav pa motorfordonens

trafiksdakerhet och framkomlighet och pa att
dessa ska vara tamligen ostorda av att bussar
korin till eller ut fran busshallplatser.

« Pa motorvag och motesfri motortrafikled ska
avskild hallplats anvandas, och det ska finnas
planskildhet for gdende och cyklister till och
fran héllplats.

« Pa motesfri landsvag (rackesforsedd eller
bred mittremsa) ska normalt fickhallplats
anvéandas, dock kan dven avskild hallplats
anvandas i vissa fall.

Hallplatstyp pa tvafaltsvagar ar beroende av
biltrafikflode och antal stannande bussar, men
ocksa av referenshastighet, sikt, gdng- och cykel-
trafik, vagrensbredd, hallplatsplacering m.m.

Viandslingor forbuss

Vid till exempel &ndhallplatser beh6ver bussen
ha mojlighet att vanda. Vandplatser ska i regel
ligga till hOger om gatan/vagen i den ankom-
mande bussens korriktning. Detta for att, av
trafiksakerhetsskal, undvika vanstersvang fran
gatan. Vid reglerhallplatser kan busschaufforen
behova en paus och resenédrerna maste da visa
hansyn och vanta med att stiga pa bussen.

Vandplats i vansterlage kan vara motiverat av
utrymmesskal eller om en 6vervagande del av
bebyggelsen, eller till exempel en skola, ligger
pa den sidan. Farre resendrer maste da korsa
gatan. Det kan ocksa vara lampligt att placera
pastigningshallplatsen pa andra sidan gatan,
se figur 64.

Nér vissa busslinjer passerar véandplatsen sa
ska héllplatsen laggas fore slingan, se figur 65.
Slingan i figur 66 ar dimensionerad for kor-
sparsradie 10 meter. For vandslinga i vanster-
lage 6kas langden med fem meter.

Siktlaingderinmot hallplatser

Generellt ska busstrafikerade gator utformas
sa att bussforaren har sa god sikt att féraren
vid korning i referenshastighet kan stanna eller
vdja for hinder utan att resendrerna skadas
eller utsatts for obehag. Tabell 21 nedan ger
god standard for siktstrackor in mot hallplatser.
Dessa matt bygger pa korning i referenshas-
tighet, att bussforarens 6gonhojd ar 2,05, att
bussretardation vid inbromsning ar 1,5 m/s2
och att forarens reaktionstid ar 2,0 sekunder
under normal bussdrift.

Figur 61. Utformning av
vandslinga med enkel hall-
plats. Kdlla: TRV 2015:087.

< - enbart véandslinga 40

23, Lgcg\ -en normalbuss LBn 45
j: L‘_‘ \N R40 - tva normalbussar 55
- — = - = = - = - en ledbuss B1 50

- tva ledbussar 65

30

40

60

80

90

Utrymme for: Langden A (m)

40

Figur 62. Utformning av
vandslinga med dubbel
hallplats. Kdlla: TRV
2015:087.

Figur 63. Utformning av
vandslinga med av- och
pastigningsplats pa 6mse
sidor om vagen. Kdlla: TRV
2015:087.

Figur 64. Utformning

da vissa linjer passerar
vandslinga for buss. Kélla:
TRV 2015:087.

Figur 65. Mattsattning av
vandslinga for buss. Kélla:
TRV 2015:087.

Tabell 22. Minsta siktlangd for bussforare in mot hallplatser. Kdlla: TRV 2012:179.
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2.2.3 Utformning av héllplats

Utformningen och byggandet av plattformen ansvarar den berdrda vaghallaren for.

Realtidsinformation

Topptavla placeras pa
vaderskyddets tak

Plattformens langd 20 m,
bredd min 2,35 m

Informationstavla i
lasbar hojd, med
hinderfri framkomlighet

Cykelparkering i
anslutning till hallplats

Plats for rullstol .
Kontrastmarkering med

dubbla rader
betongplattor

Kantstod 17cm

Taktilt ledstrak med
dubbla rader
kupolplattor

Mébleringszon med
skrapkorg, tidningsstall och
lutningsbréada i anslutning till
vaderskydd

Bank med armstdd,
sitth6jd 50 cm ovan
mark

Taktilt ledstrak med
dubbla rader
sinusplattor

Figur 66. Perspektivskiss pa hallplatsen.

Figur 67. Planskiss pa hallplatsen.

2.2.4 Plattform

Plattformen ska ha en plan, hard och jamn
yta, samt tillracklig storlek med hansyn till
det antal bussar och resendrer som anvander
hallplatsen. Plattformen ska ha en bredd pa
minst 1,5 meter sa att det ar mojligt att ta

sig fram med rullstol, rollator eller barnvagn.

Tabell 23. Tillgénglighetsanspassning av plattform.

Hardgjord yta

Kantsten

Taktila strak

Vit kantmarkering

*Minst 20 meter per lage.

Nivaskillnaden mellan bussens golv och
plattformens niva ska minimeras for att
hjdlpa personer med rorelsehinder och
sarskilt de som anvander rullstol eller rollator.
Foljande rad om plattformens utformning
kommer fran VGU.

Betong

>17 cm, slat och avfasad

50-70 cm brett

Langd beror pa plattforms-
langden*

Vita plattor eller vit massa
35-70 cm brett

K Kantstod =17 cm

[ 70 cm bred vit '
plattrad

") Kanstod forsanks till 0 cm- For att fa
flackar lutning valjs >2,0 m:

hA

Y
v
w
o
3

. 70 cm brett taktilt
) ledstrék t ex
Ev. cykelparkering sinusplattor

Figur 68. Normal utformning av plattform utan genomgaende kantstod.
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Plattformen ska vara minst 17 cm hogre an
kérbanan, det mojliggor att 6verhanget pa en
vanlig buss kan komma in dver plattformen
utan att skadas. Bussar med nigning kommer
ner till ungefér 22 cm 6ver mark. For de hall-
platstyper som medfor att bussen alltid angor
hallplatsen utan att bussens dverhang garin
over sjalva plattformen kan plattformen ibland
goras nagot hogre an 17 cm om bussarnas dorr-
oppningskonstruktion medger detta, dock
hogst 22 cm. Vid 22 cm plattformshojd blir det
ingen eller liten skillnad mellan plattformen
och bussens golv vid nigning. Brantare lutning
an 1:20 bor undvikas i anslutning till plattform.

Plattformen ska ha ett kantstod mot gatan som
mojliggor att bussen kan stanna med alla dorrar
nara intill plattformen utan att kaross och dack
skadas. Kantstdd och anslutande koryta bor dar-
for vara av prefabricerad betong och utformas
enligt figur 70 nedan.

Kantstod =17 cm

¢/

| 70 cm bred vit‘ \

Om granitkantsten anvands vid plattform ska
kantstenen vara sldt och avfasad. Den 6kade
risken for ojadmna séttningar kan innebéra att
en lagre plattform an 17 cm maste valjas. Platt-
formens kant narmast kantstodet ska utforas
med en vit kantremsa ungefar 70 cm bred och
med kontrasterande ljushet, till exempel tva
rader med vita plattor vilka ofta &r 35 x 35 cm.

Plattformens och vaderskyddets viktiga delar
ska utformas sa att man far stor kontrastverkan
for att manniskor med nedsatt syn ska fa hjalp
att orientera sig pa hallplatsen. Det ska finnas
taktila ledstrak i kontrasterande ljushet mot
omgivningen vilka hjalpen blinda och synsvaga
att hitta hallplatsens vaderskydd och bussens
instegsdorr. Bussarna ska stanna intill det
taktila straken och inte vid stolpen for att

underlatta for synskadade att ta sig pa bussen.

plattrad

70 cm brett taktilt
ledstrak t ex

(Ev. lutningsbrada sinusplattor

Figur 69. Normal utformning av plattform med genomgaende kantstod.

Plattform

Slat och avfasad kant i
lutning 5:1-3:1 av kantstod.

Figur 70. Utformning

Nivaskillnaden mellan bussens golv och
plattformens niva ska minimeras for att hjdlpa
personer med rorelsehinder och sarskilt de som
anvander rullstol eller rollator.

Bussar kommer i 6kad utstrackning att vara
forsedda med ramp for att kunna ta ombord
rullstolar. | utfallt lage erfordras for rampen
cirka en meter fran bussen. En rullstol behover
ett utrymme pa plattformen av cirka 1,0 x 1,4
meter, och mandvreringsutrymme for rullstol
kraver darutover ungefar 1,5 x 1,5 meter. For
att nagorlunda bekvamt kunna mandvrera en
rullstol kravs en plattformsbredd om 3,5 meter
vid pastigningsdorr och vid framre avstignings-
dorr. Plattformsbredd mindre an 2,25 meter ger
normalt inte mojlighet att ta ombord rullstol
och ska darfor undvikas.

Plattform fér busshéllplats typ 1

H>17cm

For maskinell snorojning mellan vaderskydd
och kantsten eller racke kravs normalt 2,25
meter bredd.

Plattformens langd avgors av vilken busstyp
hallplatsen dimensioneras fér och om fler én

en buss ska kunna nyttja hallplatsen samtidigt.

Vid mycket litet utnyttjandei till exempel
glesbygd kan plattformens langd begransas.
Det ska dock alltid vara mojligt for bussrese-
narer att ga pa och av via plattform, se bilaga
for typritning av plattform. Antal bussar och
radande férhallanden avgor hur plattformen
utformas. Foljande fyra typer av plattformar
finns att valja beroende pa antalet pastigande
pa hallplatsen.

— = |

<« Max 5%

Riktningsgivande ledstrak

Konstrasterande kantremsa T

i< Varningsplatta
I valplatta

.
A Stolpfundament for

e o 60 mm ror placeras
Vaderskydd med bank
SOCISRYEEmERnan 1,5 m fran vaderskydd

Figur 71. En skiss pa plattform typ 1. TRV 2015:086.

« Ska anvandas pa hallplatser med
fler an 10 pastigande per dygn.

« Plattform med full langd
(kontrollera trafikeringsbehov).
« Plattformsbredd = 3,5 meter och=2,8
meter hinderfritt matt fran plattformskant.
« Plattformshojd = 17.
« Kontrasterande kantremsa, vita
plattor eller vit massa, 35-70 cm bred.

« Taktilt och visuellt ledstrdk vid
pastigningspunkt, 35-70 cm brett.

Taktilt och visuellt ledstrak utmed
hela plattformslangden, 35-70 cm brett.

Maximalt 5 % lutning till och fran
hallplatsen (i dess nérhet).

Gangbana med jamn och hardgjord yta

till och fran hallplatsen (i dess nérhet).
Belysning vid hallplatsomradet om el finns pa
plats eller maximalt 25 meter fran hallplats.

De standardvaderskydd i tra som anvands pa
landsbygd ar 3,4 meter breda och 1,87 meter
djupa (se bilaga standardvaderskydd tra).
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Plattformtyp 2

H>17cm

Riktningsgivande ledstrak
&IHéllplatsskylt

Bank

Figur 72. En skiss pa plattform typ 2. TRV 2015:086.

« Skaanvandas pa hallplatser med mindre an
10 pastigande per dygn, eller dar vader-
skydd inte ryms.

« Plattform med full ldngd (kontrollera
trafikeringsbehov).

« Plattformsbredd ska vara = 2,25 meter, pa
prioriterat vagnat ska plattformsbredden
vara = 2,8 meter for att mojliggdra ombord-
och avstigning med hjalp av bussens ramp.

« Plattformshojd = 17 cm.

Kontrasterande kantremsa, vita plattor eller
vit massa, 35-70 cm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak vid pastignings-
punkt, 35-70 cm brett.

Maximalt 5 % lutning till och fran hallplatsen
(i dess narhet).

Gangbana med jamn och hard yta till och
fran hallplatsen (i dess narhet).

Belysning vid hallplatsomradet om el

finns pa plats eller maximalt 25 meter fran
hallplats.

Plattformtyp 3

<> Max 5% Konstrasterande kantremsa T >1,5

& fHallplatsskylt

Bank
Figur 73. En skiss pa plattform typ 3. TRV 2015:086.

« Maximalt 5 % lutning till och fran
hallplatsen (i dess nérhet).

« Ska anvandas pa hallplatser med
mindre an 10 pastigande per dygn.

« Gangbana med jamn och hardgjord yta
till och fran hallplatsen (i dess narhet).

+ Plattform med full langd
(kontrollera trafikeringsbehov).

+ Plattformsbredd = 1,5 meter. + Belysning vid hallplatsomradet om el
finns pa plats eller maximalt 25 meter

fran hallplatsen.

+ Plattformshojd = 17 cm.

« Kontrasterande kantremsa, vita
plattor eller vit massa, 35-70 cm bred.

Plattformtyp 4

H>17cm

Konstrasterande kantremsa

Figur 74. En skiss pa plattform typ 4. TRV 2015:086.

« Ska anvéndas vid hallplatser med mindre ~ « Maximalt 5 % lutning till och fran
an 10 pastigande per dygn dar inte mojlig- hallplatsen (i dess nérhet).

het finns for plattform med full [angd. « Gangbana med jamn och hardgjord yta

 Plattformsbredd = 1,5 meter. till och fran hallplatsen (i dess narhet).

+ Plattformshojd = 17 cm « Belysning vid hallplatsomradet om el finns
pa plats eller maximalt 25 meter

fran hallplatsen.

+ Kontrasterande kantremsa, vita plattor
eller vit massa, 35-70 cm bred.
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2.3 Tillganglighet

En hallplats ska vara tillgénglig for alla, varje har ofta behov av information om specifika
resendr ska kunna na viktiga malpunkter sdsom  forhallanden som ar kopplade till den egna
bostad, arbete, studier och fritidsaktiviteter. funktionsformagan. | foljande avsnitt redogors
Olika resendrer har olika behov, exempelvis for vad vi pa Trafik och samhalle menar med en
personer med funktionsnedséattning och aldre fullt tillganglig hallplats.

Plattform

Minst 2,25 meter bred.

Smalaste passagen minst 1,5 meter.

Vandmatt 2 meter cirkel.

Langd 20 meter (per lage).

Kantsten som ar minst 170 och hogst 220 mm hogre an kérbana.

Vit kontrasterande kantremsa, vita plattor eller vit massa,
350-700 mm bred.

Taktilt och visuellt ledstrak mellan vaderskyddets framre vagg

(da vaderskydd finns) eller bank sett i bussens fardriktning och
platsen for pastigning. Den platsen ska utgoras av svarta varnings-
plattor 700x700 mm.

Eventuella riktningsandringar pa ledstraket ska markeras
med valyta pa cirka 1,0x1,0 meter.

Lutning maximalt 2 % bade sidled och langsled (1:50).

Jamn belaggning.

Rak kantsten sa att bussen kan angora hallplatsen.

Fri fran hinder, samtlig utrustning ska placeras sa att de
inte kommer i konflikt med ledstrak.

Atskild fran cykelbana och kérbana.

Véderskydd

Mojligheten att skydda sig mot exempelvis exempel pa vaderskydd som UL anvénder.
regn och blast pa en hallplats varderas For att effektivisera bade investerings- och
hogt och cirka 10 eller fler pastigande per underhallskostnader rekommenderar Trafik
vardagsmedeldygn motiverar kostnaden for och samhélle standardmodeller fér vader-
ett vaderskydd pa landsbygd. Av andra skal skydd i lanet, ritningar pa de standard-
kan vaderskydd vara aktuellt dven vid lagre vaderskydd vi anvander finns som bilaga
resandetal. Om vaderskydd redan finns pa pa sid 93-94. De ska vara uppbyggda pa
en hallplats sa ska det, oavsett hur manga ett sddant satt att de kan anpassas till
resande, sta kvar. Pa landsbygd anvénds hallplatser med varierande resandemangd
travaderskydd som standard, se bilaga for och storlekar.

Véderskydd (om det finns)

Vara placerat sa att minst 1,5 meter finns mellan vaderskydd och
kantsten.

Glasytor ska vara varningsmarkerade med en remsa pa 1 000 mm hgjd
(6gonhdjd for sittande).

Vaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt
for bussforaren att se om det finns vantande resendrer i vaderskyddet.

Ytbehovet per person kan antas vara mellan 0,5 till 0,8 kvadratmeter
vid bedomning av vaderskyddsdimensioner.
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Sittbank

Bank ska finnas pa alla hallplatser och den

ska placeras i linje med péstigningsdérren pa
bussen. Om vaderskydd finns sa ska banken
placerasidet bortre hornet sett i bussens
fardriktning. Bussen ska stanna med pastig-
ningsdorren mitt for den sittplats som da finns
narmast det namnda hornet. Sitter man pa

Ska ha ryggstod.

Ska ha en sitthojd pa 450-500 mm.

den ndmnda platsen behdver man darfor bara
ga rakt fram for att komma till bussens pastig-
ningsdorr. Det ar lattast for bussforaren att se
om det finns ndgon i vaderskyddet om man
sitter pa den ndmnda platsen. Dessa riktlinjer
galler for nyetableringar av vaderskydd och
bankar.

Ska ha 3 stycken armstéd placerade 700 mm ovan mark.

Vid sidan om sittbdnken ska det finnas plats for rullstol.

Belysning

Pa landsbygd finns ingen méjlighet till belys-
ning i travaderskydden. Vid statligt vdagomrade
finns det idag inte forutsattningar for att koppla
eltill vaderskydden. Vid kommunalt vagomrade

Belysning

Ljusstyrkan ska vara storre an 10 lux.

finns mojligheten att koppla till befintlig gatuel
och detta sker i samrad med berérd kommun.
Vad géller gatubelysning &r det upp till vag-
hallaren.

Ska ha sadan kvalitet att tidtabeller och annan information latt kan lasas,
och sd att personer kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.

Far inte vara blandande.

Skyltar/Information

Digital information ska vara lasbar pa 10-15 meter fér en person med normal syn.

Det ska finnas nodvandiga informationsskyltar uppsatta sa att personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga lattare kan anvanda hallplatsen.

Topptavlans underkant ska sitta cirka 2,5 meter over mark och vara riktad mot trafiken.

Om tidtabellskasett finns ska dess underkant sitta 1,2 meter 6ver mark och
i linje med gatan.

Hallplatsstolpe ska placeras 1,5 meter efter vaderskyddet i bussens riktning om vaderskydd
finns, annars vid pastigningsplats.

Informationen bor kompletteras med bokstaver i upphojd relief och/eller punktskrift.

Tydliga och valkanda symboler.

Akustisk information i form av prator pa hallplatsen som laser upp realtidsinformation ska
placeras pa stolpe dar realtidsinformationen finns.

Skyltning ska vara val belyst.

Information om hallplatsens namn och ldge samt destination.

Det ska finnas information om var resenaren vander sig for upplysning
och storningsinformation.

Papperskorg (om det finns)

Papperskorgen ska placeras innan vaderskyddet i bussens riktning,
i bakkant med vaderskyddet och cirka 1,5 - 2 meter ifran for att forsvara
klattring pa vaderskydd.

De ska tommas regelbundet.

Ska inte forsvara framkomligheten for rullstol eller barnvagn samt
av- och pastigande resenarer.
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Bilparkering och bilang&ring

Samverkan mellan privatbil, taxi och buss-
trafiken forbattras genom att det finns
parkerings- och angdringsmojligheter i
anslutning till hallplatser och stationer dar
det finns behov. For hallplatser och stationer
med regional busstrafik 6kar behovet och
vdrdet av samverkan med biltrafik. Parkeringen
ska bestd av ett antal p-platser for rérelse-
hindrade. Anvandning av pendlarparkering
kan 6ka med hjalp av satsningar pa kundmiljo,
utrustning och funktionella l&sningar. Nar
det finns behov av taxiresor ska en taxiplats
forlaggas och skyltas upp nara hallplatserna.

Cykelparkering och cykeltrafik

forbi hallplatsen

Samverkan mellan cykeltrafik och busstrafik
forbattras genom att det finns cykelvdgar samt
parkeringsmgjligheter i anslutning till hallplatser.
Cykeltrafiken stoder kollektivtrafiken genom att
utvidga tackningsomradet for kollektivtrafikens
hallplatser. Dar det &r mojligt ska cykelparkering
finnas i anslutning till busshallplatsen. Behovet
av parkering ska bedémas for varje hallplats och
arnormalt storst vid skolskjutshallplatser och
dar pendeltrafik forekommer.

Cykelparkering

Na&r cykelbana saknas pa gata med 60/40 km/h
ska den om mojligt dras bakom vaderskyddet.
| de fall cykelbana maste dras mellan vader-
skyddet och bussen ska atgarder vidtas som
framjar ett gott samspel mellan bussresenéarer
och cyklister. Atgarderna ska vara av sddant
slag att cyklisterna uppméarksammas pa
bussresendrerna samt att det bidrar till att
cyklisterna far en lagre hastighet. En konkret
atgard kan vara att smalna av cykelbanan i
hojd med hallplatsen. Cykelbanans avsmal-
ning ska utforas sa att avstigande resenéarer
far mer plats. En annan konkret dtgard kan
vara att géra gangbanan i ett material som as-
socierar gaende, i forsta hand ljusgra plattor,
och cykelbanan i ett material som associerar
till cyklande, i forsta hand rodbrun asfalt.

Pa gata med 40 km/h finns eller efterstravas

lag fart och ett gott samspel mellan bilist och
cyklist. Normalt fardas darfor cyklisterna i
kérbanan. Det innebar att nar buss star vid
hallplats maste cyklisterna antingen vénta bak-
om stillastdende buss eller passera utanfor. Dar
gang- och cykelforbindelse korsar 40-gata kan
timglashallplats med vdagkudde eller platdgupp
vara en effektiv atgard for att hastighetssékra
dar behovet ar sarskilt stort.

Antalet cykelplatser ska dimensioneras utifran platsen.

Gestaltning

Estetik och gronska bidrar till att hallplatser ar
bade funktionella och attraktiva miljoer. Av sa-
kerhetsskal ar det viktigt att undvika att skapa
potentiella dolda omraden med vaxter, darfor
ar laga buskar och trad att foredra. Vaghallaren
ansvarar for skotsel av véxter och buskage.

Reklam ochreklamtavior

Reklam kan forekomma pa vissa hallplatser.
Dessa vaderskydd ar avtalade mellan kommu-
nen och féretaget, saledes ansvarar foretaget
for drift och underhall av dessa vaderskydd.
Reklamplatser ska inte hindra trafikfunktioner
vid hallplatsen och ska inte sattas upp pa
vaderskyddet sa att det hindrar bussféraren
att se vantande resenarer.

Vaxter och buskage vid hallplatsen ska underhallas sa att de inte forsamrar
insynen till hallplatsen.

Hallplatser ska vara fria fran starkt doftande vaxter.

Hallplatser ska vara fria fran hinder.

Askkoppar far inte sattas upp inom hallplatsomradet.

Vid reglerhallplatser ska det finnas forartoalett.

Om det finns behov sa ska det finnas lutningbrada.

Om tidningslada finns far denna inte placeras sa att den hindrar

framkomligheten pa hallplatsen.

Far inte hindra framkomligheten for resenérer vid hallplatsen.

Mojlighet att kunna lasa fast cykeln ska finnas.

Bor placeras i anslutning till befintlig belysning.

For hela tabellen med egenskaper en fullt tillganglig hallplats ska inneha se bilaga pa sid 95.

For drift och underhall se kapitel 4.
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3. Bussterminal

Vid planering av storre hallplatser, sasom bussterminaler, ar det viktigt att
se till helheten eftersom det ar flera fordon och trafikslag som ska samspela
pa samma yta. Val av utformning baseras pa radande omstandigheter

(till exempel tagpassning), antalet trafikerande linjer, antalet resenarer

och omkringliggande infrastruktur.

Koryta

En grundlaggande forutsattning for en funge-
rande terminal ar att kdrytorna ar tillrackligt
dimensionerad for in- och utfarter, svangradier,
svepytor, vandning, omkdrningsytor och hall-
platslagen inklusive uppstallningsplatser.

In- och utfart

For att skapa en flexibel och robust terminal
behover det finnas flera mojligheter for bussar
att ta sigin och ut fran terminalen. In- och
utfartsvagar till terminalen behover darfor

kunna mojliggoras fran alla korriktningar. Det
forekommer ocksa att bussar havererar eller
andra trafikincidenter uppstar, och skulle det
handaienin-och/eller utfart sa far det stora
negativa konsekvenser for busstrafikeringen och
resendrerna. In- och utfarter ska darfér dimensi-
oneras med omkorningsmojlighet sa att det kan
ske utan storning for bussar i motsatt korrikt-
ning. Darfor ska separerade in- och utfarter
dimensioneras sa att tva bussar kan kora i

bredd och kombinerade in- och utfart dimensio-
neras sa att tre bussar kan kora i bredd.

Viandmaijlighet

En grundlaggande forutsattning i en terminal
ar att busslinjer som har sin andhallplats i ter-
minalen ska kunna vanda smidigt och pa kort
tid, vilket betyder att vandfunktionen behover
finnas ndra avstigningsplatsen. Vandmojlighet
ska alltid finnas i terminalen for att undvika
storningar fran annan trafik. Fér vandning som
bidrar till langre korstrackor blir konsekvensen
en lagre turtathet, som i sin tur ger en samre
kollektivtrafikforsorjning. Langre korstrackor
bidrar ocksa till hogre driftkostnader, 6kade
bullernivaer och 6kad bransleférbrukning.

Antal héllplatsligen

En busslinje kan ha terminalen som starthall-
plats, andhallplats eller vara ett stopp langs med
linjen. Generellt behovs fler hallplatslagen ju fler
busslinjer som trafikerar en terminal, viktigt &r
ocksa att ta hojd for framtida utveckling.

Pa- och avstigningsplats
Hallplatslagen som trafikeras av en eller flera
busslinjer med kombinerad av- och pastigning

dar kort tidsreglering i hallplatslaget kan
forekomma. Kombinerad pa- och avstignings-
plats anvands fér genomgaende linjer.

Avstigningsplats

Hallplatslage for endast avstigning som
trafikeras av en eller flera busslinjer.

En forutsattning ar att aktuell busslinje har
en pastigningsplats. Avstigningsplats ska
placeras nara entré till spartrafik om sadan
finns, for att skapa effektiva byten mellan
kollektivtrafikslagen. Om terminalen inte
ar en bytespunkt kan det vara aktuellt att
placera avstigningsplats ndra malpunkter,
sa som ett centrum.

Pastigningsplats

Hallplatslage for endast pastigning som
trafikeras av en eller flera busslinjer. En for-
utsattning for separata pastigningsplatser ar
att aktuella busslinjer ocksa har en avstignings-
plats. En pastigningsplats kan ocksa utgora
forsta stoppet for pastigande resenérer och &r
da en startplats om busslinjen ar véandande.
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4. Drift och underhall

Trafik och samhalle ansvarar for att inventera samtliga hallplatser i Uppsala lan.
Denna inventering genomfors kontinuerligt under aret i syfte att se till att all
utrustning ar i gott skick. Vid av renovering utfor Trafik och samhalle arbetet.

Vid sabotage

Vid exempelvis klotter eller annan typ av
sabotage ansvarar Trafik och samhalle for att
atgarda detta sa snabbt som mojligt. Om ett
vaderskydd exempelvis har blivit pakort ar
det viktigt att detta atgardas snabbt da det
kan handla om glas eller annat material som
kan utsatta folk for fara, det kan aven handla
om att det ar trafikfarligt. Vaderskyddet ska
ersattas. Ansvarig vaghallare ansvarar for att
avlagsna exempelvis glaskross fran platsen.

Stdadning av héllplats

Ansvarig vaghallare har uppgift att stédda pa
hallplatsen, Trafik och samhalle ansvarar for att
stadaivaderskyddet samt tvatt av vaderskydd.

Vaghallaren ansvarar dven for att tomma
eventuella papperskorgar om inget annat har
avtalats. Undantaget ar Trafikverket som inte
satter upp eller tommer papperskorgar.

Ovrigtunderhall
Vaghallaren ansvarar fér snéréjning och
sandning av hallplats.

Vid olycka

Alla typer av olyckor ska polisanmalas. Om
olycka sker pa héllplatsen, att nagon gor sigilla
pa utrustningen, sa ar det Trafik och samhalle
tillsammans med véaghallare som &r ansvariga.
Om en trafikolycka sker och en bilist korini
vaderskyddet sa ar bilisten sjalv ansvarig.




Bilagor

Bussar

Vid utformning och byggnation av busstrafikens med Trafik och samhalle for uppgift om vilken
infrastruktur ar det viktigt att definiera bussfor- typ av buss som ar lamplig i det aktuella
don som representerar en sammanstallning av fallet. Nedan uppréknade busstyper ar de
kritiska dimensioner fran de bussfordon som mest vanliga i busstrafiken i Uppsala lan

for narvarande aridrift i lanet. Hansyn behover och det dr dessa gatorna ska dimensioneras
ocksa tas for eventuella nya typer av fordonsom  for sa att framkomligheten for busstrafiken
kan komma att tas i drift. Kontakt ska alltid tas sdkerstalls.

Tabell 24. Forteckning 6ver de vanligaste busstyperna.

Normal- Boggi- Dubbel-
Ledbuss "
buss buss déackare
Hojd [m] 3,4 3,4 3,4 4,3 3,3 2,6-3,3
Bredd [m]
+ back- 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,5
speglar
Lingd [m] 12,0 18,0-18,75 13,7-14,5 14,7 24,0 8,0-10,5
Minsta
ytre 50 E-iag | 155 13,5 - 9,5-10,0
vandradie
[m]
ST oun
e (13,7m
Axelav- buss) 6,6 &6,71
stdnd [m] 2 2’2877 7+1,4 6 &6,71m el
(18,75m 1)
see) buss)

Sparvidd 1,8fram& 1,8fram& 2,1fram& 2,1fram& 1,8fram&

[m] 1,2 bak 1,2 bak 1,3 bak 1,3 bak 1,2 bak
6,7 fram,
7,25 fram, boggi-
ﬁ’;i']trka ;ii fggl';“ 11,5 mitt  tryck 19,0 ;
& 13 bak 13,4-14,2
bak

* Kortbuss finns i olika modeller och storlekar varfor de angivna matten endast utgor riktvéarden.
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Minsta vandradie utgor ett tekniskt matt utrymme for vdndslinga (detta redovisas
for respektive buss mojligheter att vanda under avsnitt om véndslingor).
men utgor inte nagot matt pa behov av

—r— — Normalbuss
— — — Ledbuss

! — = = Boggibuss
— Kortbuss
Dubbeldackare

34m 59m 2,6 m

A

Figur 75. Redovisar ungefarliga matt pa dorrarnas placering, vilka kan variera i
placering och antal.

a A

Figur 76. Avstand mellan dorrar pa normal- och ledbuss, alternativ med en eller
tva framdorrar.

Typritningar for plattform

Foljande typritningar har tagits fram av enligt riktlinjer for Uppsala stadsmiljo.
Uppsala kommun i samrad med Trafik och Eventuell cykelbana leds bakom plattformen.
samhalle (180504). Plattformens langslutning Ledstrak med konstgjorda ledytor ska ha
anpassas efter gatan. Tvarlutning pa 1-2 % en ljushetskontrast 0,4 NCS mot omgivande
efterstravas. Papperskorg (U1l) och bank beldggning.

VADERSKYDD PLACERAT VID PASTIGNINGSPLATS
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Figur 77. Typritning 6ver hallplats med vaderskydd.
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Tillgdnglighet

dderskydd - tra
Standardvadersky ra Foljande tabell innehaller alla kriterier en fullt tillganglig hallplats ska uppfylla.

4100

Egenskap

Plattform Minst 2,25 meter bred.

Smalaste passagen minst 1,5 meter.

Vandmatt 2 meter cirkel.

Langd 20 meter (per lage).

3400
Kantsten som ar minst 170 och hogst 220 mm hogre an kérbana.
Vit kontrasterande kantremsa, vita plattor eller vit massa, 350-700 mm
2550 bred.

Taktilt och visuellt ledstrak mellan vaderskyddets framre vagg (da vader-
skydd finns) eller bank sett i bussens fardriktning och platsen for pastig-
ning. Den platsen ska utgdras av svarta varningsplattor 700x700 mm.

] H = ] Eventuella riktningsandringar pa ledstraket ska markeras med valyta pa

o ° o cirka 1,0x1,0 meter.

N 2 N

|| || || || Lutning maximalt 2 % bade sidled och langsled (1:50).

] ] ] ] Jamn belaggning.

1870 440 1870 |/240 Rak kantsten sa att bussen kan angora hallplatsen.

Fri fran hinder, samtlig utrustning ska placeras sa att de inte kommer i
konflikt med ledstrak.

Atskild fran cykelbana och kérbana.
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Vaderskydd
(om det finns)

Sittbank

Fasta
hinder

Belysning

Egenskap

Glasytor ska vara varningsmarkerade med en remsa pa 1 000 mm hojd
(6gonhojd for sittande).

Vara placerat s att minst 1,5 meter finns mellan vaderskydd och kantsten.

Vaderskyddet ska placeras och utformas pa ett sddant satt att det ar en-

kelt for bussforaren att se om det finns vantande resenérer i vaderskyddet.

Ytbehovet per person kan antas vara mellan 0,5 till
0,8 kvadratmeter vid bedémning av vaderskyddsdimensioner.

Ska ha ryggstod.

Ska ha en sitthéjd pa 450-500 mm.

Ska ha 3 stycken armstdd placerade 700 mm ovan mark.

Vid sidan om sittbdanken ska det finnas plats for rullstol.

Foremal som skjuter ut mer @n 150 mm pa lagre héjd an 2 200 mm
ska kontrastmarkeras och vara taktilt markerat.

Ska ha saddan kvalitet att tidtabeller och annan information latt kan lasas,
och s att personer kan uppfatta teckensprak och lasa pa lappar.

Ljusstyrkan ska vara storre an 10 lux.

Farinte vara blandande.

Skyltar/
information

Egenskap

Det ska finnas nédvandiga informationsskyltar uppsatta
sa att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga
lattare kan anvanda hallplatsen.

Digital information ska vara lasbar pa 10-15 meter fér en person med
normal syn.

Topptavlans underkant ska sitta cirka 2,5 meter 6ver mark och vara
riktad mot trafiken.

Om tidtabellskasett finns ska dess underkant sitta
1,2 meter 6ver mark och i linje med gatan.

Hallplatsstolpe ska placeras 1,5 meter efter vaderskyddet i bussens
riktning om vaderskydd finns, annars vid pastigningsplats.

Informationen bér kompletteras med bokstaver i upphojd relief
och/eller punktskrift.

Tydliga och védlkanda symboler.

Akustisk information i form av prator pa hallplatsen som laser upp real-
tidsinformation ska placeras pa stolpe dér realtidsinformationen finns.

Skyltning ska vara val belyst.

Information om hallplatsens namn och lage samt
destination.

Det ska finnas information om var resenaren vander
sig for upplysning och stérningsinformation.
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Ramp
(om det finns)

Trapp
(om det finns)

Lutning pa maximalt 5 % (1:20).

Minst 1,5 meter bred.

Utjamna nivaskillnader till 0-niva.

Inte 6verstiga 10 meter i langd.

Nivaskillnad ska inte 6verbygga 0,5 meter utan vilplan.

Ha ett minst 40 mm hogt avakningsskydd om det finns hojdskillnader
mot omgivningen.

Jamn och halkfri yta.

Rak med fler &n tva trappsteg.

Samma trappstegshdjd for alla trappsteg, cirka 150 mm.

Trappstegsdjup pa minst 300 mm.

Inga utskjutande trappnosar.

Vilplan ska finnas om det &r fler an 11-15 trappsteg eller lyfthojd pa 5
meter.

Kontrastmarkering minst 0,4 enligt NCS (national color system) i borjan
och slutet av varje trapplopp.

Trappsteg ska vara jamna och halkfria.

Ledstanger
(om trapp
eller ramp
finns)

Papperskorg
(om det finns)

Ovrigt

Ska finnas pa bada sidor om ramp eller trapp.

Fortsatta 300 mm forbi forsta och sista trappsteg.

Kontrastmarkerat gentemot omgivande ytor, minst 0,4 enligt NCS.

Placerade pa hojden 700 och 900 mm.

Fortsatta langs vilplanet utan avbrott.

Utformas ergonomiskt - vara greppvanliga, aven forbi infastningen.

Papperskorgen ska placeras innan vaderskyddet i bussens riktning, i

bakkant med vaderskyddet och cirka 1,5 - 2 meter ifran for att forsvara
klattring pa vaderskydd.

De ska tommas regelbundet.

Ska inte forsvara framkomligheten for rullstol eller barnvagn samt av- och
pastigande resenarer.

Hallplatser ska vara fria fran starkt doftande vaxter.

Véxter och buskage vid hallplatsen ska underhallas sa att de
inte forsamrar insynen till hallplatsen.

Hallplatser ska vara fria fran hinder.

Askkoppar far inte sattas upp inom hallplatsomradet.

Vid reglerhallplatser ska det finnas forartoalett.

Om det finns behov sa ska det finnas lutningbréada.

Om tidningslada finns far denna inte placeras sa att den hindrar
framkomligheten pa hallplatsen.
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Processkarta efterfragan ny hallplats
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Det ska finnas taktilt ledstrak till narmaste gangbana.

Egenskap

Gangbana

Cykel-

Far inte hindra framkomligheten vid hallplatsen.

parkering

Ska ha tillrackligt manga platser.

Ska férses med tak och ha mojlighet att lasa fast cyklar.

Placeras i anslutning till befintlig belysning.
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Riktlinjer for vaderskydd
paideell basis

Bakgrund

Tillsammans med ansvarig vaghallare och/eller
annan intressent etablerar och bygger Trafik
och samhille hallplatser runt om i Uppsala lan.
Ansvarsfordelningen mellan dessa har sedan ar
2012 varit som sadan att vaghallaren ansvarar
for utformningen av hallplatsen, det vill saga
vaghallaren bygger hallplatsen, och Trafik och
samhalle ansvarar for utrustning samt drift
och underhall av utrustningen pa hallplatsen.

| dagslaget ansvarar Trafik och samhalle for
att forse hallplatser med utrustning, sdsom
vaderskydd, enligt avtalet om ansvar for den
regionala kollektivtrafiken i Uppsala lan.
Tidigare erholl kommunerna detta ansvar, 2012
overgick detta ansvar till Trafik och samhalle.

I samband med detta utvecklades det riktlinjer
for utformningen av hallplatser, Hallplats-
handboken fran 2013. Enligt dessa riktlinjer
finns det prioriteringsprinciper och kriterier som
fungerar som utgangspunkt for hur man utrustar
hallplatser, sasom resandeunderlag. Utver
dessa kriterier har Trafik och samhalle en budget
att forhalla sig till, darmed kommer inte alla
hallplatser forses med utrustning i den takt som
forvaltningen dnskar. Varje ar far forvaltningen
in ett antal forfragningar fran privatpersoner
eller féreningar att etablera vaderskydd pa
eget initiativ. Hittills har férvaltningen tackat
nej till de forfragningar och erbjudanden som
kommitin. | den bedémningen har férvaltning-
envagt in ambitionen att ha likformade och
standardiserade vaderskydd och osékerheter-
na kring ansvarsforhallandena.

Under varen 2018 har forslag om att tillata
Ovriga intressenter att etablera egna vader-
skydd pa ideell basis, detta forutsatter att den
som Onskar att upprétta ett eget vaderskydd
foljer de riktlinjer och processer som i dags-
laget Trafik och samhalle arbetar utefter.

Ettideellt vaderskydd innebar i detta sam-
manhang att ett vaderskydd etablerats av en
ideell forening eller privatperson. Sedermera
innebér detta att dessa ansvarar for kostnaden,
installationen, samt drift och underhall av

det upprattade vaderskyddet. Ansokan om
vaderskydd sokes hos Trafik och samhalle.

Syfte

Syftet med detta dokument &r att beskriva de
riktlinjer som finns nér ideella foreningar eller
privatpersoner vill uppratta egna vaderskydd
pa ideell basis. Syftet ar sedermera att forse
eventuella intressenter med tydliga och latt-
forankrade riktlinjer i processen att uppratta
vaderskydd pa ideell basis.

1. Ansékan om vdderskydd

Som forsta steg for att etablera ett eget vader-
skydd pa ideell basis ar att ansoka om att
uppratta ett vaderskydd hos Trafik och samhalle
(se regionuppsala.se for blankett ”Ansékan om
vaderskydd paideell basis”). Detta gors i syfte
att sakra att de riktlinjer som finns for utform-
ningen av hallplatser f6ljs och att lagar och
regler efterfoljs, och dven for att denna ansokan
kommer att fungera som intyg nar man sedan
ska soka tillstand hos den vaghallare det galler.

I ansokan ska det framga vilken typ av vader-
skydd man ansoker om. | stadsmiljo finns det
krav pa glasvaderskydd medans i landsbygden
ska det enbart etableras vaderskydd i tra. |
blanketten som ska fyllas i ges alternativ pa
vilken vaderskydd man ansoker om.

Placeringen av vaderskyddet ska godkannas
av Trafik och samhalle, i syfte att sakerstalla
trafiksakerheten, tillgéangligheten och fram-
komligheten.

Vid beviljad ansokan skickar Trafik och samhalle
ett avtal (om reglering av ansvarsfordelning)
som ska skrivas pa och skickas tillbaka till Trafik
och samhalle som i sin tur skickar tillbaka en
kopia pa avtalet till intressenten. Detta avtal ska
sedan anvandas som underlag for att darefter
ansoka om tillstand hos ansvarig vaghallare.

Vid fall dér en ansokan inte beviljas kan detta
bero pa att Trafik och samhalle redan planerar
for ett vaderskydd pa den hallplatsen, krav pa
tillganglighetsanpassning, riskerar trafiksaker-
heten, hallplatsen planeras att dras in etc.

1.1Krav pa tillgdnglighetsanpassning

av en héllplats

Beroende pa placeringen av vaderskyddet kan
krav stéllas pa att en hallplats ska tillganglig-
hetsanpassas innan man utrustar en befintlig
hallplats med vaderskydd. Tillgédnglighetsan-
passning innebar att hallplatsen anpassas for
personer med funktionshinder. Detta innebar
i sin tur att hallplatsen utrustas med kantsten,
taktila strak och plattor. Utformningen av
héllplatsen finns att hitta i Hallplatshandboken
(2013). Trafik och samhélle bedomer om en
hallplats ska tillganglighetsanpassas eller inte.
Vid vissa fall kan undantag ansokas, detta
beddms dven av Trafik och samhille.

2. Ans6kan om tillstand fran

ansvarig vaghallare

For att kunna etablera ett vaderskydd maste
tillstand erhallas hos ansvarig vaghallare.
Detta skerisamrad med antingen kommunen,
Trafikverket eller annan aktor. Galler det en
hallplats vid en statlig vdg ska detta s6kas hos
Trafikverket. Géller det daremot en kommunal
vag ska tillstand sdkas hos den kommun dar
hallplatsen ligger. Det forekommer att en
hallplats &r placerad langs en enskild vag, i det
fall ska tillstand sdkas hos den privatperson
eller vagforening det géller.

2.1Samrad och bygglov

Medgivande av utrustning ska ske i samrad med
véaghallaren, i syfte att bland annat se att detta
samkor med befintliga detaljplaner. I vissa fall

kraver kommunen bygglov, det som ska framga
i ansokan om bygglov ansvarar kommunen

for samt den ansdkande. Kopia pa samtliga
beviljade tillstand och ansékningar ska skickas
till Trafik och samhalle.

For ansokan, se www.trafikverket.se

2.2 Ans6kan om grévtillstand

hos vighallaren

Man behdver tillstand for att grava i kommu-
nens eller Trafikverkets mark. Bestéllaren

av gravarbetet ska skicka in en ansokan till
ansvarig vaghallare, detta senast fyra veckor
fore grévstart. Ga in pa ledningskollen.se for att
fa veta vilka ledningsagare som man ska ange
i ansokan om gravtillstand. Ansokan skickas in
tillsammans med en kartskiss dar det tydligt
ska framga vilket omrdde det ska arbetasii.

2.3 Ansdkan om Trafikanordningsplan

hos vighallaren

En trafikanordningsplan, TA-plan, innehaller
information om ett vagarbete och hur det ska
markas ut. Innan man kan ansoka om TA-plan
ska ledningsagaren anséka om tillstand att
forlagga en ledning eller arbeta pa en redan
dragen ledning inom vagomradet (se ovan).
Ledningstillstandet ska bifogas tillsammans
med ans6kan om TA-plan. Vaghallaren tar en
avgift for markupplatelsen och en avgift for
godkannande av TA-plan.

3.Inkdp av vdaderskydd

Vaderskyddet anskaffas av den ansékande.
Trafik och samhalle har krav pa standarden

av vaderskyddet enligt Hallplatshandboken
som skall efterfoljas. Enligt riktlinjer ska det i
stad/tatort enbart upprattas glasvaderskydd,
medans i landsbygd vaderskydd i tra. | avtalet
anges alternativ pa vaderskydd dér den sok-
ande fyller i vilket vaderskydd man ansdker om
(se bilaga for vaderskyddsmodeller pa sidan
93, 94). Vid de fall dér den sdkande dnskar att
uppratta ett vaderskydd som konstruerats pa
eget initiativ ska skisser och matt skickas med
i ansokan till Trafik och samhalle och sedan
aven till ansvarig véghallare.
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4. Etablering av vaderskydd

Trafik och samhélle uppmanar att man anlitar
en entreprenad vid etableringen av vaderskyd-
det. Om en entreprenad anlitas ar det dennes
uppgift att ansoka samtliga tillstand férutom
bygglovet.

5. Drift och underhall

Drift och underhall av vaderskyddet erhalls av
den som ansoker om ett ideellt vaderskydd,
detta innebar att Trafik och samhalle avsager
sig allt ansvar vad géller driften och underhallet
av vaderskyddet. Vid ansékan om vaderskydd
medger den ansokande att ta fullt ansvar av
vaderskyddet, detta ansvar stracker sig under
en period om minst 10 ar. | detta ansvar ingar
tvatt, klottersanering, ta bort otillaten affische-
ring, utfora reparationer vid behov, tdmning av
papperskorg etc. Skicket pa vaderskyddet ska
inte tillfora risk for personskador eller 6vriga
skador (detta bedoms av Trafik och samhalle).
Det arinte tillatet att satta upp reklam pa
vaderskyddet.

Trafik och samhalle kommer att kontinuerligt
utfora besiktningar av vaderskyddet och
kommer vid de fall det skulle vara nagot fel eller
anmarkning att ta kontakt med den person
som har angetts som kontaktperson i ansokan
om vaderskyddet. Kontaktpersonen ansvarar
for att atgarda detta inom 10 arbetsdagar. Vid
akuta fall eller risk for fara ska detta atgardas
omedelbart.

Om Trafik och samhalle bedomer att vader-
skyddet inte skots enligt avtalet s kommer
Trafik och samhalle att dtgarda detta och
fakturera kontaktpersonen for arbetet och
material.

6. Avtal om att uppratta vaderskydd
med Trafik och samhille

N&r samtliga tillstand och bygglov erhallits
skrivs ett avtal mellan den s6kande och
Trafik och samhalle, darefter kan det nya
vaderskyddet upprattas.



@ Trafik och samhalle

Har du fragorom
Hallplatshandboken?

Kontakta gabriella.canas@regionuppsala.se

Region Uppsala



