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Forord

Cykeln ér ett fantastiskt transportmedel som pa ett smidigt sétt kan 16sa en stor del av vart
vardagliga transportbehov — utan att orsaka buller, luftféroreningar och klimatpaverkan.
Cykeln ger frihet. Frihet att sjidlv bestimma var och nér en resa ska goras, att stanna pa
vagen eller komma fort fram. Cykeln &dr ocksa yteffektiv vilket ger minskad trangsel i
gaturummet, till gagn for oss alla.

Aven om Uppsala stad har en mycket positiv utveckling da det giller cykling s4 ér
andelen cyklister 1 Uppsala lan relativt 1ag, cirka 13 procent. I landet som helhet har
cyklingen minskat. Samtidigt dr ungefar hélften av alla bilresor i Sverige kortare dn fem
kilometer. Det finns alltsa en tydlig potential att 6ka cyklingen, nagot som skulle innebdra
mindre buller och mindre utsldpp av luftféroreningar och véxthusgaser. En 6kad cykling
innebédr dven okad fysisk aktivitet, vilket kraftigt minskar riskerna for manga sjukdomar
som t.ex. hjart-kérlsjukdomar, typ 2-diabetes, cancer och psykisk ohélsa.

Vi behover stirka cykelns roll i samhéllsplaneringen. Faktorer som snabbhet,
bekvimlighet, och trygghet spelar stor roll for vilket firdmedel som viljs. Aven om
cykeln dr som mest konkurrenskraftig i titorterna ér den dven en sjélvklar komponent for
langre resor dir cykel kombineras med kollektivtrafik. Detta forutsétter goda anslutande
gang- och cykelvégar och sikra parkeringsmojligheter for cykel vid viktiga malpunkter
som stationer, resecentra och arbetsplatser. Ny teknik med allt effektivare elcyklar dkar
dessutom cyklingens rackvidd for allt fler och pé sikt finns darfor goda mojligheter for att
skapa ett sammanhédngande regionalt cykelvignit.

For att nd nollvisionen maste cyklistens forutsittningar forbattras. Cyklister ar till
exempel den grupp som utgor storst andel av de allvarligt skadade trafikanterna. Den
storsta andelen cykelolyckor &r singelolyckor dir végrelaterade risker, som déligt
underhall och olamplig vigutformning, ofta ar en bidragande orsak. Genom en aktiv
cykelpolitik kan vi bidra till att dessa risker undanréjs.

Regional cykelstrategi for Uppsala lén syftar till att frimja cyklingen i lanet och har tre
mal infor 2030: att fordubbla andelen kombinationsresor cykel-kollektivtrafik, 6ka
cykeltrafikens fairdmedelsandel med fem procentenheter samt att antalet omkomna och
allvarligt skadade cyklister ska halveras. For att astadkomma en férankrad och vil
genomarbetad regional cykelstrategi har en serie workshops genomforts dér aktorer,
kommuner, intressenter bjods in for att diskutera, forankra och arbeta fram den regionala
cykelstrategins roll, mal, fokus och innehdll. Nu tar vi nésta steg — att genom samverkan
med alla aktorer ga fran ord till handling och utveckla cykelinfrastrukturen s att cykeln
blir det sjélvklara valet for en stor del av véart transportbehov!

Jenny Lundstrom
Ordférande
Regionala utvecklingsndmnden
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1. Bakgrund

Cykeln spelar en viktig roll i skapandet av ett hallbart transportsystem. Det ar ett fordon
som varken bidrar till 6kade utslapp eller buller. Cykling ér till stora delar en lokal och
regional foreteelse men den utgér ofta en viktig del i hela resekedjan, antingen som
borjan och/eller slut pa en lingre resa. Darfor ar det av stor vikt att det &r latt, sdkert och
tryggt att cykla till kollektivtrafiken, detta gor ocksa att fler far béttre tillgdnglighet till
kollektivtrafiken och pé sétt kan det mojliggora att det kollektiva resandet 6kar.

Nar manga lédnsinvanare viljer att cykla istdllet for att kora bil dr det bra for folkhilsan.
Det avlastar viginfrastrukturen, frigér mark i tatorter och forbéttrar framkomligheten
bade for kollektivtratiken pa vag och for kvarvarande bilister. Nar det ar latt och tryggt
att cykla till kollektivtrafiken gor det ocksé att det kollektiva resandet okar och att
kollektivtrafiken nar ut till fler.

Cykeln innebér ocksd en stor frihet. Cykel som transportmedel &r tillgdnglig for 1 stort
sett alla oavsett alder, inkomst, bakgrund, utbildning eller kon. De platser som formas for
att prioritera cyklister och géende blir ofta barnvénligare, mindre bullriga och renare.

Utvecklingen av nya typer av cyklar i form av bland annat lastcyklar och elcyklar
kommer till viss del att fordndra hur cykelresor gors i framtiden. Resorna kommer att
kunna bli ldngre och med cykel kommer en rad olika transportuppgifter att kunna utforas.
For att mota de framtida behoven kommer troligen hogre krav pa en funktionellt
utformad och vil utbyggd cykelinfrastruktur att stillas. For att {4 fler att vilja cykeln som
transportmedel krivs att gamla forestdllningar utmanas och att nya idéer provas. En 6kad
cykelandel kommer exempelvis innebéra en storre efterfrdgan pé service, nya losningar i
cykelinfrastrukturen och andra kringtjinster kopplat till cykel. Detta kommer tydliggora
behovet av att bland annat stodja niringslivet for att utveckla nya tjénster, nya produkter
och innovationer for cykeltrafiken. Region Uppsala ar positiva att medverka till fa fram
nya innovationer inom mobilitetsfrdgor. I den regionala utvecklingsstrategin finns
skrivningar som styrker att regionen ska stérka forutsdttningarna for innovationer.

I den Regionala cykelstrategi for Uppsala lin synliggors vilka strategiska satsningar och
insatser som kravs for att stdrka Uppsala 14n som en cykelregion, frimja cykelkulturen
och bli en plats dér cykeln &r det naturliga fairdmedlet for kortare och medellanga resor
och kombinationer med cykel-kollektivtrafik samt bil-cykel. Cykelstrategin kopplar an
till uttalade malsdttningar som finns i den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn
som syftar till forbattrade mojligheter att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel samt att
transportsystemet ska bidra till battre folkhélsa och klimat.
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2. Syfte och avgransning

Den regionala cykelstrategin ska vara véigledande och utgdra underlag for den framtida
regionala infrastrukturplaneringen. Strategin ligger till grund for ett framtida cykelavsnitt
1 ldnstransportplanen. Den ska ocksa sékerstélla att effektiva investeringar i
cykelinfrastruktur genomfors.

Strategin dr en av grunderna for samverkan och samordning inom den regionala
infrastrukturplaneringen. Den regionala cykelstrategin fokuserar pd vardagsresor, men
mojliggdr dven rekreations- och turismcykling som ér av betydelse for besoksniringen.
Strategin ska vara till vigledning och stod for ldnets kommuner och deras cykelplanering.
Strategin dr dven underlag till Regionala kollektivtratikmyndigheten och Trafikverket
region Ost for deras planering.

Cykelstrategin giller for gang- och cykelvig langs med det regionala statliga vagnitet,
dvs. statliga gdng- och cykelvigar 1 Uppsala lidn. Nér det géller gdng- och cykelvégar
langs det kommunala végnatet kan kommunerna soka statlig medfinansiering via
lanstransportplanen.
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3. Fordelar med dkat cyklande

Medborgare i Uppsala ldn har mycket att vinna pa att investera i insatser for en 6kad och
séker cykling.

Battre folkhalsa

Okad firdmedelsandel for cykel leder till en forbittrad folkhélsa. De positiva effekterna
bestar av forbéattrad fysisk och psykisk hélsa, vilket &r positiva samhéllsvinster. Fysisk
aktivitet dr en av de storsta friskfaktorerna och ett effektivt sétt att kraftigt minska risken
for en rad folksjukdomar. Att genom samhélls- och infrastrukturplanering i storre
utstrdckning framja aktiv transport, sdsom géng och cykling, innebér forbattrad folkhélsa.
De negativa effekterna bestar av en 6kad risk for cykelolyckor och 6kad exponering for
luftféroreningar.

Attraktivare miljéer

De omraden som formas for att prioritera cyklister och gaende blir ofta tillgéngligare,
mindre bullriga och fér en béttre luftkvalitet. Cykeln tar betydligt mindre plats dn en bil 1
staderna/tatorterna. Det blir platser dir sdvél det lokala niringslivets forutsittningar att
vixa stirks men dven frimjas folkhilsan och det frigdrs ytor for attraktiva utemiljéer som
medborgare kan anvinda for rekreation, spontanidrott, spontanmdten och lekplatser. Ett
Uppsala lén som 1 storre utstrickning planeras for att frimja cykel som fardsétt blir pa sa
vis ett lan dir nérheten till service kan 6ka och dér fler goda livsmiljoer vixer fram.

Cykling for rekreation och turism - naringslivsutveckling

Satsning pa cykelturism mojliggdr utveckling av det lokala néaringslivet i form av att nya
och gamla leder sammanflitas till en fungerande infrastruktur dér nya upplevelsetjinster
och service kan etableras. Den storsta ekonomiska effekten pa intéktssidan som
cykelturism medfor dr besokarens kop pa resan for exempelvis boende, mat, cykelhyra
och intréde till sevérdheter. Cykelturism, saval fritids- och motionscykling, gynnas av
langre distanser men alla behover kortare etapper for att vara intressanta for flera
malgrupper. En cykeldestination kénnetecknas av langre distans med dagsetapper pa 30-
50 kilometer vars strackor bjuder pa varierade upplevelser och utbud. Prioriteringen bor
framst besta i att hoja standard och forbittra trafiksidkerhet dar det finns brister samt att
bygga ihop befintliga och nya leder i turismcykelstraken. Det &dr viktigt att utga fran
anslutningar till kollektivtrafiken nar vi arbetar med att forbittra mdjligheten for att 6ka
rekreation- och turismcyklingen. Samverkan ér viktig mellan kommunernas
néringslivsforetradare, intresseorganisationer och besoksnéringens aktorer for att
optimera cykelturismens potential som en néringslivs- och tillvaxtfraga.

Skapa nya foérutsattningar for utveckling och innovationer

For att fa fler att cykla krdvs 6ppenhet for att omprova gamla tankesitt och véga tinka
nytt. Det krdvs att man sétter sig in i malgruppens vardag for att verkliga forsta
utmaningarna som hindrar utvecklingen. En cykelbar infrastruktur &r en
grundforutsittning men det dr s mycket mer som ska fungera for att underldtta cyklistens
vardag oavsett om syftet dr arbets- och studiependling eller for rekreation och turism.

Strategin uppmuntrar alla att tidnka till och tinka nytt kring dessa fragor. Speciellt
uppmanas offentliga aktorer sa som Region Uppsala att forega med gott exempel. Ett
exempel kan vara att implementera ett 1dnecykelsystem vid prioriterade bytespunkter som
kopplar an till modern informationsteknologi for att lokalisera, boka och betala for cykeln
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for att skapa gynnsamma forutséttningar for ett 6kat cyklande i Uppsala ldn. Vid
innovations- och utvecklingsprojekt ar det viktigt att bygga in uppfdljnings- och
forbattringsmetoder som tar hinsyn till cyklistens forutsittningar eftersom detta leder till
standiga utvecklingsprocesser och nya innovationer inom omradet.

4. Forutsattningar i Uppsala lan

Uppsala lin bestar av en stor och ett antal mindre kommunhuvudorterna: Uppsala stad
och Enkoping, Balsta, Knivsta, Heby, Tierp, Osthammar och Skutskir. Avstidnden mellan
orterna &r oftast sa 1dnga att potentialen for vardagsresor pa cykel mellan dem i nuléget ar
begrinsad. Den pagaende teknikutvecklingen med bl.a. en 6kad anvindning av elcyklar
okar dock vardagscyklingens rickvidd och pa sikt finns en mojlighet att skapa ett
sammanhdngande regionalt cykelvignat.

Lanet har en stor befolkning pa en relativt liten koncentrerad yta och i hog grad &r orterna
lokaliserade lédngs striken och sddra del av ldnet. Uppsala 1an har ocksé en bra
grundstruktur for kollektivtrafik. Kartan nedan visar de befintliga straken i Uppsala lén.
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Spridningen av befolkning till ett storre antal orter gora att storre delen av befolkningen
har endera néra till en tagstation, busshéllplats eller till sin slutmélpunkt som till exempel

sin arbetsplats eller skola.

Hosten 2012 genomfdrdes en inventering av behovet av cykelvégar!. Utgdngspunkten var

att binda ihop s gott som samtliga linets titorter. I dialog med kommunerna valdes

ytterligare nagra strickor ut. Sammanlagt 106 strackor med en total langd om knappt

900 kilometer inventerades. Syftet med behovsinventeringen var att utifran olika faktorer
sammanstélla ett prioriteringsunderlag for ténkbara cykelvigar i hela lanet utmed det
statliga vignétet. Med hjélp av prioriteringsunderlaget kunde objektens nytta jamforas med
andra inom bade den egna kommunen och mellan olika kommuner. Inventeringen utgjorde
ett underlag infor lanstransportplan for 2014-2025. Kartan nedan visar de befintliga och

planerade gang- och cykelvagar i Uppsala lén.

o ) b T P
# gl ~ =
X GA%EiGévlg/h:irT"lh
v LABIDO | e SKUTSKAR
i -
= H 3 Alvkarleby
e I e
f A Kariholmsbruk
f Marma
1
{1 “iMehedeby
i
Hedesundd'  goderfors Forsmark
i S
1 . TIERP Joregrund
i %
) ) . e
sy N Tobo GOSTHAMMAR
¢ v ' Orbjhus \
P - Osternvbfuk ¥ B e
= o . -
x5 Ostervéla 1 \\ - ‘erp_o, =L WL
% Tarnsjo \ 1 . ‘{ K
) i\
.
¥ ; ‘Hartm Skyttorp Alunda P
o . /--' ;
Lo X . Bﬁmh”gﬁ\f’anholma p Y
% I : f
| ‘%[ F, (
| . sStorvreta Glvsta '
A £ . HEBY ” Knuty
> SALA® Semesn Morgongéva ¥ Jasfibacken ;&f’ 1 Edsbro
o £ SN, Jarlasa ﬁ%\f munge p
X 4 - e G o
“ N = Shk. i,
5 £ s
! 5
i '
| P .Fyamhundra {
"J Olsundsbro mwsm gt
(o
L -
£
ey :‘ENKOPTNG . ‘\‘Nlanda Marsta .~
VASTERA.S = - J
M i ~
4 " ERBALSTA ¥ /
- % i ! i
y % Hjulstabron L \ Bro 3
Frand Y ‘.\ Kungsahgen g
ol . \ LY
. \ .
" == [ Barkarby/Jakobsberg Kista/Helenelund/'Sallentuna
Yy "
- y
= i EARRNCIAS ! STOCKHOLM/Solna/Sundbyberg
e (GC-vag, befintlig vag | i 5
N 5 - :
e (GC-vag, planerad vag 4 I -
J

A

NORRTALJE

Kapellskar

Figur 2: Befintliga och planerade ang- och cykelvigar lanov statliga véiigar i Uppsala ldn.

De befintliga gang- och cykelvédgarna som kartan visar dr gang- och cykelvégar langs det
statliga vignatet och informationen dr hdmtad fran Nationella vigdatabasen (NVDB).

De planerade ging- och cykelvidgarna dr beslutade av Region Uppsala att genomforas via
lanstransportplanen. Det pagar dven ett arbete med att ta fram flera planerade gang- och

cykelvdgar 1 lénet.

! Lanstransportplanen for Uppsala ldn 2014-2025. del 2



http://www.lul.se/Global/LLK/Regional%20utveckling/LTP%202014-2025,%20del%202.pdf

9 (25)

Ansatsen med denna cykelstrategi &r att forst ta fram mél och strategier for var regionala
gang- och cykelvigar ska anldggas. Nésta steg blir utifran atgérdsvalsstudier och
prioriteringsprinciper att anldgga gang- och cykelvigar.

5. Cykelstrategins koppling till regional utvecklingsstrategi for Uppsala lan

Den regionala cykelstrategin tar sin utgangspunkt i de transportpolitiska funktions- och
hansynsmaélen som tydligt pekar ut betydelsen av langsiktigt hallbara transportlosningar.
Genom att skapa forutséttningar for en 6kad och sédker cykling kan trafikens negativa
paverkan pa miljon minska samtidigt som folkhélsan forbattras.

Malsittningar i den regionala utvecklingsstrategin for Uppsala ldn (RUS)? ir att forbéttra
mojligheterna att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel samt att transportsystemet ska
bidra till béttre folkhélsa och minskad klimatpaverkan. Det finns tre mél i RUS som
vigleder cykelstrategin och de presenteras i figuren nedan. Ett av insatsomradena i RUS
ar att frimja resor pa cykel genom att erbjuda en utbyggd infrastruktur for cykel. For att
nd dit ska cykelvigarna vara sdkra och koppla samman téitorter med omlandet. Hela-
resan-perspektivet dr centralt och dérfor dr det viktigt att skapa goda forutséttningar for
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

Vision for RUS: Ett gott liv i en ny. e kunskapsregi d internationel]

Den langsiktiga visionen konkretiseras 1 tre strategiska utvecklingsomraden:

EN VAXANDE REGION fokuserar pa utveckling av det geografiska omradet
Uppsalz lin och farhallandet till omlainglizgande lin.

EN NYSEAPANDE REGION tar fasta pa betydelsen av ett livskraftigt niringsliv
samt formégen till fomyelse och virdeskapande i firetag och organizationer i global
konkurrens.

EN REGION FOR. ALLA Iyfter fram lanets invinare och det goda livet.

Mil i RUS som berdr cykelstrategin:

» Planera for 5000 bostader per ar till 4r 2023 for att bygga ikapp behoven och
dérefter minst 2100 nya bostader per &r fir att méta befollningstillvixten.

* De samlade utsl#ppen av vixth i absoluta tal, ska ha minskat med minst
40 procent till & 2020 jamfrt med dr 1990. Till 2040 ska utslippen vara minst 73
procent lagre &n &r 1990 i enlighet med miljémélsberedningens slutforslag.

» Antalet resor i kollektivirafiken ska firdubbles till &r 2020 och kollektivirafikens
marknadsandel av motoriserade resor ska frdubblas till & 2030.

* Regioninvinama ska ha landets higsta sjilvskattade hilsa, med minskade
skillnader mellan grupper och individer

» Bidra till att utslippen av vaxthusgaser minskar med minst 40 procent till ar 2020
jamfirt med &r 1990 Till 2040 ska utslippen vara minst 80 procent lagre &n & 1990
1 enlighet med miljémalshersdningens slutférslag. Fram till ar 2030 ska utslippen
£ inrikes transporter vara minst 70 procent lazre jAmfirt med 2010 &rs nivd.

| Regionala cykelstrategin for Uppsala 1an |

Linstransportplanen for Uppsala lan
Cykelfrigor imtegreras i planen

Figur 3:Cykelstrategi ur ett regionalt utvecklingsperspektiv

2 Regional utvecklingsstrategi for Uppsala lin, 2017-04-10
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6. Framtidsbild

Framtidsbilden nedan &r inriktning pa arbetet med cykelfrdgor och den ér av en
Overgripande karaktir. Bilden ska beskriva hur cykelregionen Uppsala lén ska utvecklas
och upplevas fram till 2030. Framtidsbilden handlar om vad som ska uppnas, inte hur.

1 Uppsala ldn dr cykeln ett effektivt och mycket konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Vi har mojlighet att cykla dret runt och under hela dygnet. Vi cyklar for att det dr snabbt,
sdkert, enkelt och ekonomiskt. Det bidrar till vart eget vilbefinnande och till en bdttre miljo
for alla, oberoende av dlder

Cykeln dr ett naturligt val for de flesta av vdra korta och medelldnga resor till arbete, skola
och fritidsaktiviteter. Vi anvdnder gdrna cykeln for inkop och mdanga av oss cyklar dven for
rekreation och motion.

Ndr vi viljer cykeln kommer vi alltid ndra vart mal och det dr litt att parkera pa ett ordnat,
tryggt och sdkert sdtt. Cykeln dr alltid ldtt att kombinera med andra fardsdtt, som gang,
kollektivtrafik och bil.

Det dr inte bara antalet cyklister som okar utan dven typer av cykelfordon. Det mdjliggor nya
transport- och levnadsvillkor och 6kar kraven som stdlls pa cykelinfrastrukturen.

Vi planerar sa att infrastrukturen dr anpassad for olika cykeltyper vad gdller framforallt
bredd pa cykelvig/filt och cykelparkeringens utformning.

For att fler ska vélja att cykla behover cykelns attraktivitet 6ka. Hur en person véljer att
resa beror forst och framst pa individuella val och forutséttningar. Dérefter har
upplevelsen av den byggda miljén och den sociala miljon stor betydelse. Ar upplevelsen
att omgivningarna dr cykelvénliga och att det finns en cykelkultur pé orten eller i
umgéngeskretsen dr sannolikheten stor att en person ocksa cyklar.
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7. Malstruktur

Malstrukturen for cykelstrategin dr uppdelade i fyra olika nivéer; mél, strategier,
insatsomrade och indikatorer>.

Mal Strategi Insatsomrade

Farbdttra cykefparkeringar kring
prioriterade bytespunkter

- utika kollektivirafikens
Ar 2030 ska andelen ﬁaw:;:;!::l?l:zﬂn uppiogningsomrade genom sotsningor
_— cykelinfrastruktur
kombinationsresor cykel — mellan start och mal
kollektivtrafik fordubblas upplevs snabb och
jamfort med 2016 effektiv ur ett hela- Verka for att framtido tagupphandling
leti majliggar ott fler cyklar kon tos med
UShLR L 8 A ombord pd tagen

Forbattro madjligheten ait to med
cykel i koNektivirofiken

Stirk trofikstoget cykelns roll i
sambdilisplonerimgen

sikerstill tillgdng till kvolitetssdkrad
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Ar 2030 ska cykeltrafikens Underldtta kommunal,

fardmedelsandel 6ka med mellankommunal
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jamfort med 2016 infrastrukturplanering

Tydliggdr cykeln i lnstronsportplonen for
dked jdmiikiet mellon tronsportsiog

Storko cyklingen for rekreation- och
TurESmmarimgen

Ar 2030 =ka antalet Atgirda trafik- och sdkerhetsproblem
omkomna och svart Battre, mer och sakrare
skadade cyklister ska cykelinfrastruktur

halveras jamfért med 2017 o _
Informuotionsinsotser for okod

hjdgimonvandning

Figur 4: Processbild over mal, strategier och insatsomrdde

3 Bilaga 1 — Processbild ver mél, strategier och insatsomraden
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7.1.Mal

Cykeltrafiken behover fa en tydligare status och roll som eget fardmedel i planeringen
och vid utformningen av det framtida transportsystemet. De flesta av véra resor &r korta
vardagsresor och dir har cykeln ménga ganger en god potential att ersétta bilen — om
forutséttningarna finns. Genom att gora det enklare, effektivare och sikrare att cykla samt
att 1 0kad utstrackning se cykeln som komplement till kollektivtrafiken kan ocksa
arbetspendling mojliggdras over storre avstand. Cykelstrategin tar sin utgangspunkt i
savil nationella som regionala mal rérande transporter, miljo och folkhilsa ar 2030.

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lén har tre mal.

1. Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik fordubblas jimfort

med 2016

2. Ar 2030 ska cykeltrafikens firdmedelsandel ka med tio procentenheter jimfort
med 2016

3. Ar2030 ska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister halveras jimfort
med 2017*

Det forsta mélet utgér frn hela-resan-perspektivet eftersom det dr centralt och dérfor ar
det viktigt att skapa goda forutséttningar for kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. Andelen kombinationsresor dr 19 procent ar 2016 och den andelen ska
fordubblas till 2030. Malet kommer att mitas och foljas upp via Kollektivtrafiksbaro-
metern®. Inom detta mal #r det viktigt att insatserna ligger i linje med det regionala
trafikforsérjningsprogrammet?®.

Det andra malet dr 0ka cykeltrafikens fardmedelsandel med tio procentenheter jamfort
med 2016. Firdmedelsandelen ska 6ka frén 13 procent ar 2016 till 23 procent &r 2030.
Malet kommer att métas och foljas upp via Kollektivtrafiksbarometern.

Det tredje malet ar att halvera antalet omkomna och allvarligt cyklister i ldnet fram till
2030. Malet &r att halvera antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister frén 8 &r
2016 till 4 &r 2030. Mélet kommer att mitas och foljas upp via Strada’. Region Uppsala
langsiktiga mal ir att nd nollvisionen®.

4 Orsaken till att mélen har olika basar dr att Akademiska sjukhuset anslots till Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) januari 2016. Viss efterslédpning forekommer i inrapporteringen, framforallt
fran sjukvarden (t ex. ska journalanteckningar uppréttas innan de rapporteras i Strada). Strada &r ett
informationssystem for data om skador och olyckor inom hela végtransportsystemet.

5 http://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/, 2017-04-10

¢ Regionala trafikférsérjningsprogrammet for Uppsala lidn, 2017-04-07
7 http://www.transportstyrelsen.se/strada, 2017-03-30

8 Nollvisionen &r visionen om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken. Det dr bade ett etiskt
forhallningssétt och en strategi for att forma den sdkra végtrafiken dér ingen dodas eller skadas allvarligt.
2017-05-02



http://www.svenskkollektivtrafik.se/verktyg-och-system/kollektivtrafikbarometern/
http://www.lul.se/Global/UL/Dokument/Huvuddokument_TFP2%200_beslutshandling_%20160622.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/strada
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/
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7.2. Strategier

Strategierna utgor viktiga vagval och prioriteringar som tillsammans ger bra
forutséttningar for att uppnd malen och framtidsbilden.

Utgangspunkt for att nd framtidsbilden och malen dr foljande tre strategier:

1. Bytet mellan olika transportmedel i resan mellan start och mal upplevs snabb och
effektiv ur ett hela-resan-perspektiv

2. Underlédtta kommunal, mellankommunal och regional infrastrukturplanering

3. Bittre, mer och sédkrare cykelinfrastruktur

7.3.Insatsomraden, indikatorer och aktorer

Strategierna ligger 1 sin tur till grund for elva insatsomraden som bedoms som sarskilt
viktiga for att nd malen. Arbetet med insatsomradena kommer att genomforas av olika
aktorer inom lénet och de berdrda aktdrerna beskrivs under varje insatsomride. Varje
insatsomrade har en eller flera indikatorer som kommer att f6ljas upp arligen genom ett
cykelbokslut. Region Uppsala kommer att ansvara for det arliga cykelbokslutet som
kommer att ske i samarbete med Trafikverket, kommuner och ber6érda aktorer.

A. Forbittra cykelparkeringar kring prioriterade bytespunkter

For att 6ka attraktiviteten for cykling bor cykelparkeringarna placeras i sd nira
anslutning som mdjligt till den buss eller det tdg som resan ska kombineras med. Det
ar dven betydelsefullt hur cykelparkeringarna &r utformade. Darfor ska det finnas
sakra, funktionella och attraktiva cykelparkeringar vid kollektivtrafikens prioriterade
bytespunkter. Behovet av parkering varierar beroende pa resenir, cykeltyp och hur
lang tid cykeln ska sta parkerad. Oavsett bytespunkt behover cykelparkeringarna vara
ritt dimensionerade, ha en god underhéllsstandard och vara trygga. Sévél
sidllancyklister som vanecyklister uttrycker en pataglig oro for att cykeln ska bli stulen
eller vandaliserad. Sdkra cykelparkeringar dr ddrmed en avgorande faktor for att det
ska upplevas attraktivt och tryggt att cykla. Vid cykelvardstationer finns det mojlighet
ta hand om sin cykel. Det finns mdjlighet att spola av cykeln med vatten, bldsa rent
med tryckluft, mecka och pumpa dédcken. Det finns dven ett behov av att placera ut
publika pumpar dar medborgare kan pumpa till exempel cyklar, barnvagnar, rullatorer
och rullstolar. Inom detta insatsomrade &r det viktigt att insatserna ligger i linje med
det regionala trafikforsorjningsprogrammet’.

Indikator
* Beldggningsinventering av cykelparkering.
* Antal cykelparkeringar
* Antal cykelparkeringar med tak
* Antal cykelparkeringar med l&smdjligheter
* Antal cykelparkeringar med lasmojligheter for lastcyklar
* Antal cykelparkeringar med belysning
* Antal cykelgarage
* Antal publika pumpar
* Antal cykelvérdsstationer

 Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lin, 2017-04-07



http://www.lul.se/Global/UL/Dokument/Huvuddokument_TFP2%200_beslutshandling_%20160622.pdf
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Aktorer
Region Uppsala, kommuner, markégare/fastighetségare och Trafikverket region Ost

B. Utoka kollektivtrafikens upptagningsomriade genom satsningar pa
cykelinfrastruktur

Om mélet att 6ka cyklandet i Uppsala 14n ska kunna realiseras ar det viktigt att underldtta
och stimulera kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Att underlitta
kombinationsresor starker och dkar attraktiviteten av savil kollektivtrafiken som cykel.
Enligt den nationella cykelstrategin finns det ett upptagningsomrade for en bytespunkt
inom tv4 till tre kilometerns cykelresa'’. Region Uppsala vill 6ka benigenheten att
kombinera cykel och kollektivtrafik darfor behover hela resan vara snabb, bekvam,
smidig och trygg sd att det dr attraktivt att ta sig till och frén bytespunkten. Det handlar
ockséd om att oka tillgédngligheten och forbéttra kopplingarna med cykel till
kollektivtrafikens bytespunkter. Nér atgirder genomfors vid hallplatser ska
tillgdngligheten for cyklister ses dver sd att det finns goda ging- och cykelforbindelser till
och forbi hallplatserna. Det ska finnas goda mojligheter att parkera sin cykel vid
hallplatser.

Indikator
* Antal km gang- och cykelvdg som ansluter till kollektivtrafiken
* Antal nya cykellinkar till bytespunkter

Aktorer
Region Uppsala, kommuner, markigare/fastighetségare och Trafikverket region Ost.

C. Verka for att framtida tigupphandling mojliggor att fler cyklar kan tas med
ombord pa tigen

I och med att det pd marknaden finns tdg som kan erbjuda fler cykelplatser utan att

inkrdkta pa antalet tillgingliga sittplatser jamfort med nuvarande tag ar detta ett

omride som bor studeras vidare. Inte minst sedan S-tdgen i K&penhamn visar att det

gér att 0ka kollektivtrafikresandet genom en utformning av tdg som mojliggor cyklar

ombord och att resenérerna tillats att ta med cykeln gratis pa tiget.

De nuvarande tigens kapacitet for cyklar gor det ocksa svart att vara siker pa att det
finns en mojlighet att fa plats med cykeln. Néar nya tdg upphandlas av Region Uppsala
bor det finnas en mojlighet att inreda dem pa ett sddant sitt att fler cyklar fir plats
ombord.

Inom detta insatsomrade ar det viktigt att insatserna ligger i linje med det regionala
trafikforsérjningsprogrammet!!.

Indikator
e Bevaka hur frigan hanteras 1 strategier och handlingsplaner.

Aktor

10 Nationella cykelstrategin, 2017-05-02
1T Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala 1in, 2017-04-07



http://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf
http://www.lul.se/Global/UL/Dokument/Huvuddokument_TFP2%200_beslutshandling_%20160622.pdf
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Region Uppsala

D. Forbittra mojligheten att ta med cykel i kollektivtrafik

Om malet att 6ka cyklandet i1 ldnet ska kunna realiseras dr det av stor vikt att
underldtta och stimulera kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.
Kombinationen kollektivtrafik och cykel medfor att ldnets besoksmal tillgdngliggors
pa ett nytt sétt vilket ger medfor att besoksmal till exempel kan behova ver sina
tjanster till cyklister.

En faktor som dr avgorande for framgéngsrika kombinationsresor ar att i storre
utstrdckning verka for och underlétta att ta med cykel i kollektivtrafiken. Att cykeln
inte fritt far tas med pa kollektivtrafiken har flera orsaker. Bland annat gor
utformningen av tdgen och vissa stationer samt den platsbrist som uppkommer, att det
ar svéart att erbjuda mer plats 4t cykeln med nuvarande forutséttningar. Vad géller
regionbusstrafiken sa behdver busschaufforen gé av for att forsikra sig om att de
cyklar som héngs fast utanpa bussen sitter sdkert. Det tar extra tid och gor det svarare
att halla tiden.

En liten ihopfalld cykel far tas med pa all kollektivtrafik i Uppsala 14n utan extra
kostnad.

Inom detta insatsomrade dr det viktigt att insatserna ligger 1 linje med det regionala
trafikforsérjningsprogrammet 2.

Indikator
e Antalet sdlda cykelbiljetter 1 kollektivtrafiken

Aktor
Region Uppsala

E. Stirk trafikslaget cykelns roll i samhillsplaneringen

Om cykeln ska bli det sjdlvklara valet for resor under en mil 1 Uppsala ldn behdver
cyklandet 6ka 1 alla lénets tatorter. Faktorer som snabbhet, bekvamlighet, smidighet
och trygghet spelar stor roll for vilket fardmedel som véljs. Samhillsplanering
behover dérfor gora cykeln till det snabbaste, smidigaste och bekvdmaste fairdmedlet i
och kring tatorten om fler ska vélja cykeln. Trafikmiljon for cyklister behdver
forbéttras. Forutom att trafiksékerheten behover forbéttras sd behover ocksé
trafikmiljon upplevas som tryggare av de som nyttjar den.

Indikator
e Antaget styrdokument dér trafikslaget cykel finns med i planeringen.

Aktorer
Region Uppsala, kommuner, Lansstyrelsen Uppsala 1dn, Trafikverket region 0Ost,
foretagsforeningar och foretag.

12 Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala 1in, 2017-04-07



http://www.lul.se/Global/UL/Dokument/Huvuddokument_TFP2%200_beslutshandling_%20160622.pdf
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F. Sikerstill god tillgéinglighet till data om det prioriterade huvudnitet for
pendling med cykel
Kéannedomen om cykeltrafiken dr generellt sett 1ag 1 jimforelse med motoriserade
fordon. Inrapporteringen av cykelvigar i Nationella viigdatabasen (NVDB)'? #r inte
fullsténdig och inrapporteringen om var det dr lampligt att cykla i blandtrafik med
motorfordon bristféllig. Inte heller ar cykelvidgarnas standard alltid &r kind.
Bristfdlliga data gor att det dr svart att erbjuda bra cykelkartor i reseplanerare, vilket i
sin tur riskerar att forsdmra upplevelsen av att cykla i Uppsala 1dn. Utan bra data ar
det svart att veta exakt var insatser bor goras for att forbéttra trafikmiljon for cyklister
och vilka platser som har ldgre prioritet avseende forbéttrad trafikmiljo. Viktigt ar
darfor att sdkerstélla tillgang till kvalitetssdkrad data om cykelinfrastrukturen.

Indikator:
o Tillgang till kvalitetssdkrad data

Aktorer
Region Uppsala och Trafikverket region st

G. Investera i regionala cykelvigar

Storst potential for att 6ka cyklingen finns i och omkring kommunhuvudorterna i
regionen eftersom flest manniskor bor och dr verksamma dér. De regionala
cykelvédgarna l6per vanligtvis utefter det statliga vignéitet. En viktig del for att de
regionala cykelvigarna ska fungera effektivt dr att de kommunala cykelvédgarna
ansluter pa ett bra sitt och tvirtom. De kommunala cykelstrategierna och
cykelplanerna dr ett viktigt underlag for prioritering och genomforandet av atgirder
inom lénstransportplanen. Det ar viktigt att Region Uppsala tar till sig den lokala
kompetens och information fran kommunerna vid genomforandet av cykelstrategin.
Pé sikt kommer investeringar i cykelvigar genomforas mellan orter i de prioriterade
strdken fOr att stirka arbets- och studiependling.

Indikator
* Antal km planerad utbyggnad gang- och cykelvigar
* Antal km nybyggnation gang- och cykelvégar

Aktorer
Region Uppsala, berérda kommuner och Trafikverket region st

13 http://www.nvdb.se/, 2017-05-02
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H. Tydliggor transportslaget cykeln i linstransportplanen for 6kad jimlikhet
mellan transportslag

Cykelsatsningar ger positiva miljo- och hilsoeffekter och trots de positiva effekter

som foljer av forbattrade mojligheter att cykla &r det en relativt liten del av

finansieringen av ny infrastruktur som traditionellt sett gatt till cykling. Cykeln har i

manga fall hanterats lite vid sidan av och inte alltid setts som ett eget transportslag

likvardigt bedomt som de andra.

Indikator
* Fordelning av ekonomiska medel i lansplanen mellan trafikslag.
* Informationsinsatser i samband med ny gang- och cykelvig.

Aktorer
Region Uppsala, kommuner och Trafikverket region ost.

I. Stirka cykling for rekreation och turism

Inledningsvis kommer fokus i utvecklingen av det regionala cykelvidgnitet vara att
investera 1 anslutning till titorter dér potentialen for 6kad cykling for arbetspendling
ar storst. Pa vissa platser kan det dock finnas ett behov av att tgédrda sé kallade
”felande ldnkar” fOr att binda samman titorter med besoks- och rekreationsmal. Det
giller korta striackor, upp till ett par kilometer, dar ny cykelviag avsevért kan forbattra
de fysiska forutséttningarna for ménga cyklister. Eventuellt kan kommunal
medfinansiering vara aktuellt for gdng- och cykelvégar som framst har ett rekreations-
och turismsyfte. Forbéttrade mojligheter att ta med cykel pé kollektivtrafiken bidrar
ocksa till att oka tillgdngligheten till ldnets besoksmal.

Indikator
* Antalet atgérder som stirker viktiga malpunkter for ndringen

Aktorer
Turistorganisationer, intresseorganisationer, privata naringslivet, Turist- och
néringslivsenheter, destinationsbolag och Visit Uppland.

J. Atgirda trafik- och sikerhetsproblem — ka trafiksikerheten

Nollvisionen om antalet dodade och svért skadade cyklister dr utgangspunkten for
strategin. For att minska antalet cykelolyckor men &ven for att minska oron att raka ut
for en olycka krévs insatser for att forbattra sdkerheten for cyklister. Det handlar om
att tgirda trafikfarliga miljoer och att skapa funktionell och sdker cykelinfrastruktur.
Den enskilt storsta orsaken till allvarliga singelolyckor bland cyklister dr délig drift
och daligt underhéll av cykelvédgarna.

Indikator
* Antalet atgirder som Okar trafiksédkerheten

Aktorer
Region Uppsala, kommuner och Trafikverket region ost.
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K. Informationsinsatser for 6kad hjalmanvindning

Kopplingen mellan vardbehandlade cyklister och bristande anvandning av hjdlm ar
tydlig. Darfor vill Region Uppsala arbeta med olika insatser for 6kad anvéndning av
cykelhjdlm. Hjdlmanvandning har en potential att minska antalet omkomna cyklister
med 25 procent och att minska antalet allvarligt skadade cyklister med tio procent'.
Graden av anviandning av cykelhjdlm skiljer sig mellan kommunerna i lénet.

Indikator
e Malgruppsanpassade informationsinsatser.

Aktorer
Kommuner, Trafikverket region 6st och Region Uppsala.

Region Uppsala vill 6ka den frivilliga anvindningen av cykelhjdlm. Forskning visar
att det har storst mojlighet att nd framgang inom fdljande malgrupper!:
pendlarcyklister, fordldrar, dldre, barn och tjénstecyklister, det vill sdga medarbetare i

kommuner, landsting/region och foretag.

14 http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--
cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/ 2017-02-15

15 http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--
cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/ 2017-02-15



http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
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8. Genomforande

Beroende pa syfte med genomforandet av cykelobjektet bor de berdrda parterna
tydliggora ansvarsfordelningen sig mellan sig. Det dr dven viktigt att samverkansformer
mellan Trafikverket, Region Uppsala, kommun, markédgare/fastighetsdgare och
organisationer tydliggdrs vid genomforande, drift och underhall.

Hur blir en cykelvig till, och vem har ansvar for vad?

I Uppsala lin finns manga mil av vdgar avsedda for trafikanter av alla slag.

Det finns tre olika typer av vdgklasser: statliga vigar som Trafikverket ansvarar for,
kommunala vigar som respektive kommun ansvarar for, samt enskilda vdgar som har en
eller flera privata dgare.

Statliga viagar

Trafikverket forvaltar det statliga vignatet, de delas upp i tva kategorier; dels viagar som
ar av nationellt intresse, 1 Uppsala ldn utgors de av E4, E18, vig 56 och vig 70 och dels
det Ovriga regionala vagnétet. Planeringen om vad som ska byggas pa nationell niva
ansvarar Trafikverket for i en nationell infrastrukturplan, medan Region Uppsala har
ansvar fOr prioritering av atgirder pa dvriga statliga vagar i Uppsala lan. Trafikverket har
ansvaret att genomfora bada planerna vilket innebér en tét dialog med Region Uppsala for
planering av genomforandet géllande framforallt ldnstransportplanen.

Varje mandatperiod tilldelar regeringen via den nationella planen Region Uppsala en viss
summa pengar att investera i transportinfrastruktur pa de statliga vdgar som omfattas av
lanstransportplanen. Dessa pengar fordelas av regionfullméktige genom lénstransport-
planen till olika atgédrder som dr politiskt prioriterade i vart ldn. Varje ar antas en
verksamhetsplan som pekar ut vad som ska genomforas eller paborjas under kommande
ar. Det blir en slags uppdragslista till Trafikverket som efter beslut av politikerna
genomfor verksamhetsplanen.

Kommunala vigar

I varje kommun finns vissa vigar som dgs och underhdlls av kommunen. Utmed dessa
végar dr det kommunen som ansvarar for investering och projektering av cykelvégar.
Kommunen kan i vissa fall soka stod fran Region Uppsala for att finansiera en viss
stracka. Detta kallas for statlig medfinansiering och ges under speciella forhéllanden.

Enskilda vigar
Det kommer att finns mojlighet att soka statligt stod for investering av cykelatgérder
langs enskilda viagar 1 Uppsala lédn.
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Region Uppsala arbete
Region Uppsala ansvarar for att ta fram en lanstransportplan. I ldnstransportplanen
fordelas medel frén staten till olika omraden, bland dem cykelinfrastruktur.

Att arbeta med infrastruktur ar ett sdtt att frimja 6kad cykling. Det méste dven framga i
den regionala och kommunala samhéllsplaneringen att cykeln har en given roll i det
héllbara samhallet.

Nir en kommun soker statlig medfinansiering for en géng- och cykelvidg utmed det
kommunala végnétet ar det viktigt att &ven fa en redogdrelse for hur kommunen ska
arbeta for att 6ka andelen cyklister pa den tilltdnkta strickan. Att enbart bygga
infrastruktur utan att aktivt arbeta for 6kad anvdndning av bade ny och befintlig
infrastruktur ger smé eller inga samhéllsvinster. Det &r av stor vikt att sdkerstélla
kommunens dtaganden nér det géiller framtida underhallet av gdng- och cykelvédgar som
har finansierats av statlig medfinansiering.

Trafikverkets arbete

Det ér Trafikverkets ansvar att verkstélla och genomfora de projekt som Region Uppsalas
flerariga verksamhetsplan pekar ut. Trafikverket skdter ddrmed fragor som samrad,
markforhandlingar, projektering och anléggning av infrastrukturen utmed det statliga
vagnitet enligt gillande riktlinjer och lagstiftning pa omradet.

Kommunernas delaktighet

For att lyckas med cykelstrategin ar viktigt att l&nets kommuner far mdjlighet inkomna
med inspel i arbetet med den arliga verksamhetsplanen for ldstransportplanen. Tanken ar
att kommunerna ska inkomma med forslag pa cykelobjekt/cykeldtgarder langs statlig vig
som beddms ha en kostnad under 25 miljoner kronor till verksamhetsplan varje ar.

Kommunerna kan soka statligt medfinansiering for vissa cykelinfrastruktur- och
kollektivtrafikdtgirder pd det kommunala vignétet fran ldnstransportplanens pott for
Trafiksékerhet och miljo samt potten for kollektivtrafikatgird. Potternas storlek bestims
av Region Uppsala och vad som medger medfinansiering bestdms av Trafikverket efter
riktlinjerna i handbok'® for statsbidrag till vissa kollektivtrafikanliggningar.

Regeringen har beslutade att cykeln ska kunna vara en del av det sa kallade
stadsmiljdavtalen som frimjar hallbara stadsmiljder!’. Kommuner och regioner fir pa s&
vis mojlighet att soka statliga medel for satsningar pa cykelinfrastruktur.

Cykelutvecklingsplattform — ett néitverk for cykelaktorer

Region Uppsala kommer att samla kommunerna i ldnet och Trafikverket till en
cykelutvecklingsplattform for att tillsammans 1 Uppsala 14n sprida och vidareutveckla de
insatser och den kunskap som kravs for att lyckas med att fa flera att cykla samt att
utveckla arbetet med varje insatsomrade.

16 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/18542/Ineko.Product.RelatedFiles/2016_169_hantering_av_statlig_medfinansiering_till regionala_koll

ektivtrafikanlaggningar.pdf, 2017-04-10
17 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/ 2017-05-02
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9. Prioriteringsprinciper

Att pé kort sikt bygga cykelvdg langs de strickor som har definierats att ingd i det
regionala cykelvégnitet dr inte mojligt pa grund av de ekonomiska ramarna som finns i
den regionala lanstransportplanen. Av den anledningen méste prioriteringar goras.
Prioriteringsprinciperna har tagits fram baserat pd de forutsdttningar och potentialer som i
dagsliget finns i Uppsala ldn. Forutséattningar och potentialen for 6kad cykling ér dar
manga bor, arbetar eller dir flera andra malpunkter finns. Flest resor gors for att na
arbete, skola, inkdp, men dven resor till fritidsaktiviteter utgor en betydande andel.
Satsningar som frdmjar en 6kad och sdker cykling for vardagsresor i anslutning till
tatorter, i1 eller mellan nirliggande tétorter for att né arbete, skola eller allmén service
prioriteras. I kombination med kollektivtrafiken kan cyklingen bli en del av en léngre
vardagsresa och forbattrade tillganglighet for cykel till busshallplatser och
kollektivtrafiknoder prioriteras.

Insatser for forbéttringar av rekreations- och turismeykling har en ligre prioritet dn de for
vardagsresor. Bland cykelturistlederna dr de strackor dér bade turism och vardagscykling
gynnas prioriterade. Turistcykellederna skapar forutséttningar for cykelturism, men
infrastrukturperspektivet ar bara en liten del i ett storre besoksnaringsperspektiv. Pa
langre distanser finns potential for fritids- och motionscykling samt cykelturism.
Prioriteringen bor framst besta i att hoja standard och forbéttra trafiksékerhet dir det finns
brister samt att bygga ut felande lankar 1 straken. Samverkan dr viktig mellan
kommunernas néringslivsforetriddare, turistorganisationer och besdksnéring for att se
cykelturism som en néringslivsfraga. Det finns 4ven mojlighet att soka medel {or
cykelleder for turism via landsbygdsprogrammet.

Den regional cykelstrategi for Uppsala lan kommer att beslutas av Region Uppsala under
hosten 2017. Den ger inriktningen for vilka atgérder som bor finansieras via
lanstransportplanen. Ett regionalt cykelvdgnat omfattas dels av lankar som binder thop
viktiga start- och mélpunkter via kollektivtrafikndtet, dels ocksd fysiska géng- och
cykelldankar som binder ithop tétorter 1 vissa fall.

De atgérder som ér en del av det regionala cykelvignitet finansieras till 100 procent av
lansplanen. Det kan dven gélla atgarder ldngs enskilt vignat. Déarutdver finns behov av
gang- och cykelvégar lidngs statlig vidg som ar av mer lokal funktion. Forslaget innebér att
lanstransportplanen finansierar dessa med 40 procent och aktuell kommun med

60 procent. Avvigningen av procentsatsen bestar av att a4 ena sidan utgora ett incitament
till byggande av ging- och cykelvégar, och 4 andra sidan inte ta fokus och medel fran
lanstransportplanens uppgift att bygga ut ett regionalt cykelvignét som kan bidra till
lansplanens dvergripande malsdttning om dkade andelar hallbara resor, det vill sdga
kollektivtrafik, cykel och géng.
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9.1. Prioriteringsprinciperna for att rangordna objekt utmed statligt
vagnat
Eftersom behoven av gang- och cykelviagar sannolikt ar storre 4n de medel som avsitts 1
lanstransportplanen kommer prioritering av gang- och cykelvigsobjekt att behdva goras.
Det kommer att ske efter genomforda atgiardsvalsstudier och foljer de principer som
redovisas i nedan.

I forsta hand ér cykeliatgirder med fokus pa vardagsresor prioriterat:

Oka tillgéingligheten for arbets- och studiependling med cykel

Koppla cykelnitet till kollektivtrafikens prioriterade bytespunkter

Oka siker tillgéinglighet till skola med cykel

Oka forutsittningarna for att na allmin service/fritidsaktiviteter med cykel
Forbittra cykelparkeringar vid prioriterade bytespunkter

Konkurrenskraft mot bilen (restidskvot, cykelandel)

I andra hand stods cykelatgirder for rekreation och turism:
e Utveckla cykelinfrastrukturen for rekreation och turism med koppling till
straken!'® i Uppsala lin
e Felande ldnkar dér potentialen for 6kad turist- eller besoksmal langs straken i
Uppsala lian

9.2.Prioriteringsprinciperna for gang- och cykelvagar inom statliga
vagnatet som medfinansieras av kommuner
e Trafiksdkerhetsbehov
o Arsdygnstrafik
O Hastighetsbegransning
O Vigbredd
e Efterfragan — befolkningsunderlag
e Mailgrupp
1. Skolbarn
2. Arbetspendling
3. Fritid och rekreation

Niér det géller befolkningsunderlag delas det in i intervaller sé att en regional hansyn tas.

18 Bilaga 2 — strik i Uppsala lin.
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Kartan visar vilka strdk i Uppsala ldn som é&r prioriterade for atgirder inom cykel och
kombinationsresor cykel och kollektivtrafik. Atgirderna kan vara linkar som binder ihop
viktiga start- och malpunkter via kollektivtrafiknatet, felande lankar till prioriterade
bytespunkter, cykelparkeringar, pumpar och fysiska gang- och cykelvagar. I vissa fall kan
atgdrderna bindas ihop sé att dessa bildar en sammanhingande géng- och cykelvig
mellan orter. Fokus pa investeringarna kommer nistan uteslutande vara inom de
prioriterade straken som framgar av kartan.
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Figur 5: Prioriterade strdak for dtgdrder inom cykel och kombinationsresor (kollektivtrafik och cykel)
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10.Uppfoljning

Hur arbetet inom mélen och insatsomradena fortloper kommer att foljas upp i ett
regionalt cykelbokslut som kommer genomforas kontinuerligt av Region Uppsala. Det
har varit viktigt att sékerstilla att malen kan mitas och foljas upp. Uppfoljningen av mal
ett och tva kommer att ske med hjdlp av data fran kollektivtrafikbarometern. Mal tre
kommer att foljas upp via strada.

Med cykelbokslutet blir det léttare att gora de satsningar som krivs for att utveckla
Uppsala lédn som cykelregion. Uppfoljning &r en viktig del for att sidkerstélla att
investeringar gors enligt prioriteringarna och att de leder till att uppfylla mal.

Uppfdljning av arbetet ska goras enligt nedan:
o Verksamhetsuppfoljning av indikatorer kan t.ex. vara kostnadsfordelning mellan
prioriterade omraden. Verksamhetsuppfoljningen &r relativt 1att att genomfora, men
garanterar inte att malet uppfylls.

e Kvalitetsuppfoljning visar om malen med cykelstrategin uppfylls, det vill sdga om
forutsittningar for 6kad och sidker cykling forbattras. Indikatorerna ska svara mot
forbattringen av funktionen av cykelinvesteringarna, till exempel antal
cykelparkeringar med tak och ldsmojligheter.

o Effektuppfolining handlar om det som ar det yttersta syftet: att cyklingen 6kar och blir
sakrare. Indikatorer att folja upp ar till exempel andel och antal cykelresor eller antal
rapporterade cykelolyckor. Efterfragan ar ofta svar att folja upp, dels pa grund av
svarigheter med insamling av information, dels for att det ar svart att knyta utfallet till
konkreta insatser som gjorts.

Cykelstrategin ska revideras/aktualiseras 1 samband med framtagande av ny
lanstransportplan, det vill sdga vart fjarde dr. De kartor som finns uppdateras 1 takt med
fortlopandearbete, lampligast i samband med de érliga inriktningsbesluten for
genomfOrande av ldnstransportplanen. Arbetet med att genomfora den regionala
cykelstrategin ska foljas upp kontinuerligt i samband med lanstransportsplanens
uppfoljning.
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11.Kallforteckning
Regional utvecklingsstrategi for Uppsala ldn

Lénstransportplanen for Uppsala 1dn 2014-2025, del 1 och del 2

Regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lén

Internet

1.

Hantering av statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar
samt atgirder for forbattrad miljo och trafiksékerhet pa det kommunala végnitet,

Trafikverket,
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/18542/Ineko.Product.RelatedFiles/2016 169 hantering av statlie medfinansiering till regio

nala_kollektivtrafikanlaggningar.pdf, 2017-04-10

Nationella cykelstrategin
http://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de8465501t4d4127b43009¢b2859
32d3/20170426 cykelstrateei webb.pdf 2017-05-02

Nationell vdgdatabas, http://www.nvdb.se/sv 2017-05-02

Nollvisionen
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-

branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/ 2017-05-
02

Statsmiljoavtal

http://www trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---
stadsmiljoavtal/ 2017-05-02

Strada, Transportstyrelsen
http://www.transportstyrelsen.se/strada, 2017-03-30

Okad cykelhjilmsanvindning — cyklisters drivkrafter och statens styrmedel
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-
trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-

cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/ 2017-02-15
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http://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf
http://www.nvdb.se/sv
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/Tillsammans-for-Nollvisionen/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Finansieringsmetoder/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal/
http://www.transportstyrelsen.se/strada
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/
http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/skyltfonden/projekt/slutforda-projekt/ovrigt/ovrigt/okad-cykelhjalmsanvandning--cyklisters-drivkrafter-och-statens-styrmedel/

