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Verksamhetsbeskrivning

Luftburen Intensivvard (LIV) utfér intensivvardstransporter, olyckplatsarbete med
akut omhandertagande av svart sjuka eller skadade patienter samt transport av
fortidigt fodda barn med hjalp av bland annat helikopter. Verksamheten har ett val
utvecklat koncept dar utrustningen som anvands motsvarar utrustningen som finns
pa en intensivvardsavdelning. Konceptet ar unikt i Sverige dar Luftburen
Intensivvard vid Akademiska sjukhuset ar en av tva helikopterverksamheter med
intensivvardstransportuppdrag. Verksamheten bidrar till att medborgare i Region
Uppsala och omgivande regioner snabbt kan fa den vard som férvantas och
verksamheten anses vara en samhallsviktig verksamhet.

Totalt utférs idag ungefar 950 transporter per ar dar ungefar 500 av dessa ar
intensivvardstransporter, 250 ar transporter av fortidigt fédda barn och resterande
200 ar uppdrag mot olycksplats eller sjukdomsfall i hemmet. Ansdkan fér nya
helikopterflygplatsen ar for 3000 flygrérelser da det bedéms att antalet
intensivvardstransporter pa lang sikt kommer att 6ka successivt jamfért med idag.
Beddmningen &r att 3000 flygrorelser ar i éverkant dven da. Okningen beror dels pa
utvecklingen av hogspecialiserad vard som bedrivs pa ett fatal sjukhus i Sverige,
dels pa att antalet intensivvardsplatser i Sverige ar valdigt fa.

Helikoptern som anvands ar en Augusta Westland 169. Det ar en tvamotorig
medeltung helikopter som genom sin fart och rackvidd lampar sig val for
sjukvardsuppdrag mellan sjukhus och direkt mot olyckplats. Helikoptern drar
ungefar 270 kilo bransle per flygtimme (400 liter per flygtimme). Totalt flyger
helikoptern i dagslaget ungefar 900 timmar per ar.

Baseringen for LIV &r for narvarande pa Arna flygplats, F16. Forsvarsmakten har
sagt upp avtalet med Region Uppsala och helikoptern behdver darfér en ny bas.
Helikopterbasen benamns helikopterflygplats i dokumentet. Planen ar att
helikopterflygplatsen ska tas i drift under forsta halvaret 2029.

Berorda verksamhetskoder enligt miljoprovningsforordningen

24 kap 5§ Anmalningsplikt C och verksamhetskod 63.50 galler for flygplats for
motordrivna luftfartyg dar mer an 500 flygrorelser per kalenderar ager rum.

18 kap 5§ Anmalningsplikt C och verksamhetskod 34.50 géaller for anlaggning for
1. tillverkning av jarnvagsutrustning,
2. tillverkning av motordrivna luftfartyg, eller
3. reparation av motordrivna luftfartyg.

Forordning (2018:1460).

23 kap 2 § Anmalningsplikt C och verksamhetskod 50.20 galler for anlaggning dar
det per kalenderar hanteras

1. mer an 1 000 kubikmeter flytande motorbransle, eller

2. mer an 1 miljon normalkubikmeter gas avsedd som motorbransile.

Anmalningsplikten galler inte om verksamheten ar tillstands- eller anmalningspliktig
enligt 20 kap. 1, 2 eller 3 §.
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Lagesbeskrivhing med situationsplan och redogorelse for
verksamhetens lage i forhallande till bostader, andra
storningskansliga verksamheter, vattenskyddsomrade,
vattentakter och skyddad natur

Lokalisering helikopterflygplats

Flera olika platser utreddes for placering av en ny helikopterflygplats. Ovriga platser
som utreddes ar inte lampliga pa grund av att Férsvarsmakten hade synpunkter
eller att det fanns andra skyddsvarda intressen. Det ar en avgérande faktor fér god
vard att flygplatsen ligger nara Akademiska sjukhuset. Placeringen pa DANMARKS-
SABY 6:25 valdes utifran att det &r ndra Akademiska sjukhuset och fastigheten
ligger i ett industriomrade med fa narliggande bostadshus och att omradet redan ar
relativt bullerutsatt i form av tung trafik och narheten till E4. Det fanns ocksa mycket
goda synergieffekter med narheten till Uppsala kommuns fastighet dar Uppsala
brandférsvar bedriver sin verksamhet. Situationsplan éver fastigheten bifogas i
bilaga 2.

Fastigheten DANMARK-SABY 6:25 omfattas av Detaljplan fér Ostra Fyrislund, del
2, Uppsala kommun som vunnit laga kraft 2013-07-06. Enligt plankarta ar aktuell
fastighet markerad som mark for industri och kontor. Inga narliggande
dricksvattenbrunnar finns enligt detaljplanen och narmaste grundvattenférekomst
ligger cirka 250 m bort. Det finns en mindre fornlamning (boplatsomrade och
hallristning) i skogsdungen pa fastighetens sodra del. Ingen averkan i mark kommer
att goras dar. Fastigheten ligger inte inom vattenskyddsomrade och berérs inte av
strandskyddsdispens enligt 7 kap miljobalken. Det finns inget ytvatten inom 500m
fran fastigheten. Ingen skyddad natur finns i fastighetens narmsta narhet.

Enligt Uppsala kommuns karttjanst med grundvattenkarta ar den storsta delen av
fastigheten inom "Mattlig kanslighet” (glacial lera) men det finns ocksa en mindre
del i sddra hornet dar det ar "Hog kanslighet” (berg med skog) (uttaget november
2025). Start- och landningsomradet ar placerat i samma ande av fastigheten som
det horn dar hég kanslighet i mark finns. Detta beror pa att det var den placering
som var mdjlig for att fa en godkand hinderfrihet for helikopterns flygvagar. Start-
och landningsomradet for helikopter (aven kallat FATO/TLOF (Final Approach and
Take-Off area)/Touchdown and Lift-Off area)) befinner sig pa en mindre hojd vilket
minskar risken for paverkan pa omrade med "hég kanslighet”.

En miljéteknisk markundersdkning kommer att genomféras och resultat fran den
forvantas under oktober 2026.

Karta dver storningskansliga verksamheter sa som bostadshus finns i
bullerutredning daterad 2026-07-10, se bilaga 1. Bullerutredningen utgar fran
mojliga flygvagar och berakningar har gjorts pa tva av flygvagarna. Det ar mojligt att
helikoptern startar och landar at andra hall, pa grund av uppdragets art och
vaderforhallanden, an vad som beraknats i bullerutredningen. Detta innebar att
stérningen for respektive bostad troligtvis blir vid farre tillfallen an vad som ar
teoretiskt beraknat. Vart att notera ar att helikoptern redan idag passerar 6ver
omradet och det ar endast start och landning som tillkommer.
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Produktionskapacitet/verksamhetens omfattning

Helikopterflygplats

Pa helikopterflygplatsen finns ett mandveromrade for helikopter, ett FATO/TLOF,
uppstallningsplats for helikopter utomhus, taxibana, en hangar samt en
tankningsplats for flygbransle Jet-A1. Ett mindre, icke anmalningspliktigt,
reservkraftaggregat kommer att finnas installerat vid hangaren.

Pa baseringen tjanstgor varje dag tre piloter, en tekniker, en sjukskoterska, en
lakare samt tva personer med administrativ tjanst. Kontorstid befinner sig all
personal i hangaren eller ute pa uppdrag och 6vrig tid i narliggande
dvernattningsbyggnad. Overnattningsbyggnaden &r befintlig byggnad pa
narliggande fastighet.

Verksamheten med helikopter ar tillganglig 24 timmar om dygnet, 365 dagar om
aret. Insatstiden for enheten ar 5 minuter fran att larmet inkommer mellan klockan
08 och 16, efter klockan 16 ar insatstiden 30 minuter. Varje dag utférs minst en start
och en landning av helikoptern fran helikopterflygplatsen och vissa dagar utfors upp
till atta uppdrag. Detta innebar att helikoptern kan behdva starta och landa nar som
helst pa dygnet, aven om huvuddelen av uppdragen (alla planerade uppdrag) utfors
dagtid.

Mandverutrymme for helikopter

Utanfér hangaren finns mandveromraden pa hardgjord yta som ar belyst med
flygplatsbelysning och banmarkeringar vilket ar ett krav for att fa anvandas i moérker
och nedsatt sikt. For att kunna bedriva flygplatsverksamheten enligt
Transportstyrelsens regelverk kommer en installation av markvarme pa
mandveromradet kravas. Helikopterns manéveromrade snérdjs och halkbekampas
vintertid aven av underhallsfordon vid behov. Sommartid sopas start- och
landningsomradet tva ganger om dagen for att fa bort féremal som riskerar att
skada helikoptern och kringliggande byggnader vid start och landning.

Hangar

Helikoptern star i hangaren nar den inte ar ute pa uppdrag. Piloter och tekniker
underhaller helikoptern i hangaren och ser till att system och teknik ar uppdaterade
och fungerar felfritt. Underhallet ar definierat som latt underhall men ibland sker
aven tyngre underhall pa plats om helikoptern ej kan flyttas, till exempel om en
motor eller ett rotorblad gatt sénder. Avisning av helikoptern med hjalp av nagon
kemisk produkt kommer inte att ske.

| hangaren finns aven forrad fér medicinskt material, Iakemedel och medicinsk gas,
samt forrad for reservdelar och olika smoérjmedel och rengoéringsprodukter for
helikoptern. Det finns aven forrad for kemiska produkter och dessa férvaras enligt
Region Uppsalas kemikalieinstruktioner.

Helikoptern tvattas vid behov i hangaren med hjalp av vattenslang (ej
hogtryckstvatt) vilket uppskattas till ungefar en gang per vecka och cirka 150-300
liter varje gang. Golvbrunnar och golvrannor ar kopplade till klass 1-oljeavskiljare.
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Tankningsplats

Tankning av helikoptern kommer att ske pa egen tankningsplats pa fastigheten.
Tankningsverksamheten bedrivs av flygbolaget som ansvarar for att tillborliga
tillstand finns och anmalningar gors, enligt avtal med Region Uppsala. Det bransle
som tankningsplatsen kommer att innehalla ar Flygbransle Jet-A1 och tankens
storlek ar ungefar 30 m3. Tanken star invallad och med sekundart skydd.
Tankningsplatsen har en hardgjord yta for att kunna samla upp eventuellt spill vid
lossning av bransle samt tankning av helikopter. Marken ar forstarkt for att klara
tyngden av tankbil. Tankningsplatsen ar placerad sa att en tankbil vid lossning latt
kan manovreras och inte behdva backa.

Det kan férekomma framdver att andra helikoptrar, med samhallsnytta sa som polis
eller andra regioners ambulanshelikoptrar, tankar pa helikopterflygplatsen.

Redovisning av utslapp eller andra miljostorningar, drifttider samt
skyddsatgarder

Identifierade risker presenteras i rubriker nedan. Under varje rubrik presenteras en
beskrivning av stérningen, drifttider och transporter samt vilka skyddsatgarder som

kommer att vidtas.

Helikopterbuller

Beskrivning av
miljostorning

Drifttider och
transporter till och
fran verksamheten

Skyddsatgarder som
kommer att vidtas

Det forekommer buller pa
markniva i bullernivaer
mellan 95-65 dBA
(maximal ljudniva)
beroende pa avstand fran
FATO/TLOF. Bullret
forekommer i samband
med start och landning.

Bullerutredning ar
genomford med
utgangspunkt pa 3000
flygrorelser. Utredningen
visar da att ett fatal
bostader riskerar att
erhalla bullernivaer
(maximal ljudniva) éver
riktvardet paLmax = 70
dBA. Overskridandet
innebar en storning vid
start och landning pa
mellan 30-45 sekunder.

Verksamheten pagar
aret runt och dygnet
runt. | dagslaget ca
950 flygrorelser per ar
men upp emot 3000
flygrorelser féormodas i
framtiden. Huvuddelen
av flygrorelserna (cirka
tva tredjedelar av
flygrorelserna) kommer
att genomfdras dagtid
(definierat som klockan
06-18). Det sker minst
antal flygningar under
natten och resterande
pa kvallen (klockan 18-
22). Om taket pa 3000
rorelser genomfors
innebar detta ungefar
8 rorelser per dygn.
Om nuvarande

| dagslaget flyger
helikoptern redan
regelbundet éver omradet
for planerad
helikopterflygplats. Det
buller som tillkommer ar
landning och start i omradet.

Helikopterpiloterna ar vana
att valja den flygvag som
innebar lagst bullerpaverkan
for kringboende da
landningarna pa
Akademiska sjukhuset sker
centralt i staden och buller
ska minimeras. Vid
flygplatsen pa Akademiska
sjukhusets karnomrade har
inga bullerklagomal kommit
till Region Uppsalas
kannedom de senaste tio
aren. | avtal med flygbolaget
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FBN (medelljudniva for
flygtrafik) ligger under
riktvarde (55 dBA) for
samtliga narliggande
bostader) Se aven
bullerutredning, bilaga 1.

Vid start tar det cirka 30
sekunder fran att
helikoptern lyfter och
bullernivaerna ar som
hogst tills att helikoptern
ar uppe pa 300 m dar
ljudet pa markniva
minskar avsevart.

Vid landning tar det
ungefar 45 sekunder for
helikoptern att ga ned
fran 300 m hojd (ca 500m
fran helikopterflygplatsen
i olika riktningar) och det
ar alltsa den ungefarliga
tid som bullernivaerna
kommer att vara som
hogst. Efter landning pa
marken stangs motorerna
av och bullernivaerna
minskar avsevart.

Det ar darmed korta
tidsintervall som
bullernivaerna enligt
berakningar i
bullerutredning i bilaga 1
erhalls.

flygmonster med antal
flygrorelse
extrapoleras upp till
3000 rorelser ar
beraknas dessa vara
fordelade ungefar:

e 54 stperdag
e 1,5 st per kvall
e 1,3 st per natt

regleras att de i mojligaste
man ska framfoéra
helikoptern pa ett satt som
minimerar buller vid

flygning.

Alla planerade
helikoptertransporter med
de starter och landningar
det innebar kommer att
genomforas dagtid. Endast
akuta transporter sker under
kvall och natt vilket gér dem
svara att berakna och
omdjliga att undvika for att
kunna ge férvantad snabb
vard.

De riktvarden som tillampas
for helikopterbuller vid
bostader ar riktvarden och
enligt 7 § férordning
(2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader star
att: ’Om den ljudniva om
70dBA maximal ljudniva
flygtrafik (...) anda
Overskrids bor nivan inte
overskridas mer an 1.
Sexton ganger mellan kI
06.00 och 22.00, och 2. Tre
ganger mellan kl 22.00 och
06.00”. Enligt de
berakningar som gjorts i
bulleranalysen pa 3000
flygrorelser kommer
verksamheten inte upp i
dessa antal flygrorelser.
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Risk for utslapp till vatten och mark

Beskrivning av Drifttider och | Skyddsatgarder som kommer att
miljostorning transporter till | vidtas

och fran

verksamheten
Risk for utslapp till Risk for Pa FATO/TLOF samt mandveromrade
mark finns fran lackage finns kommer marken vara hardgjord och
hangar, alltid. dagvattenbrunnar vara utrustade med
uppstallningsplats . oljeavskiljare for mojlighet att samla upp
och start- och Tvgtt av eventuellt spill eller lackage. Inget spill
landningsomrade hellkopter SKer | iiats infiltrera marken. Rutiner for

ungefar en

inklusive
helikoptertvatt. Det
som riskerar att

uppsamling av mindre lackage pa mark
finns i Region Uppsalas
miljoledningssystem och

gang i veckan
eller vid behov.

lacka ar olika typer absorberingsmedel kommer att anvandas
av oljor och som sedan hanteras som farligt avfall.
kemikalier fran Strikta kontroller av helikoptern

sjalva helikoptern, genomfoérs |6pande for att den ska vara
fororenat tvattvatten flygduglig och darmed kontrolleras risk for
fran helikoptertvatt eventuella lackage.

:{I/ekrefrrsir;;ca)rvanng Helikoptertvatt sker inne i hangaren dar
produkter. golvbrunn med installerad oljeavskiljare

finns. Tvattvatten leds darefter till
avloppsreningsverket.

Kemiska produkter lagras i kemikalieskap
eller annat lampligt utrymme med
mojlighet till uppsamling. For att veta vilka
kemiska produkter som finns pa
fastigheten anvands Region Uppsalas
kemikaliehanteringssystem med
arsforbrukning, max lagrad mangd for
brandfarliga produkter och faromarkning
angett.

Generellt kan sagas att
Sjukvardsverksamheten vid LIV
framférallt anvander desinfektionsmedel
och verkstadsverksamheten anvander
olika oljor och I6sningsmedel samt
rengdringsmedel for helikoptern. Aven
bransle till helikoptern forekommer pa
fastigheten.
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Damning, ljussken och vibrationer fran helikopter

och landar uppstar
kraftiga rotorvindar.

Beskrivning av Drifttider och | Skyddsatgarder som kommer att
miljostorning transporter till | vidtas

och fran

verksamheten
Nar helikoptern startar | dagslaget i Verksamheten kommer att befinna

genomsnitt tre
flygrorelser per

sig inom egen fastighet dar atgarder
vid behov vidtas for att minska

Denna vind kan orsaka
att damm och losa
foremal blaser i vag och
orsakar skada. Viss
vibration kan ocksa
uppsta.

Risk for blandning av
personer som befinner

dygn. Om

flygrorelser

genomsnitt
atta

planerad full
drift pa 3000

innebar det i

flygrorelser per

damning och vibration till
kringliggande fastigheter.

Atgéarder mot blandning bedéms inte
behdvas da det sker under kort tid
vid start och landning samt att
verksamheten ar placerad i
industriomrade.

sig i in- eller dygn.
utflygningsriktningarna.
Hantering av bransle
Beskrivning av Drifttider och | Skyddsatgarder som kommer att
miljostorning transporter vidtas
till och fran
verksamheten

Hantering av
flygbransle Jet-A1 i
cistern forekommer
pa
helikopterflygplatsen.
Cisternen planeras
vara ca 30m3 stor.
Risk for lackage vid
lossning och
tankning.

Pafylining av
cistern sker
ungefar 4-5
ganger per
manad.
Tankning av
helikoptern
sker efter varje
avslutat

flyguppdrag.

Information till miljoférvaltningen for
cistern for hantering av bransle kommer
att goras till miljoforvaltningen av
upphandlat flygbolag som ocksa
kommer att ansvara for hanteringen.
Region Uppsala ansvarar som
fastighetsagare for marken som
cisternen star pa. Sekundart skydd
kommer att finnas. Skyddsatgarder som
preciseras i beslut fran
miljéférvaltningen pa anmalan kommer
att foljas. Kontrollprogram upprattas och
verksamheten kontrolleras via
miljotillsyn fran tillsynsmyndighet och vid
internrevisioner inom Region Uppsalas
miljocertifiering.
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Utslapp till luft
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Sakerhets- och miljdenheten

Beskrivning av
miljostorning

Drifttider och
transporter till och
fran verksamheten

Skyddsatgarder som
kommer att vidtas

Helikoptern drivs av
flygbransle Jet-A1 som har
utslappsvarden pa 3,15 ton
COz2 per ton flygbransle.
Helikoptern drar ungefar
270 kilo bransle vilket
motsvarar 400 liter per
flygtimme. Ovriga utslapp ar
kvavedioxid, kvaveoxid,
kolmonoxid och flyktiga
organiska kolvaten.
Avgaserna innehaller
dessutom sot och stoft.

Antal flygtimmar
varierar beroende pa
antal och langd pa
uppdrag. Helikoptern
flygs ungefar 900
timmar arligen i
dagslaget.

| dialog med
flygoperatoren sakerstalla
att den helikopter som
anvands har mycket goda
resultat gallande
utslappsvarden ur miljo-
och halsosynpunkt. |
avtal med flygbolaget
regleras att de i
mojligaste man ska
framfora helikoptern pa
ett satt som minskar
bransleférbrukning.

Uppkomst av avfall

Beskrivning av miljostorning

Drifttider och
transporter till
och fran
verksamheten

Skyddsatgarder som
kommer att vidtas

Avfall som uppkommer i

verksamheten ar av flera olika
typer. Avfall likt hushallsavfall fran
kontor och dvernattningslokaler,
smittforande/kliniskt avfall fran
medicinska verksamheten samt

Uppkomsten av
avfall sker
I6pande.

Borttransport av
avfall sker vid

Avfall hanteras enligt
Region Uppsalas
avfallshandbok som ar
en del av
miljoledningssystemet.

miljostorning

avfall fran flygverksamheten i form behov.
av till exempel oljor, olika kemiska
produkter, olika rengoringsmedel
samt batterier.
Tung trafik
Beskrivning av Drifttider och Skyddsatgarder som

transporter till och
fran verksamheten

kommer att vidtas

Tung trafik forekommer for
leveranser till och fran
helikopterflygplatsen.

Vid behov anvands
halkbekdmpnings- och/eller

Pafyllnad av bransle
i branslecistern gors
av tunga fordon
ungefar fyra till fem
ganger i manaden.

Verksamheten kommer att
vara placerad pa
industrimark dar det idag
redan ar manga tunga
transporter. Onddiga tunga
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renhallningsfordon pé start- | Ovrig trafik med transporter kommer att
och landningsomradet samt | lastbilar sker undvikas och miljokrav
taxivagar. ungefar varannan kommer att stallas i
dag i form av upphandlingar av
leveranser av transportverksamheter
medicinskt material, | enligt rutin i Region
syrgas och tvatt. Uppsalas
miljoledningssystem.

Avvikelsehantering

Avvikelsehantering for miljdavvikelser sker i Region Uppsalas system for avvikelser
dar dokumentation sparas.

Redovisning av hur de allmanna hansynsreglerna uppfylls

Kunskapskravet — 2 kap, 2§ miljébalken

Akademiska sjukhuset har sedan lange en helikopterflygplats belagen pa
sjukhusets kdrnomrade som ar av Transportstyrelsen godkand och certifierad
flygplats. Det finns en etablerad organisation kring flygplatsen och en utsedd
flygplatschef samt tillhérande stédfunktioner som ar godkanda av
Transportstyrelsen. Den dagliga flygverksamheten sker med hjalp av en
upphandlad flygoperatér dar specifik verksamhetskompetens finns. Det finns
etablerade kontaktvagar mellan flygplatschef, verksamhet och upphandlad
flygoperator. Flygplatschef har kontakt med de flygoperatorer och besattningar som
normalt flyger de helikoptrar som nyttjar flygplatsen och haller dem informerade om
vad som galler pa helikopterflygplatsen. Akademiska sjukhuset har lange omfattats
av ett miljétillstdnd som bland annat berért helikopterverksamheten och rutiner kring
buller och miljé ar darfor val inarbetade. Verksamheten i Region Uppsala ar
dessutom miljocertifierad enligt ISO 14001.

Verksamheten anser darmed att de kunskaper och den erfarenhet som kravs enligt
2 kap. 3§ miljébalken finns inom organisationen eller via upphandlad leverantor
med krav i avtal.

Forsiktighetsprincipen och Basta majliga teknik — 2kap, 3§ miljobalken

Flygplatsen innebar inga miljérisker vid normal drift och skyddsatgarder har vidtagits
for att minska negativ miljopaverkan vid eventuell brand eller haveri. Lamplig
forvaring av kemiska produkter, system for uppsamling av eventuella lackage till
miljén och foérvaring och borttransportering av avfall sker pa ett sadant satt att
utslapp till miljon minimeras.

Flygrorelserna medfér icke undvikbara bullerstérningar men det som ar mojligt att
gora for att minska storningar gors. Val av in- och utflygningsvagar baseras pa en
kombination av flygsakerhet och bullerreduktion for att minimera skada vid ett
eventuellt haveri och minska bullerstorningar. Flygoperatoren byter ut helikoptern
nar uppdaterad modell finns tillganglig for att standigt arbeta for att helikoptern ska
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ha basta mdjliga teknik, vara sa branslesnal som bara ar méjligt och ha laga
bullernivaer.

Lokaliseringen av nya helikopterflygplatsen har noggrant utretts och ingen ny orérd
mark tas i ansprak. Verksamheten placeras pa industrimark utan narhet till skyddad
natur. Omradet ar redan bullerutsatt och samlokaliseringen med brandfoérsvaret gor
att betydligt farre nya byggnader behéver uppforas. Den valda platsen bedéms
darmed leva upp till kravet i 2 kap. 4§ miljobalken.

Resurshushallningsprincipen 2 kap, 5§ miljébalken

Verksamheten har begransad ravaruférbrukning och anvander huvudsakligen
energi i form av flygbransle. SOkt verksamhet utgors av flygrérelser med helikoptrar
for samhallsviktig verksamhet. Samtliga helikoptrar pa marknaden idag drivs med
fossila branslen. Verksamheten valjer alltid mest optimerad majliga flygvag for att
spara bransle.

Verksamheten har tydliga rutiner i miljéledningssystemet for minskad
ravaruférbrukning avseende tvatt av helikopter och kemikalieanvandning.
Verksamheten beddms anses ligga val i linje med hushallnings-principen i 2 kap. 5§
miljobalken.

Produktvalsprincipen 2 kap, 6§ miljobalken

Verksamhetens kemiska produkter registreras och inventeras i Region Uppsalas
kemikaliehanteringssystem och enligt Region Uppsalas interna rutiner ska kemiska
produkter I6pande bytas ut till basta alternativ. Val av flygbransle omfattas inte av
sokt verksamhet. Produktvalsprincipen 2 kap, 6§ miljdbalken anses darmed

uppfylid.

Skalighet

De atgarder som vidtas star i rimlig proportion till verksamhetens miljopaverkan.
Helikopterflygplatsen ar en samhallsviktig funktion, och miljdpaverkan ar begransad
i omfattning, framfor allt tack vare fa nattliga rérelser, modern och tyst
helikoptermodell, att flygplatsen ar placerad i industriomrade och att skyddsatgarder
vidtas for eventuella spill och olyckor. Sékanden anser att atagandena om
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt motsvarar vad som ar rimligt att krava for
denna typ av verksamhet.

Bilagor

1. Bullerutredning daterad 2026-07-10
2. Situationsplan 6ver fastigheten
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