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Denna rapport ska ge en aktuell nuldgesbild avseende utbud och kvalité av
den befintliga infrastrukturen for cykelturism inom Uppsala lan och ge
forslag pa ett framtida nit av attraktiva cykelleder inom lanet. Den ska
fungera som grund for ett langsiktigt arbete kring utvecklingen av
cykelturism och fritidscykling inom Uppsala ldn och bidra till en stark och
héllbar besoksnaring och en attraktiv region.

Nulagesanalysen bygger pa en kartldggning och kvalitetsbedomning av
befintliga cykelturistiska leder inom linet. Det ar idag svart att enkelt skaffa
sig en tydlig bild 6ver utbudet av turistiska leder i lanet. Informationen ar
spridd, delvis foraldrad och svar att hitta.

Totalt har 7 leder som marknadsfors for cykelturism identifierats. Langden i
lanet varierar mellan 13 och 134 km, den sammanlagda langden ar ca. 490
km. De langre leder som passerar lanet — Cykelsparet, Kustlinjen,
Mailardalsleden och Sverigeleden - ar alla delar av langre sammanhidngande
leder som stracker sig langt utanfor Uppsala lan.

Befintliga turistcykelleder
mm Cykelsparet
=== Fjardhundralandsleden
== Kustlinjen
= Malardalsleden
=== Horrskogsturen
Sverigeleden
= (sta-Tarnsjo

Bild S1: Befintliga cykelturistiska leder i Uppsala lidn
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For kvalitetsbedomningen anviandes Trafikverkets kriterier for
cykelturistiska leder samt en kartlaggning av utbudet av besoksmal och
overnattningsmojligheter langs lederna.

De befintliga turistiska cykellederna i lanet ar en bra utgangspunkt for
utvecklingen av ett regionalt nit, men visar pa nagra tydliga svagheter. Den
storsta bristen utifran ett regionalt perspektiv ar att Uppsala som lénets
tyngdpunkt och befolkningscentrum ar daligt anknuten till lednétet. En
attraktiv forbindelse mellan Uppsala norrover och mot kusten saknas helt.
Vidare s saknas en kustnira led i lanet. Trafiksdkerhetsstandarden &r inte
genomgaende god och majligheten att knyta an till det regionala tagnatet
utnyttjas inte fullt ut.

Med utgdngspunkt i de befintliga lederna, redan planerade utbyggnadsplaner
och kollektivtrafikutbudet utvecklades en visionsbild for ett nit av turistiska
cykelleder i Uppsala lan. Malet har varit att knyta ihop viktiga tatorter och
besoksmal i och utanfor lanet for att skapa ett ledsystem som ar attraktivt
och tillgangligt for manga. Det foreslagna nitet ska vidare majliggora
cykelutflykter och resor av varierande langd.

Aven for det foreslagna nitet genomfordes en kvalitetsbeddmning utifran
trafiksikerhetsaspekter och den turistiska potentialen. Pa bild S2 presenteras
visionsbilden. Vid komplett utbyggnad erbjuder det foreslagna nitet ménga
mojligheter till cykelresor av varierande lingd, bdde som rundor eller som
resor fran A till B.

Utifran avsnittens turistiska potential men dven investeringsbehovet for att
astadkomma god trafiksdkerhet foreslés en prioriteringsordning for
utvecklingen, fran 1 till 6. Viktigast ar att skapa en attraktiv lank mellan
Stockholm och Uppsala, f6ljd av att knyta an Uppsala norréver mot Givle
och till kusten.

Som vidare steg for utvecklingen av cykelturism i Uppsala lan
rekommenderas att:

e skapa en regional organisering med ansvar for utvecklingen och
marknadsforing av cykelturism, med tydlig mandat och resurser

e forankra idén av ett regionalt nit av cykelturistiska leder med
kommunerna och andra relevanta aktorer i lanet

e etablera samarbeten med angriansande ldn for att knyta an till viktiga
noder utanfor Uppsala lan, fraimst Stockholm, Gévle, Visteras, Sala och
Norrtilje

e utveckla och marknadsfora majligheten att ta med cykel med
kollektivtrafiken

e anvind ett enhetligt skyltningssystem



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

Visionsleder region Uppsala

Bild S2: Forslag till prioriteringsordning vid utvecklingen av ett system av turistiska cykelleder i
Uppsala ldn, med prioriteringsordningen 1-6. Inom en grupp finns ingen inbordes prioritering.
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Intresset for turism- och rekreationscykling vixer i Sverige enligt nationell
kartlaggning frdn 2017'. Det finns god potential for okade intakter, 6kad
sysselsittning och andra bieffekter i form av 6kad folkhélsa och en mer
hallbar inhemsk turism. Forutsattningar som behéver vara pa plats for att fa
en framgangsrik utveckling av rekreationscykling och cykelturism ar
valutvecklade och littillgangliga cykelleder, attraktiva besoksmél och lamplig
turistisk infrastruktur som boende, service och matstéllen.

Den nationella kartliggningen av leder for cykelturism som genomfordes
inom ramen av Tillvaxtverkets uppdrag kring cykelturism? visade att det
finns ett betydande utbud av langre turistiska cykelleder i Sverige. Den visade
ocksa att det for de flesta leder saknas vedertagna kvalitetsdefinitioner,
samordning, langsiktigt ansvariga huvudmain och att det dartill delvis finns
brister i ledernas kvalitet.

Cykelturism ar an sa lange en liten del av besoksnaringen i Uppsala lan och
har potential att utvecklas. Aven dir krivs vilutvecklade cykelleder,
attraktiva besoksmal och lamplig turistisk infrastruktur som boenden och
matstillen for att lyckas. Tillvaxtverkets kartlaggning identifierade flera
cykelturistiska leder som passerar Uppsala lan — Cykelsparet langs ostkusten,
Kustlinjen, Milardalsleden och Sverigeleden. Dessa har i huvudsak
utvecklats av cyklistorganisationer under 1980-1990-talet och ingen av de
lederna ar certifierad enligt Trafikverkets kriterier for turistiska cykelleder.
For dessa leder saknas idag statistik om nyttjande, samordnad
marknadsforing samt tydliga roller vem som ansvarar for underhall och
utveckling.

Denna rapport ska ge en aktuell nuldgesbild avseende utbud och kvalité av
den befintliga infrastrukturen for cykelturism inom Uppsala lan. Rapporten
ska belysa vilka strackor som har hog turistisk potential samt hur stort
atgardsbehovet ar.

Underlaget ska fungera som grund for fortsatt arbete kring utveckling av ett
framtida nit av cykelleder for rekreation och turism inom Uppsala ldn. Detta
for att langsiktigt kunna bidra till en stark och hallbar besoksniring samt en
attraktiv region.

Uppdragsgivare ar Region Uppsala med Karin Sodergren som kontaktperson,
utforare ar Koucky & Partners AB, med Michael Koucky som kontaktperson.

1 Tillvaxtverket, 2017: Nationell kartlaggning och sammanstéllning av det pagaende arbetet inom turism-
och rekreationscykling. Regeringsuppdrag N2017/04848/TS

2 Koucky & Partners, 2017: Underlag for nationell kartlaggning av leder for cykelturism — Nuldgesbild
november 2017. Rapport pa uppdrag av Tillvixtverket.
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Rapporten ska ligga till grund for ett strategiskt arbete for att utveckla
cykelturism och rekreationscykling. Det 6vergripande syftet ar att bidra till
utvecklingen av cykelturism och rekreationscykling i Uppsala lan.

Utredningen ska bidra till att:

skapa forutsattningar for vidareutveckling av turism- och
rekreationscykling i lanet, for 6kad attraktionskraft nationellt och
internationellt.

utveckla och underlitta for fritidscyklingen inom lanet och darmed
bidra till trivsel och folkhélsa bland lénets befolkning.

oka kunskap om lampliga strak for turism- och rekreationscykling for
att anvianda for framtida prioriteringar i lanets infrastrukturplanering
utveckla lanets besoksniring och bidra till en hallbar
naringslivsutveckling och 6kad sysselsittning och service, siarskild pa
landsbygden.

Utredningens mal har varit att:

ta fram en nuldgesbild av utbudet av turistiska cykelleder inom
Uppsala lan.

genomfora en kvalitetsbedomning av de befintliga lederna utifran
trafiksdakerhets- och attraktivitetsperspektiv.

ta fram en visionsbild med forslag pa prioriterade rutter som bedéms
ha hog turistisk potential.

granska de prioriterade rutterna och bedoma atgiardsbehovet for att
sdkerstilla en genomgaende hog standard avseende sikerhet och
attraktivitet.

ge forslag pa prioriteringar i utvecklingen av det cykelturistiska nétet.

10
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For att kartlagga det befintliga utbudet av turistiska cykelstrackor inom
Uppsala ldn har grundliga sokningar pa Internet genomforts. Detta har
kompletterats med kontakter med samtliga lokala turistbyraer inom Uppsala
lan och/eller turistansvariga i kommunerna, antingen genom e-post eller
telefon. Aven material frin en tidigare, nationell kartliggnings har anvints.

Kartlaggningen har innefattat bade skyltade och oskyltade cykelleder, i de fall
de marknadsfors som cykelresmal pa ett eller annat sitt, exempelvis av lokala
turistbyraer. Leder under 10 km har inte tagits med. Inte heller rena
pendlingsstrackor utan rekreationsvirde eller cykelviagsnét for
vardagscykling inom titorter har tagits med. Med undantag om de ar del av
en lagre rutt for cykelturism eller rekreation.

I detta skede har ingen kvalitetsbedomning gjorts, utan samtliga leder som
pa nagot vis marknadsfors for rekreation och turism med cykel har tagits
med.

Lederna redovisas i kart- och tabellform och i den man informationen gar att
ta fram redovisas aspekterna nedan:

Geografisk stracka och langd

Om leden ar skyltad

Vem som har utvecklat leden och/eller 4r huvudman
Vem som ar marknadsforare

Om leden ar klassad som nationell eller regional led

For att visualisera nuliget har geografiska informationssystem (GIS)
anvants.

For att skapa en bild av kvalitén pa de befintliga turistcykellederna har
Trafikverkets trafiksiakerhetsklassificering for turistiska- och
rekreationscykelleder4 anviants som grund. Denna klassificering bygger pa
fyra kategorier av (del-)strackor:

¢ Gron Standard: Cyklister upplever att det utan problem gar bra att
cykla med barn under 12 ar pa strackan.

¢ Gul Standard: Vigen upplevs som sa pass lugn att tva vuxna ofta
kan cykla i bredd utan att storas av trafik.

¢ Rod Standard: Vigen upplevs som osiker.

e Lila Standard: Vigen upplevs som mycket trafikfarlig.

3 Koucky & Partners, 2017: Underlag for nationell kartliggning av leder for cykelturism — Nuldgesbild
november 2017. Rapport pd uppdrag av Tillvaxtverket.

4 Trafikverket, 2017: Cykelleder for rekreation och turism — Klassificering, kvalitetskriterier och
utmdrkning. Version 2.0, 2017.
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For klassificeringen anviands en sammanvagning av hastighetsgranser
tillsammans med trafikintensiteten (uttryckt i SDT, antal motorfordon/dygn
pa sommaren). Exempelvis har en led pa vag med hastighetsgrans 70,
tillsammans med SDT < 500 gron standard. En vig med samma
hastighetsgrans men med SDT > 2 000 har istillet lila standard.

For att kunna klassas som nationell cykelturistled enligt Trafikverkets
kriterier ska leden till 6vervagande del uppfylla kraven for gron standard.
Vidare ska leden inte innehéalla nagra avsnitt med lila standard och hogst
10% av den totala langden far utgoras av avsnitt med rod standard.

I denna kartlaggning har aktuell data (sommar/host 2019) som finns i den
nationella vigdatabasen (NVDB) anvints som underlag. D4 SDT-data
saknas, har istillet ADT (drsgenomsnitt for antal motorfordon/dygn)
anvints. Enligt Trafikverket gir det bra att anvinda ADT-data vid
bedomning istillet for SDT, men om misstankar finns om att
sommartrafikmingden ar mycket hogre dn arsgenomsnittet maste hiansyn till
det tass. ADT-data i NVDB finns inte for samtliga vigavsnitt. Darfor har flera
avsnitt pa de befintliga lederna, samt pa strackorna for visionslederna, inte
kunnat klassificeras. For dessa avsnitt genomfors en bedémning utifran
vagtyp och lage.

I tabell 1 beskrivs kriterierna for kategorierna som anvinds i denna
granskning. Klassningen foljer sa 1angt som mojligt Trafikverkets klasser,
men nigra mindre forenklingar har gjorts. Exempelvis har vigar innanfor
och utanfor titbebyggt omrade analyserats pa samma sétt, medan
Trafikverkets kriterier skiljer sig nagot beroende pa om avsnittet ligger
innanfor eller utanfor vagar i titbebyggt omrade.

Gron bred linje Separat cykelbana, helt bilfritt
Gron linje 3okmh
60 km/h + ADT < 500, 70 km/h + ADT < 500
Gul linje 40 km/h + ADT < 3000, 50 km/h + ADT < 2500
60 km/h + ADT 500 -2000, 80 km/h + ADT < 250
Réd linje 40 km/h +ADT > 2999, 50 km/h + ADT 2500-5000

60 km/ + ADT > 2000, 70 km/h + ADT 500-2000
80 km/h + ADT 250 -1000

Lila linje 50 km/h + ADT > 5000, 70 km/h + ADT > 2000
80 km/h + ADT > 1000, 90 km/h
Gra linje > 30 km/h + ADT okind

Tabell 1: Underlag for bedomning av befintliga leder och visionsleders trafiksdkerhetsstandard

I GIS har hastighetsdata och ADT-data fran nationella vigdatabasen (NVDB)
lagts samman med de befintliga turistcykellederna for att fa en 6versiktlig
kvalitetsbild av de befintliga lederna.

5 Jenny Palmqvist, Planldggning och utformning, Trafikverket. Personlig kontakt 2017-04-10
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For att bedoma potentialen for cykelturistiska leder sa har kommunernas
mest populéra turistmal kartlagts. Kommunerna har sjilva bidragit med
information om de mest populira destinationerna generellt, vilket
kompletterats med grundliga sokningar pa internet. Kommunerna har ocksa
fatt komma med inspel om mest populdra destinationer i forhéllande till
cykelturism och om efterfragan finns vad giller cykel och turistmal samt vart.
Vidare har kommunerna och turistbyraerna, i de fall de haft kunskap, gett
forslag pa omraden som de tror skulle vara relevanta for cykelturism
framover. Vad giller turistmal utanfér Uppsala Region sa har grundliga
undersokningar via turistinformation pa internet anvints.

For att undersoka utbudet av 6vernattningsmojligheter har sokningar pa
internet genomforts. TillgAnglighet med kollektivtrafik har undersokts
utifran tillgdnglighet med tag samt identifiering av viktiga hallplatser for
regionala bussar. Information om befolkningsunderlaget har inhamtats fran
SCB.

Hiansyn har dven tagits till redan beslutade planer for nya cykelleder enligt
regional plan.

For att visualisera informationen har geografiska informationssystem (GIS)
anvants.

Framtagning av visionsbilden bygger pa principen om att ett cykelledsnat
behover vara uppbyggt runt noder, oftast orter, som ar lampliga start- eller
malpunkter for cykelturism. Noderna behover ha god tillgédnglighet och
erbjuda ett basutbud av turistisk infrastruktur. Huvudnoder bor helst 4ven
ha en betydande mangd egen befolkning. Detta for att internationell
erfarenhet kring cykelturistiska leder visar att lokalbefolkning langs eller
nira lederna ar en mycket viktig anvandargrupp. Attraktiva cykelleder som
ar latt tillgdngliga fran regionens titorter ar bade uppskattade av
stadsbefolkningen, bidrar till en starkare koppling mellan tdtort och
landsbygd samt skapar utvecklingsmojligheter for landsbygden.

Lampliga noder inom och i narheten av Uppsala lan identifierades utifran
tillganglighet, befolkningsstorlek och turistiskt utbud.

Utifran den geografiska placeringen av noderna, den turistiska
infrastrukturen, angransande leder samt det befintliga och planerade
lednitet utvecklades en visionsbild med ett begriansat antal leder som
bedoms ha hog potential. I urvalet har dven grundliggande krav avseende
avstand mellan fortarings- och 6vernattningsmojligheter vagts in. For en
narmare beskrivning av behovet av kringinfrastruktur for cykelturistiska
leder, se rapporten Cykelturism — vad krdvs mer dn asfalt®.

Grundprinciper i urvalet har varit att:

e Cykelledsnitet behover vara latt tillgangligt for ménga och behover
passera noder med god kollektivtrafiktillgdnglighet. Helst ska de
passera orter med ett betydande befolkningsunderlag

6 Koucky, Michael, 2010: Cykelturistleder — Vad krévs mer &n asfalt? Kringinfrastruktur, service och
marknadsforing av framgéngsrika turistiska cykelleder. Féreningen Bilfria Leder, med st6d av
Tillvaxtverket
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e Lederna behdver i sa stor utstrackning som mojligt ga genom
omraden med hoga natur- och kulturvirden.

e Det bor finnas ett utbud av besoksmal, 6vernattningsmajligheter och
matstillen 1angs med lederna. Mojlighet till 6vernattning bor finnas
minst var 60:e km.

e Nitet ska, i den man det dr mojligt, ge anvindaren valmgjligheten att
kombinera olika delstrackor till en individuell rutt snarare dn att
tvingas folja en rutt hela viagen.

e Fran de storsta noderna ska det helst vara mojligt att genomféra
endagsturer (med start- och slutpunkt i samma nod eller med goda
kollektivtrafikforbindelser mellan start och slut), tvadags-/helgturer
samt langre cykelresor.

Befintliga turistiska leder, befintliga och planlagda cykelbanor samt
lagtrafikerade vigar (klassad som gron enligt Trafikverkets kriterier) har i s&
stor man som mojligt valts for forslagen. Detta for att minimera behovet av
nybyggnation och for att snabbt kunna skapa ett attraktivt nit. De foreslagna
rutterna granskades direfter pd samma vis som de befintliga leder utifran
sakerhetskrav for att bedoma atgardsbehovet och dstadkomma en striacka
som uppfyller kraven pa en sdker och attraktiv led.

Kartlaggningen ar begriansad till Uppsala lan. Vissa viktiga start- eller
malpunkter (noder) ligger dock i angransande lan. I dessa fall har leden till
dessa noder tagits med i undersokningen.

14
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Detta kapitel beskriver forutsattningar och nulige avseende turistiska
cykelleder i Uppsala ldn. Det innefattar utbudet av viktiga besoksmal,
overnattningsmojligheter, tillganglighet med kollektivtrafik och befintliga
turistiska cykelleder. Syftet ar att beskriva det nuvarande utbudet av
turistiska cykelleder och i vilken utstrackning det matchar utbudet av
turistisk infrastruktur och av besoksmal. Vidare ska kartlaggningen skapa en
grund for framtagandet av en visionsbild for utvecklingen av ett nit av
cykelturistiska leder i lanet.

Viktiga turistiska besksmal

Ett generellt utbud av attraktiva besoksmal ar viktig dven for cykelturismen.
Cykelturism precis som andra typer av turism behover anledningar for att
besoka en viss plats. For att fa en bild av utbudet och var inom Uppsala lan
som viktiga besoksmal finns, genomfordes sokningar pa respektive kommuns
turistinformation pa Internet och samtal med ansvariga for den lokala
turistinformationen. For att fa ett bredare perspektiv utvidgades sokningen
aven till angransande omraden utanfér Uppsala lan, framst till
Roslagen/Norrtilje. Sokningen gor inget ansprak pa fullstindighet och ska
enbart ge en bild 6ver var viktiga besoksmal inom lanet ligger. Resultaten
sammanstills i tabell 2 samt i bild 1 dar de viktiga generella turistmalen ar
markerade som lila.

Utbudet av turistiska besoksmal ar ojamnt fordelat over ldnets atta
kommuner och dven inom kommunerna. Storst ansamling av besoksmal
finns i lanets sddra del. Inom Uppsala téitort finns en hog koncentration,
diremot finns fa storre besoksmal i de norra och Ostra delarna av Uppsala
kommun. I de andra kommunerna finns farre och mindre kinda turistmal
jamfort med Uppsala kommun, de dr dock generellt mer spridda inom
kommunen.

Besoksmal for cykelturister

For att identifiera besoksmal som lyfts fram som sarskilt intressanta for
cykelturister kartlades vilka mal som idag marknadsfors som
cykeldestinationer, antingen via hemsidor, broschyrer eller turistbyraer.
Vidare tillfragades turistansvariga i samtliga kommuner inom lénet vilka mal
som bedoms som intressanta for cykelturism eller for vilka destinationer
information har efterfragats av cykelturister.

Samtliga identifierade mal listas under kategorin “namnda cykelturistmal” i
tabell 2 samt i bild 1 dar de markeras som rosa. Observera att de kontaktade
tjanstemannen pa kommunerna delvis har olika arbetsuppgifter i forhallande
till turism. Av de intervjuade arbetar nadgra med turistfragor pa heltid och
moter dven turister i sin vardag, medan andra arbetar med frdgorna som en
mindre del av tjainst och mer strategiskt. Detta kan ha paverkat bilden négot.
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Alvkarleby

Habo

Uppsala

Heby

Knivsta

Enkdoping

Osthammar/Roslagen

Tierp

Dragongate

Laxon

Skutskar

Rullsands Havsbad och
Camping

Billuddens Naturreservat

Skoklosters slott
Abergs Museum

Fyrisan

Gamla Uppsala Museum
Uppsala Domkyrka
Danmarks Kyrka
Uppsala Slott

Linnés Hammarby

Gérdsjo Algpark
Ingbo kallor

Farnebofjardens Nationalpark

Noors Slott

Mora Stenar
Kungshamn

Morga Naturreservat

Landsberga Gard
Grillby

Gronsoo Slott
Fjardhundraland

Gimo Herrgard
Forsmarksbruk
Ramhills gruva

Gréso

Oregrund

Hargshamn
Osterbybruks Herrgérd

Angskirs havscamping
Stromsberg

Orbyhus Slott
Karlholmsbruk

Tobo

Kapplasse

Soderfors

Fagerviken
Lovstabruk

Rullsands Havsbad och
Camping

Skoklosters slott
Hjalstavikens
Naturreservat
Grillby(Enkoping)

Ekeby by
Ulva kvarn
Vardsatra Vik
Hammarskog

Fjallnora
Skarholmen

Kungshamn Morga
Naturreservat
Nasets Grona
Brunnbybadet
Lunsentorpet

Gronsoo Slott
Kriagga Herrgard
Hirkeberga Kyrka

Gréso

Osterbybruks Herrgard
Oregrund

Hargshamn

Tvarno

Grasobadens camping
Klockarboda

Lovstabruk

Tabell 2: Turistmdl och ndmnda cykelturistmal i Uppsala Region uppdelade pd kommuner.

16



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

Gavle

E Skwusands Havsbad och Camping
X

+ N\
@ - Kapplasse,
‘L’axon
Fagerviken

Karlholmsbruk

Dragon Gate

gémsberg @vstabruk

’Angskar Havscamping\

Gr‘é‘sé
- Klockarboda

Forsmarksbruk \ ¢«
/Grasobadens Familiecamping
Oregru |

‘Séderfors

thammar

Fémébofjérdens Nationalpark, Entré Tobo G)
W O

o Tvarno
Orbyhus Slott

AL
Osterbybruks Herrgard Gmo Herrgérd qHz rgshamn o

4\ ingd Camping
Uddhar nnsbac@ ‘

Grisslehamn farjelage
%ben Engstroms ateljé

Bergby bad

'Ingbo Kaéllor
‘Ramhélls Gruva

Vaddo (Populart)
Skebobruk (Vallonbruken) .

gérdsjﬁ Algpark AB
..... Gasvik
gla Ulva kvamf_
Fyrisanaamia Uppsala museum .Edsboburk (Vallonbruken)
Ekeby B Uppsala domkyrka Arholma
Gye v 2 Danmarks kyrka “kingabyn Storholmen '
TSy - v
VARG o SR Ranéis Slott (Vallonbruken)
Hlammarskog , bugsentorpet
v fxKun gshamn - Morga Naturreservat .
L‘andsberga Gard -
g Stiksorf® G 2 Dinsta
7 M Brunnbybadet
Hérkebe? a kyrka
g s Skoklosters s’or‘gNasets Crona
Ekolsunds Slott ABV/ HJaIstawkens Naturreservat
p ~ Grillby.
L/ _\}ﬁrggga Herrgard
A D [
’Abergs museum i .
!
(AGronsog slotte.. N 9 o Nerterss
CL) ) W2y AEU AT, as AR b
W
\ Ak,
, 3
\
,,,,,,,,,, A
" . 2 i AR U <10>
Populéra turistmal namnda turistcykelmal o o 7
s, : \ . S
. Populéra turistmal 8 5
T NG ER 0 10 20 km
L Se—

D Kommungranser Uppsala lan

Bild 1: Turistmdl och ndmnda cykelturistmal i Uppsala Region och kringliggande omrdden.

I kartlaggningen framkom att tyngdpunkterna vad giller cykelturism idag
framst ligger i Uppsala kommuns sodra del, Knivsta Kommun samt
Roslagen/ Osthammar och lings kusten. De historiska bruksorterna i
regionen lyftes ocksa fram av flera kommuner. Sammantaget nimndes 24

olika platser dir cykelturism antingen forekommer eller uppges ha potential.

Utanfor linet ar Grisslehamn med firjeforbindelse till Aland viktigt att
namna utifran cykelturistperspektiv. gdand ar en cykelturistdestination och
det gar att dra nytta av deras satsningar och rykte for att fortsatta utveckla
intresset for cykelturism i regionen.
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Utbudet av 6vernattningsmdjligheter pa lampligt avstdnd har stor paverkan
pa potentialen for cykelturism da det ar en forutsattning for resor 6ver flera
dagar. Utbudet har kartlagts genom sokningar pa Internet med hjilp av flera
vedertagna sokmotorer’ for att hitta hotell, vandrarhem, camping eller Bed &
Breakfast. Resultatet gor inget ansprak pa fullstindighet men ger 4nda en
tydlig bild 6ver vad en besokare utifran kan forvéantas hitta och ger en bild
over tiatheten av 6vernattningsmojligheter. Inom Heby kommun kunde inga
boenden hittas med ovan nimnda sokmetoder. Genom Heby kommuns
hemsida kunde dnda enstaka 6vernattningsmgjligheter identifieras, men
informationen ar inte lattillgangligt for potentiella besokare. Utbudet
presenteras i bild 2 med tre kategorier:

e Litet utbud: 1-2 verksamheter, ingen stor bredd i typ/standard av
overnattningsmojlighet

e Basutbud: 3-5 verksamheter, storre bredd i typ/standard av
overnattningsmojlighet

e  Brett utbud: 6 eller fler verksamheter, stor bredd typ/standard av
overnattningsmojlighet

Kartan visar att urvalet ar begransat pa de flesta orter i lanet och att det finns
stora delar av lanet dir det idag saknas 6vernattningsmojligheter for turister.

Stérst utbud finns inom Uppsala och Enkoping tétort samt i Alvkarleby och
Osthammar. Aven inom Habo kommun finns det sammanlagt gott om olika
overnattningsmojligheter. I resten av lanet ar det glest med
overnattningsmojligheter och avstanden ar daremellan delvis langa - sarskilt
inom Heby kommun.

I niromradet erbjuder Visteras, Gavle, Norrtilje och Stockholms-regionen
ett brett utbud av 6vernattningsmajligheter.

Overnattningsmgjligheterna sammanfaller i stort med antalet populira
turistmal forutom i Heby kommun dér utbudet ar litet.

7 Google maps (sokningar pd hotell & ortsnamn, camping & ortsnamn, vandrarhem & ortsnamn),
Hotels.com, Trivago.se,
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Utbud 6vernattningsmajligheter
. Brett utbud

@ Basutbud
. Litet utbud

Bild 2: Utbudet av 6vernattningsmdjligheter i och runt Uppsala Region

Tag

Tillgdnglighet med kollektivtrafik som tilldter cykeltransport ar en viktig
faktor for att underlatta cykelturism. Det mojliggor for besokare att bekvamt
komma till startpunkten for cykelresan med sin cykel och att cykla strackor
fran A till B och aterfiard med kollektivtrafik. Mojligheten att transportera
cyklar gor det dven majligt att forkorta resan, exempelvis vid déligt vader
eller trotthet.

I Uppsala lan erbjuds kommersiell tagtrafik av SJ och den regionala
kollektivtrafiken under varuméarkena UL och SL.

P4 UL:s tag (Upptaget) far cykel tas med i mén av plats utanfoér rusningstid.
Cykeltransport pa Upptaget ar kostnadsfritt. Kapaciteten ar begriansad till tva
cyklar per tagset, fyra vid ihopkopplade dubbla tagset.

Upptaget haller pa att integreras med Malardalstrafiken till ett gemensamt
tagtrafiksystem i mélardalesregionen, Malartaget. Detta skapar bl.a.
mojligheten att knyta ihop strackan Uppsala-Sala med strackan Sala-
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Visterés-Eskilstuna-Norrkoping utan byte®. Malartdg har upphandlat nya tig
med utrymme for sex cyklar per tagset (12 cyklar vid ihopkopplade tagset)
och dessa tdg kommer att trafikera UL:s befintliga tagnat. Darmed forbattras
mojligheten till cykeltransport inom och till Uppsala lan.

P& SL:s pendeltag ar cykeltransport tillditen utanfor rusningstid, dock ej pa
Arlanda C, Odenplan och Stockholm C9. Pa bild 3 presenteras UL:s och SL:s
linjenit och hallplatser i gult.

UL:s och SL:s trafiksystem medfor att det redan idag ar mojligt att
transportera cyklar pa strackorna Uppsala-Givle, Uppsala Stockholm och
Uppsala-Sala samt Stockholm-Bélsta. Mellan Uppsala och Enkoping finns
inte langre nagon tagforbindelse.

Strackan Stockholm-Enkoping-Visteras trafikeras idag endast av SJ. SJ
tillater inte cykeltransport pa tdg forutom for ihopfillbara cyklar samt for
demonterade cyklar i transportviska, i mén av plats. Ombordspersonalen
kan neka resendrer tilltrade till tdget om det inte finns utrymme for
bagaget'c. Det innebar i praktiken att det for de flesta cykelturister idag ar
svart att resa med cykel pa SJ:s tag.

Magjligheterna till cykeltransport med tdg dr dirmed redan idag
forhéllandevis goda i ldnet, forutom till Enkoping. Begransningen till tva
cyklar per tag pa UL:s dldre tig ar ett hinder for cykelturism eftersom det
forhindrar att grupper kan resa ihop och ta med sig cyklar. Det pagaende
bytet till de nya malartagen med fler cykelplatser forbattrar situationen. Att
cykeltransport inte ar tillaten till och fran Stockholm Centralstation och
héllplatsen Arlanda ar en begransning som ar sarskilt hindrande f6r mer
langvaga besokare.

Regionbuss

Cykeltransport ar tilldten pa regionbussar inom Uppsala lan under
sommarhalvéaret (april till och med oktober), men endast i man av plats.
Regionalbussnitet nar stora delar av 1anet dar det inte finns tagtrafik — se
bild 3. Det finns plats for tva cyklar pa varje buss pa stéll pa utsidan av
bussen. P4 expressbussarna och vissa linjer gar det inte att ta med cykel.
Cykeltransport med buss kostar 24 kronor.

Magjligheten att ta med cyklar pa regionbussar forbattrar tillgangligheten for
cykelturism avsevart. Busstransport dr for stora delar av lanet den enda
mojligheten att transportera cykel utan egen bil. Sarskilt for att na de
kustniara omraden samt for strackan Uppsala-Enkoping och de nordvistra
delarna av lanet ar bussen idag enda mgjligheten. Att kapaciteten ar
begransad till tva cyklar per buss och att expressbussar inte tillater
cykeltransport begransar potentialen for en mer storskalig anvindning. Som
en "nodlosning” for att komma hem eller for att kunna avbryta en cykelresa
ar mojligheten till busstransport vardefull.

8 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/vastmanland/upptaget-vill-bli-del-av-malartag
9 https://www.ul.se/reseinfo/resa-med-oss/vad-galler-ombord/

10 https://www.sj.se/sv/reseinfo/bagageregler.html
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@ Tagstationer
=== Tag linje

——— Regiontrafik buss linjer

Bild 3: UL:s och SL:s tagnait och hallplatser (i gult). Pa hela nitet dr cykeltransport idag tillaten, men
begrdnsad i kapacitet. Undantagen dr hdllplatserna Stockholm C och Arlanda. Pa strdckan Stockholm-
Enkoping-Visterds dr cykeltransport pd tag idag endast tillaten for thopfallbara cyklar och
demonterade cyklar i cykeltransportvdska. Kartan visar dven ndtet av regionbussar (orange). Pd
regionbussar dr cykeltransport tillaten pG sommarhalvdret i mén av plats (max 2 cyklar per buss), dock
inte pa expressbussar och vissa linjer. Kdlla: Region Uppsala

Cykelleder for rekreation och turism drar stark fordel av att ha ett stort
befolkningsunderlag inom sitt nar- och upptagningsomrade. Internationella
erfarenheter visar att en majoritet av de som nyttjar turistiska cykelleder
genomfor dagsturer eller kortare utflykt* och utgors av lokalbefolkning eller
besokare som gor kortare cykelutflykter. Exempelvis visade en undersokning
bland anviandarna av det schweiziska nitet av rekreativa cykelrutter att hela
78% anviande nitet for dagsturer eller kortare cykelutflykt, ca. 22% cyklade

1 Claudia Krieger, 2007: Cycling Tourists — Who they are, what they want and how they improve
regional Economy. www.nationeller-radverkehrplan.de
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flera dagar'2. Med andra ord sé kan leder med ett stort befolkningsunderlag i
nirheten forvintas anviandas mer intensivt.

Uppsala lan hade 2018 cirka 375 000 invanare!3 och befolkningen ar starkt
koncentrerad till titorter, framst till Uppsala tatort som har flest invanare
med klart betydande storre befolkning dn Enkoping, som ar nést storst i
lanet.

Strax soder om Uppsala ldn och vil anknuten med kollektivtrafik ligger
Stockholmsregionen med ett mycket hogt befolkningsunderlag pé over 2
miljoner invénare. I kombination med kollektivtrafik ar hela Uppsala lan
lampad for dags- eller flerdagsutflykter fran Stockholmsregionen. Det ger
Uppsala lan ett stort potentiellt underlag for cykelturister utifran. Vidare
finns Gévle, Visteras och Eskilstuna i niarheten vilket ytterligare okar
underlaget for besokare fran den nirmare omgivningen. Bild 4 illustrerar
befolkningsstorleken i tatorter i Uppsala lan och naromradet.

76761

2376
L

= Mol

o

Storre tatorter i Uppsala lan
och omgivning
(antal folkmangd 31 dec 18)

Bild 4: Storre tdtorter i Uppsala ldn och omgivning, med grafisk illustration av invdnartalen. Observera
att invanartalen avser tdtort, inte kommuner.

12 Switzerland Mobility, 2015: Switzerland Mobility Usage Survey 2013. SwitzerlandMobility Foundation.

13 https://www.lansstyrelsen.se/uppsala/om-lansstyrelsen-i-uppsala/nyheter-och-press/nyheter---
uppsala/2019-02-21-uppsala-lan-vaxer---fick-7-383-nya-invanare-forra-aret-enligt-ny-statistik.html
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Sju namngivna turistiska cykelleder har identifierats inom Uppsala ldn. Dér
finns bade korta, lokala leder som Ostervala-Horrskog eller
Fjardhundralandsleden och langa, lansoverskridande leder som Sverigeleden
eller Kustlinjen som har avsnitt inom Uppsala lan. Deras sammanlagda langd
inom Uppsala lan ar 487 km. Ledernas strackor presenteras i bild 5,
information om lederna i tabell 3.

Det dr inte uteslutet att det finns ytterligare leder, men det 4r dessa som har
gatt att identifiera genom sokningar pa Internet, i litteratur och genom
kontakt med lokala turistbyraer. Rena ruttforslag for korta cykelutflykter
som bl.a. i boken Cykelguide till Uppland’4 har inte tagits med, men har
beaktats i utvecklingen av visionsleder.

Befintliga turistcykelleder

mmmm Cykelsparet

=== Fjardhundralandsleden

=== Kustlinjen

= Malardalsleden

=== Horrskogsturen
Sverigeleden

e Osta-Tarnsjo

Bild 5: Befintliga cykelturistiska leder i Uppsla lin

14 Ylva Fontell, Katja Jahn, 2001: Cykelguide till Uppland. Natur och Kultur/LTs forlag
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Cykelspéret Cykelfraimjandet | 1997 eller

132 km Ja tidigare
Fjardhundraland | 2018
fejggrilhundralands— ekonomisk
38 km Nej forening
. Svenska 1990 eller
Kustlinjen 35 km Ja Cykelsallskapet tidigare
Svenska 1980/
Malardalsleden Cykelsillskapet omarbetad
134 km Ja 1998
Ostervalla- Biosfaromradet ?
Hsfr ka Alvlandskapet
Orrskog 24 km Nej Nedre Dalédlven
. Svenska 1984-88
Sverigeleden 113 km Ja Cykelsallskapet
. Biosfaromradet ?
Osta — Tarnsjo Alvlandskapet
13 km Nedre Dalédlven

Tabell 3: Befintliga cykelturistiska leder i Uppsala ldn

Ledernas trafiksakerhetsstandard och deras narhet till besoksmal,
kollektivtrafik och 6vernattningsmojligheter beskrivs i storre detalj i bilaga 1.
Ingen av lederna ar klassad och skyltad enligt Trafikverkets kriterier for
regionala eller nationella cykelturistleder.

De langre leder som passerar lanet — Cykelsparet, Kustlinjen, Milardalsleden
och Sverigeleden - ar alla delar av liangre sammanhidngande leder som
stracker sig 1angt utanfor Uppsala lan. Dessa leder dr framtagna av
cyklistorganisationerna Svenska Cykelsillskapet (Kustlinjen, Mélardalsleden,
Sverigeleden) respektive Cykelfrimjandet (Cykelsparet) och anvinder
primart lagtrafikerade bilvagar. Lederna dr skyltade med lednamn och det
finns kartmaterial, men det ar oséker i vilket skick skyltningen dr och om den
underhalls. Gemensamt for dessa leder ar att de ar framtagna pa 1980-2000
talet och att det saknas en tydlig huvudman som ansvarar for utvecklingen,
trafiksakerheten och marknadsforingen. Trafiksituationen och bitvis dven
vagarna har troligen dndrats pa flera avsnitt sedan lederna utvecklades vilket
kan forklara att samtliga har en forhallandevis hog andel av strackan som
klassas som rod eller lila sikerhetsstandard enligt Trafikverkets kriterier — se
tabell 3. For att klara Trafikverkets kriterier for en siker och attraktiv
cykelturistled far inga lila klassade avsnitt forekomma alls och andelen roda
avsnitt far inte overskrida 10% av ledens langd. Ingen av dessa leder skulle
dirmed for delarna inom Uppsala lan idag kunna klassas som regional eller
nationell led enligt Trafikverkets kriterier.

I bild 6 visas oversiktligt trafiksdkerhetsstandard av de kartlagda lederna, se
bilagan for mer detaljerade kartbilder for varje enskild led.

11% / 11%

18% / 0%

39% /1%

19% [/ 2%

4% [ 3%

21% / 4%

0% / 0%

24



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD
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Sandviken

Orzrund

OsthPamar

Befintliga Cykelleder

/r/
1

Trafiksakerhetskategorier
b \ 0 Uppiil  Valentuna
I Vasb
— ] erga
2 8 s
SolleRgna / s .
— 3 Selaon ’ nderyd } vaxholm
Malaren . v ’C .
—4 é\:sn(};nas Forings™: "; Lidingd .t
- - —%
— 100 : s A JBNhol Gustagsber
: N o SECKNOM_ Boo SUIAHVET. 5 map 20 km
D Kommungrénser Uppsala lan ; e '_ T e ————

| —
Bild 6: Befintliga cykelturistiska leder i Uppsala lin, klassat utifrdn trafiksdkerhetskriterier. Lila
markering avser avsnitt som bedéms som trafikfarliga, réda avsnitt som osdkra. For att uppfylla

Trafikverkets kriterier for en traﬁksdker cykelturistisk led fa inga lila avsnitt forekomma och andelen
roda avsnitt far inte overskrida 10% och ska systematisk minskas.
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En framtida utveckling av ett cykelturistiskt niat behover ta hansyn till och
utnyttja de planerade forbattringar i cykelinfrastrukturen i lanet. Pa bild 7
redovisas de utbyggnadsplaner for cykelinfrastrukturen i lanet, enligt

uppgifter fran Region Uppsala.

Utbyggnadsplanor GC-banor

Bild 7: Planerade utbyggnadsstrdckor for cykelvdagar i Uppsala ldn. Kdlla: Region Uppsala.

Utbyggnaden ska i forsta hand forbattra sakerheten for vardagscykling pa de
utpekade striackorna, men cykellederna kan dven bidra till att forbattra det
cykelturistiska nétet. Sarskilt utbyggnadsplanerna fran Uppsala titort
kommer att forbéttra tillgédngligheten och sakerheten, inte minst norrut.
Aven utbyggnaden vid Osthammar férbattrar en idag trafikfarlig situation. I
tabell 4 indikeras den planerade byggstarten for respektive striacka.
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Uppsala-Bjorklinge 600

Alvkarleby-Skutskir vag 759, Vastanavagen, fran

Alvkarleby till Vistana

o vig 786, Langsandsvagen, frén
korsning med vig 76 till Overboda,
inklusive en gang- och cykelport
under vag 76

vag 76, fran korsningen med vag 759 till
befintlig gdng- och cykelvag i Skutskar.

Sala-Heby 72/56 2024—2025
Gimo- Hokhuvud- 288 och 76 2023-2024

Borstil-Osthamma

Enkoping-Litslena 55 2023—2024

Tabell 4: Planerade utbyggnadsstrdckor for cykelleder i Uppsala lin inom regional plan

De kartlagda turistiska cykellederna i ldnet ar en bra utgangspunkt for
utvecklingen av ett regionalt nit av cykelturistiska leder. Det visar samtidigt
pa nagra tydliga svagheter.

Den storsta bristen utifran ett regionalt perspektiv ar att Uppsala titort som
lanets tyngdpunkt och befolkningscentrum ar daligt anknutet till lednatet.
Uppsala anvinds, trots sitt stora utbud av besoksmal och sitt
befolkningsunderlag, inte som tydligt mal eller startpunkt och ingen av
lederna passerar centrala Uppsala. En forbindelse mellan Uppsala norrover
och mot kusten saknas helt. Vidare sa saknas en kustnira led i lanet.

Trafiksdkerhetsstandarden &r inte genomgéaende god och maojligheten att
knyta an till det regionala tdgnatet utnyttjas inte fullt ut.

Utbudet av sevardheter och 6vernattningsmdajligheter i narheten av lederna

ar god i de sodra delarna av lanet, men tydligt svagare i norra halvan av lanet.

Cykelsparet knyter delvis ihop historiska bruksorter i regionen vilket kan
gora den kulturhistoriskt intressant.

Kartlaggningen visade vidare att det for en intresserad cykelturist idag ar
svart att enkelt fd en sammanhingande bild 6ver mgjligheterna att cykla
inom Uppsala lan. Tydlig och sammanhallen information om
tillgdngligheten, kvalitet av lederna och vilka seviardheter och turistisk
infrastruktur som finns lings lederna saknas for det mesta. Det finns ingen
tydlig samlingspunkt eller ansvarig for information kring lederna och inte
heller for att sakerstilla kvalitén, trafiksdkerheten och att eventuell skyltning
underhalls.
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I detta kapitel presenteras en visionsbild for utvecklingen av ett nitverk av
cykelleder for rekreation och turism i Uppsala ldn. Utgangspunkten for
utvecklingen av visionsbilden har varit att cykellederna ska knyta ihop viktiga
noder i regionen och passera attraktiva besoksmal

Foljande principer har legat till grund for urvalet av de foreslagna strackorna:

e Cykelresor ska kunna utga ifrdn och avslutas i noder som erbjuder
kollektivtrafikanslutning och turistisk service.

e Avstdndet mellan noder som mgjliggor 6vernattning bor inte
overskrida 60 km.

e Nitet av cykelleder ska vara direkt tillgangligt fran de storre
tatorterna i lanet och i omgivningen for att sikerstilla ett stort
potentiellt underlag av anvandare.

e Nitet ska mojliggora cykelturer av varierande langd, bade cirkulidra
(som atervander till startpunkten) och linjara (med olika start- och
malpunkt).

e Lederna behdver i s stor utstrackning som mojligt ga genom
omraden med hoga natur- och kulturviarden och med lite
bullerstorning. I narheten av storre titorter prioriteras dock
trafiksdakerhet och genhet som gar raka vigen.

e Det bor finnas ett utbud av besoksmal, 6vernattningsplatser och
matstillen 1angs med lederna.

¢ Befintliga eller redan planerade leder ska utnyttjas dir det ar lamplig
om de haller god kvalitet och ska, dar det dr nodvandigt, forbattras.

e Befintlig och planerad cykelinfrastruktur ska utnyttjas dar det ar
lampligt.

e Nitet ska ticka sa stor del av lanet som mgjligt.

e Hinsyn tas dven till mojligheten att ansluta till, eller vara del av, leder
som stracker sig over regiongransen eller viktiga malpunkter i
nirheten av regiongransen.

Noder som ar lampliga start- eller malpunkter for cykelturism identifieras,
primért inom regionen men dven i niromradet utanfér. Noderna behover ha
god tillgidnglighet, helst en egen stor befolkning, erbjuda besoksmaél och
minst ett basutbud av turistisk infrastruktur.

De viktigaste noderna for cykelturism i Uppsala lan presenteras i tabell 5
nedan, klassad i tre kategorier (A, B, C). Den bygger pa en sammanvagning
av befolkningsunderlag, tillginglighet med kollektivtrafik, utbudet av
turistisk infrastruktur och utbudet av besoksmal. Observera att
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grinsdragningen inte #r skarp. Aven viktiga noder utanfor Uppsala lin har

tagits med, men endast noder som klassas i kategorierna A och B.

Stockholm
(tatort, med Mycket God, tag (ej
kranskommuner) hog Sthlm C) Mycket hog
Uppsala Hog God, tag Mycket hog
Idag begransad,
ev. forbattring
Visteras Hog med Malartag Hog
Gavle Hog God, tag Hog
Enkdoping Medel Begrinsad, buss Medel
Norrtilje Medel Déligt Medel
Sala Medel God, tag Medel
Sigtuna Medel Begrinsad Hog
Balsta Medel Begrinsad Medel-lag
Skutskar Lag God, tag Medel
Osthammar Lag Begrinsad, buss Medel
Heby Lig God, tag Lig
Orbyhus Lag God, tg Lag
Tierp Lag God, tag Lag
Oregrund Lig Begrinsad Medel
Alvkarleby Lag God, tig Medel

Tabell 5: Forslag pa noder for utvecklingen av ett cykelturistiskt ndt i Uppsala ldn.

Mycket hog
Mycket hog

Hog
Hog
Hog
God
God
God
God
God
God
Lig
Lig
Lig
God
Medel

Det foreslagna nitet ska knyta ihop dessa noder, med hogst en dagsetapp pa
cykel (50-70 km) mellan noderna. Pa bilderna 8 och 9 visas noderna och

mojliga lankar schematiskt.

QO a0 a0 a0 o000 www e o
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g = dert N 2

Bild 8: Forslag pa noder for utvecklingen av ett cykelturistiskt ndt i Uppsala lan. Noder av kategori A
(mycket god tillgianglighet, stor egen befolkning, stort utbud av infrastruktur) dr storst och gul. Noder
av kategori B (mindre befolkning och utbud) dr mindre och bla. Noder av kategori C (mindre befolkning,
visst utbud av infrastruktur och transport) dr minst och lila. Viktigast dr att knyta thop noder av
kategorierna A och B vilket illustreras schematiskt med orangea ldnkar.

Bild 9: Forslag pa noder for utvecklingen av ett cykelturistiskt ndt i Uppsala lidn och tankbara lankar for
att knyta ihop samtliga noder, oavsett kategori.
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5.4 LEDFORSLAG FOR VISIONSNATET

Utifran nodkonceptet, principerna presenterat i 5.2, de befintliga lederna och
planerad cykelinfrastruktur utvecklades ett forslag pa strackor som ihop kan
skapa ett nit av attraktiva cykelleder for rekreation och turism i Uppsala lan.
Det kompletta forslaget presenteras som schematiska forbindelser i bild 10
och med de foreslagna striackorna i bild 11. Totala langden av det foreslagna
nitet i Uppsala lan ar 738 km.

Bild 10: Schematiskt forslag pa lankar mellan regionala noder for att skapa ett sammanhdngande ndt
av cykelleder som majliggor bdde kortare och lingre cykelutflykter och resor, bade slingor (A till A) och
linjdra rutter (A till B).
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Visionsleder region Uppsala

Bild 11: Forslag pa strdckor for ett regionalt ndt av turistiska cykelleder i Uppsala ldn. Forslaget foljer i
sa stor utstrdckning som mojligt befintliga leder och planerad cykelinfrastruktur och ska astadkomma
forbindelserna som schematiskt presenteras i bild 10. Totala lingden av det foreslagna ndtet inom
Uppsala ldn dr 738 km

Det foreslagna nitet mojliggor manga tankbara rutter av varierande langd,
fran dagsutflykt som borjar och slutar i samma nod till 14nga cykelresor inom
lanet eller som korsar lanet.
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I detta kapitel beskrivs de foreslagna delstrackorna kort. Observera att den
exakta strackningen kan behova anpassas efter samrad med kommunerna,
vaghallarna samt lokala turistforetradare. Mer detaljerade kartor och
beskrivningar av samtliga avsnitt 4r samlade i bilaga 2.

Visionsleder region Uppsala

Bild 12: Forslag pa strdckor for ett regionalt ndt av turistiska cykelleder i Uppsala lin, uppdelat i
delstrdckor.

Avsnitt A, Uppsala-Marsta-(Stockholm), 16 km

Avsnitt A knyter ihop de tva mest betydelsefulla noderna i regionen, (Stor-)
Stockholm och Uppsala. 16 km av strackan ligger inom Uppsala lan. Idag ar
strackan en del av Sverigeleden och foljer en mindre direkt rutt 4n foreslaget.
Viktigt for 1anken ar att utvecklingen sker i dialog med Region Stockholm for
att dstadkomma en sammanhingande 14nk mellan Uppsala och Stockholm av
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hog kvalitet. En rekommendation med hénsyn till lankens betydelse, det
stora befolkningsunderlaget och potentialen ar att delar av strackan anvinds
aven for arbetspendling. Detta si att hela strackan Uppsala-Stockholm pa
sikt blir en sammanhingande, bilfri led.

Avsnitt B: Uppsala — Orsundsbro, 22 km

Avsnitt B ar en viktig delstracka for att forbinda Uppsala med Enkoping och
for att skapa forbindelser till Marsta och Sala samt andra lokala slingor.
Orsundsbro blir dirmed en forgreningspunkt for flera leder och darifran gar
det dven att resa med regionbuss.

I dagsliget dr delavsnittet frin Uppsala till Ortorpet en bilfri cykelled (grus)
som anvinder gamla banvallen Uppsala-Enkoping. Banvallen ar i gott skick
och attraktiv, inte minst eftersom den inte ligger i direkt anslutning till vag 55
och darmed inte stors av buller. Darfor foresprékas att strackningen liangs
banvallen anvinds snarare dn den planerade cykelbanan lings vig 55. En
tydlig markerad forbindelse fran centrala Uppsala till borjan av striackan
behovs.

Delstracka C, Vastergarde — Dalby — Uppsala, ca. 40 km

Avsnitt C fran Vastergirde mot sjon Ekoln skapar en attraktiv lokal slinga pa
totalt 55 km med Uppsala som utgangspunkt som passerar flera besoksmal.
Aven en kortare, alternativ striicka som inte passerar Vardsitra men ansluter
till banvallsleden vid S6derby (vag C596) eller andra strackningar tillbaka till
Uppsala ar tinkbara. Syftet med strackan ar att skapa en lokal slinga med
utgdngspunkten Uppsala.

Delstricka D, Orsundsbro — Enképing, 20 km

Avsnitt D linkar ihop Orsundsbro med Enkdping. For forbindelsen
foresprakas att 1ata bli att anvianda den planerade cykelbanan lings vig 55
eftersom den inte bedoms som attraktiv for fritidscykling och turism. I stéllet
foreslés att befintliga smavégar anvinds. P4 langre sikt bor aven majligheten
att utveckla den nedlagda banvallen fran Orsundsbro till Enképing som
cykelbana som en alternativ striacka.

Delstricka E, Orsundsbro — Balsta — Sigtuna — Marsta, 31 km

Delstriickan E knyter ihop Mirsta med Bélsta och Orsundsbro och méjliggor
flera slingor med Uppsala som nod samt knyter an till Stockholm. Strackans
langd inom Uppsala ldn ar 31 km. Rutten anvinder sig av strackningen av
Milardalsleden. Fran Balsta finns dven en alternativ rutt mot Kungsingen.
Strackan ar turistiskt mycket intressant med flera attraktiva besoksmal som
Sigtuna, slott och herrgardar samt sjoar, god turistisk infrastruktur och narhet
till bade Stockholm och Uppsala. Avsnittet kan dven latt nas med
kollektivtrafik bade i Balsta och Marsta.

Delstricka F, Uppsala-Orbyhus, 43 km

Delstrackan F knyter ihop Uppsala med Orbyhus och knyter dir an till
anslutande leder mot Gavle och Osthammar. Delstrackan ar darmed en viktig
stracka for att skapa forbindelser norr- och osterut fran Uppsala som idag
saknas. Forslagsvis anviands den planerade cykelbanan liangs vig C600 mellan
Uppsala och Bjorklinge. Strackan bedoms inte som sarskilt attraktiv pa grund
av sin nérhet till bilvigen och den raka strackningen, men ar en saker
transportstriacka ut ur staden. Alternativa strackningar har undersokts men
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ingen sammanhangande striacka med god sdkerhetsstandard har kunnat
identifieras.

Delstricka G, Norrtilje — Hargshamn-Orbyhus-Skutskér-(Givle), 126 km

Delstriackan G foljer den befintliga leden Cykelspdret fran Norrkoping mot
Gévle och passerar bade bruksmiljoer och attraktiva naturlandskap. Strackans
ostra del har forhallandevis dalig tillganglighet med kollektivtrafik, den nord-
oOstra delen ar daremot vil tillgdngligt med flera tagstationer langs leden.
Strackan forutsitter samverkan med Region Gavleborg respektive Stockholm
for att fa till en fortsattning mot Gavle respektive Norrtélje av god kvalitet.

Delstricka H: Orsundsbro — Sala, 38 km

Avsnitt H mellan Orsundsbro och Sala knyter ihop Sala med Uppsala och
oppnar mojligheten for flera lokala slingor. Genom taganslutningen till Sala
skapar strackan goda mojligheter for envags-turer. Strackningen foljer bitvis
den nyanlagda Fjarrhundralandsleden med god lokal férankring.

Delstracka I, Enkdping — Rotbrunna (eller alternativ), 16 km

Delstricka I 4r en kort lank for att knyta ihop Enkoping med strackan H mot
Sala. Aven andra strackningar for att knyta ihop Enképing och Sala kan vara
aktuella. Delstriackan maojliggor lokala slingor, exempelvis Enkoping —
Orsundsbro — Enkoping.

Delstracka J, Ramstalund — Heby — Sala, 60 km

Delstriacka J knyter ihop Uppsala med Heby och Sala genom att ansluta till
banvallsleden mot Uppsala i Ramstalund. Utbudet av besoksmal och turistisk
infrastruktur langs strackan ar begransad fram till Heby, men i Morgongava,
Heby och Sala erbjuds god anknytning till kollektivtrafik. Strackan mojliggor
aven ett flertal kortare och langre slingor, exempelvis Uppsala-Sala-
Enkoping-Uppsala. De planerade cykellederna langs viag 72 mellan Vittinge
och Morgongava och Heby och Sala ir del av leden och en forutsiattning for
att kunna skapa en trafiksaker och attraktiv led langs strackan.

Delstrécka K, Uppsala — Lanna — Norrtélje, 61 km

Delstracka K forbinder Uppsala osterut med Norrtilje och skapar en
forbindelse till Roslagen och havet. Den bygger inte pa nagon hittills
existerande cykelled. Delen inom Uppsala lan ar 61 km 1ang, for en full
utbyggnad mot Norrtélje kravs samarbete med Region Stockholm. Utbudet
av besoksmal och 6vernattningsmojligheter langs strackan ar begransad
inom Uppsala lan men okar i ndrheten av Norrtélje. I Roslagen och
kustomrédet finns ett stort utbud av besoksmal och
overnattningsmojligheter. Strackan ar inte tillginglig med tag forutom i
Uppsala men langs strackan finns flera héllplatser for regionala bussar.
Strackan mojliggor flera attraktiva, lingre rundturer.

Delstricka L, Hargshamn — Osthammar — Forsmark — Skutskar, 140 km

Delstrackan L ar ett forslag pa en ny led som foljer kusten och knyter ihop
Norrtilje med Gévle via Osthammar. Strackningen dr kustnéra och passerar
flera attraktiva besoksmal. Aven utbudet av 6vernattningsmojligheter langs
strackan ar god. Tillgingligheten med kollektivtrafik dr begransad till
regionbuss fram till Laxon dar det finns tdganslutning. Leden mojliggor flera

35



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

regionala slingor och skapar dven en kustnira foérbindelse mellan Stockholm
och Gévle.

Delstricka M, Hokhuvud-Osthammar-Oregrund, 28 km

Delstrackan M ir ett avsnitt pa 28 km som knyter ihop avsnitt G med kusten.
Strackan skapar darmed en sammanhingande forbindelse mellan Uppsala och
kusten med skargérden kring Graso. Avsnittet anvéinder sig av den planerade
cykelbanan mellan Gimo och Osthammar och fortsétter vidare mot Oregrund.
Nira strackan finns flera attraktiva besoksmal och utbudet av
overnattningsmojligheter ar god. Daremot ar anslutningen till kollektivtrafik
begransad till regionbussar.

Delstrécka N, Farnebofjardens Nationalpark — Séderfors, 65 km

Delstriacka N knyter ihop ingangen till Firnebofjardens Nationalpark med
tagstationen i Alvkarleby. Strickan priglas av flodlandskapet kring Nedre
Dalilven och erbjuder attraktiva naturlandskap. Striackan gor Farnebofjardens
nationalpark mer tillgédngligt genom anknytning till tignatet. Strackan
passerar lansgransen flera ginger och avsnitten i Uppsala 1an uppgar till ca. 42
km. Langs strackan finns enbart ett begransat utbud av besoksmél, men viss
turistisk infrastruktur finns. Avsnittet har tyngdpunkt pa landskaps- och
naturupplevelse.

Delstracka O, Heby - Farnebofjardens Nationalpark

Delstracka O knyter ihop Heby med Fjarnebofjardens nationalpark och
kringliggande naturomraden. Langs strackan finns tillganglighet till tagtrafik i
Heby och till regionbussar i bl.a. Tarnsjo. Utbudet av besoksmal liangs strackan
ar begransad, daremot erbjuds boendemgjligheter langs och i narheten av
strackan, bade i Sala och Tarnsjo och det finns flera campingplatser i narheten
av nationalparken. Thop med delstriacka N skapas en sammanhingande rutt
fran Sala-Heby till Givle. Avsnittet mojliggor dven flera langre slingor.

Delstracka P, Fjardhundra — Skogstibble, 23 km

Delstracka P ar en kompletteringsstracka mellan Skogstibble och
Fjardhundra. Den skapar mojlighet till olika lokala slingor med Enkoping,
Heby eller Sala som utgdngspunkt. Anknytningen till kollektivtrafik ar svag,
nirmaste héllplatser for regionbuss finns i Aland och Heby. Aven utbudet av
besoksmal och 6vernattningsmojligheter ar sma.
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I tabell 5 sammanfattas 1angden och sakerhetsstandarden for respektive
avsnitt. En mer detaljerad beskrivning med kartor pa avsnittsniva finns i
bilaga 2.

Visionsleder region Uppsala

Bild 13: Forslag pd strdckor for ett regionalt ndt av turistiska cykelleder i Uppsala lin, uppdelat i
delstrdckor.

Trafiksdkerhetsklassningen har genomforts utifran Trafikverkets kriterier for
cykelturistiska leder, se dven kapitel 3.2. Foljande uppdelning anviands:

¢ Gron Standard: Cyklister upplever att det utan problem gar bra att
cykla med barn under 12 ar pa strackan.

¢ Gul Standard: Vigen upplevs som sa pass lugn att tva vuxna ofta
kan cykla i bredd utan att storas av trafik.

¢ Rod Standard: Vigen upplevs som osiker.

e Lila Standard: Vigen upplevs som mycket trafikfarlig.
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Gra avser avsnitt dir det saknas uppgifter for att kunna genomfora en
klassning, fraimst uppgifter om trafikintensiteten saknas. Dessa avsnitt ar
dock for det mesta sma vagar med lite eller mycket lite trafik och motsvarar
for det mesta gron standard. Med Planerad avses framtida, redan
planerade cykelbanor i Uppsala lan.

A 16,3 16,3
B 223 12,4 9,9
C 39,5 6,6 12,9 2,2 87 24 2,2 4,5
D 17,3 2,5 8,2 1,2 2,9 2 0,5
E 31 3,6 11,3 2.6 11,8 0,7 1
F 43,4 21,2 2,8 2,8 16,7
G 128,3 5,6 72,4 | 10,6 11,5 2,8 22.8 2,7
H 37,5 1,2 28,1 21 4,4 0,3 1,3
I 15,5 2,1 12,6 0,2 0,6
J 60,4 7,3 25,3 2 2,3 2.9 1,1 19,5
K 60,5 7,8 30,3 0,7 0,1 34 10,4 7,9
L 136,6 1,9 29,2 9,1 9,9 10,4 77,6 1,4
M 28 0,3 1 0, 13 0,5 2.4 10,7
N 36 0,8 22,5 2,7 3,3 6,7
(0] 41,9 1 19,5 4,1 0,2 17,2
P 23,1 20,1 1,3 1,7
Totalt 737,6 69,4 314,6 417 72,6 254  143,8 73,3
% av
total 100% 9% 43% 6%  10% 3% 19% 10%

Tabell 6: Sammanstdllning av trafiksdkerhetsstandarden av det foreslagna ndtet av cykelvdgar enligt
Trafikverkets kriterier for cykelturistleder. Avsnittens lingd och den aggregerade langder av respektive
standard anges 1 km. Se bilaga 2 for en mer detaljerad redovisning pd avsnittsnivd.

Sammanstillningen visar att 77% av det foreslagna nitet redan idag uppfyller
gul standard eller battre (inklusive gra), 10% utgors av redan planerade
cykelbanor. 25 km, motsvarande 3% av det foreslagna néatet har lila standard
och bedoms som trafikfarlig for cyklister. Avsnitt med lila standard bor
atgiardas innan en delstriacka tas med i ett officiellt nat av turistiska leder.

For att uppfylla Trafikverkets kriterier far cykelturistiska leder inte ha nigra
avsnitt av lila standard alls och hogst 10% av rod standard. Andelen av
strackan med rod standard ska dessutom stegvis minskas. I tabell 6 visas hur
manga procent av avsnittets 1angd utgors av olika kategorier samt vilka
avsnitt redan idag skulle uppfylla kvalitetskraven (gron markerad), vilka
kommer att uppfylla kraven nar redan planerade cykelleder ar byggda (gul)
samt vilka som kraver trafiksdkerhetshojande atgarder (orangemarkerad).
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A 16,3 100% 100%
B 223 56% 44%
C 39,5 17% 33% 6% 22% 6% 6% 11%
D 17,3 14% 47% 7%  17% 12% 3%

E 31 12% 36% 8% 38% 2% 3%

F 43,4 49% 6% 6% 38%
G 128,3 4% 56% 8% 9% 2% 18% 2%
H 37,5 3% 75% 6% 12% 1% 3%

I 15,5 14% 81% 1% 4%

J 60,4 12% 42% 3% 4% 5% 2% 32%
K 60,5 13% 50% 1% 6% 17% 13%
L 136,6 1% 21% 7% 7% 8% 57% 1%
M 28 1% 4% 46% 2% 9% 38%
N 36 2% 63% 8% 9% 19%

(0] 41,9 2% 47% 10% 41%

P 23,1 87% 6% 7%

Tabell 7: Sammanstidllning av andelen av olika sikerhetskategorier av de foreslagna delstrdckorna.
Gronmarkerade avsnitt (I, N, O, P) uppfyller kraven pa cykelturistiska leder enligt Trafikverkets
kriterier redan idag, gulmarkerade (A, B, F) uppfyller kraven ndr redan planerade cykelleder dr
byggda. Orangemarkerade avsnitt (G, H) kan uppfylla kraven med mindre insatser. Rédmarkerade
avsnitt (C, D, E, J-M) krdver omfattande insatser for att uppfylla sikerhetskraven.

Atgirdsbehovet for respektive avsnitt for att nd en sikerhetsniva enligt
Trafikverkets krav pa regional eller nationell cykelturistled illustreras i bild
14. Grona avsnitt kraver ingen atgard, gula avsnitt uppfyller kraven forutsatt
att planerade cykelleder pa strackan byggs. Strackor med orange markering
kraver vissa begransade insatser, roda strackor mer omfattande
investeringar.
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Visionsleder region Uppsala

Bild 14: Forslag pa strdckor for ett regionalt nit av turistiska cykelleder i Uppsala lin, ddr delstrdckor
ar farglagda efter sdkerhetsstandard och Gtgdardsbehov. Gronmarkerade leder uppfyller kraven redan
idag, gulmarkerade kommer att uppfylla kraven ndr redan planerade cykeldtgdrder har
implementerats. Orangemarkerade avsnitt kan na kraven med férhallandevis sma insatser. Roda
avsnitt krdver betydande insatser for att nd sikerhetskraven.

Som framgar ur bild 14 kan ett sammanhingande nat av langre turistiska
leder som knyter ihop Uppsala med Stockholm, Géavle, Enkoping och Sala
samt med kusten (gron, gul och orangemarkerade avsnitt) skapas med
relativt sma insatser, forutsatt att redan planerade cykelleder pa de
gulmarkerade avsnitten byggs.
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Ju mer komplett det foreslagna néatet av turistiska leder dr, desto storre virde
har det. Det 6kar mgjligheterna att planera utflykt och resor med varierande
langd och till ménga olika mal. Samtidigt behover nitet vixa fram stegvis,
bade av ekonomiska skil och for att rutterna ska fa en god lokal forankring.
Nedan gors ett forsok till prioritering av avsnitt utifran f6ljande kriterier:

e Potential for att attrahera besokare
o Atgirdsbehov for att &stadkomma en trafiksiker och attraktiv led

Potentialen for att attrahera besokare ger poiang utifran foljande skala

Befolkningsunderlag i direkt anslutning: Mycket hog: 2, hog 1, lag: o
Utbud och tathet av besoksmal langs eller nira avsnittet: hog: 1, 1ag: o
Utbud av turistisk infrastruktur: hog 1, 14g: o

Tillgdnglighet med kollektivtrafik: hog: 1,1ag: o

Atgirdsbehovet for att nd godkiind sikerhetsnivé enligt Trafikverkets
kriterier klassas pa liknande sitt, utifran en grov uppskattning av
atgardskostnaderna. De baseras pa hur stor andel av strackans langd behover
atgirdas for att uppfylla kraven.

uppfyller kraven redan idag, inga atgarder: 5

uppfyller kraven nir redan planerade atgiarder har genomforts: 4
kraver mindre atgirder for att uppfylla kraven, max 3% av strackan: 3
kraver storre atgirder for att uppfylla kraven, max 10% av strackan: 2
kraver stora atgirder for att uppfylla kraven, max 20% av strackan: 1
kraver omfattande atgirder for att uppfylla kraven, 6ver 20% av
strackan: o

Resultaten av bedomningarna sammanstills i tabell 8.

A: Uppsala-Marsta-(Sthlm) 16,3 5
B: Uppsala — Orsundsbro 223 3
F: Uppsala — Orbyhus 39,5 4 1
I: Enkoping - Rotbrunna 17,3 2 1
O: Heby - Farnebofjarden 31 5 0]
C: Vastergarde-Dalby-Uppsala 43,4 3 4
G: Norrtilje - Gavle 128,3 3 3
N: Fiarnebofjarden — Soderfors 37,5 2 3

GO Oy O W O3 o
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E: Orsundsbro-Bélsta-Mirsta 15,5 2 5
H: Orsundsbro-Sala 60,4 1 2

K: Uppsala — Lanna-Norrtalje 60,5 3 2
P: Fjardhundra — Skogstibble 136,6 3 2
L: Hargshamn - Skutskar 28 3 0

D: Orsundsbro - Enkoping 36 1 5

J: Ramstalund-Heby-Sala 41,9 2 5

M: Hoéghuvud — Oregrund 23,1 0 5

Tabell 8: Grov bedémning av den turistiska potentialen samt Gtgdrdsbehovet for att nd en godkdnd
sdkerhetsstandard for respektive avsnitt, som grund for en prioriteringsordning.

Utifran detta enkla system for att identifiera en 1amplig prioriteringsordning
for utvecklingen av ett ledsystem framgar ett forslag till ordningsfoljd for
utvecklingen av lederna, se tabell 9. Resultaten redovisas dven som karta i
bild 15.

A: Uppsala-Mérsta-(Sthlm) 16,3 1
B: Uppsala — Orsundsbro 223 2
F: Uppsala — Orbyhus 43,4 2
I: Enkoping - Rotbrunna 15,5 2
O: Heby - Farnebofjarden 41,9 2
C: Vistergéarde-Dalby- 39,5 3
Uppsala

G: Norrtilje - Gavle 128,3

N: Farnebofjarden — 36

Soderfors

E: Orsundsbro-Balsta- 31 4
Mairsta

H: Orsundsbro-Sala 37,5

K: Uppsala — Lanna- 60,5

Norrtilje

P: Fjairdhundra — 23,1 4
Skogstibble

L: Hargshamn - Skutskar 136,6 4
D: Orsundsbro - Enkoping 17,3 5
J: Ramstalund-Heby-Sala 60,4 5
M: Hoghuvud — Oregrund 28 6

Tabell 9: Forslag till prioriteringsordning vid utvecklingen av ett system av turistiska cykelleder i
Uppsala ldn. Inom en grupp finns ingen inbordes prioritering.
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Visionsleder region Uppsala

Bild 15: Forslag till prioriteringsordning vid utvecklingen av ett system av turistiska cykelleder i
Uppsala ldn, med prioriteringsordningen 1-6. Inom en grupp finns ingen inbordes prioritering.

Observera att den foreslagna prioriteringsordningen bygger pa en enkel
modell och endast ska ses som orienteringshjilp. Prioriteringsordningen kan
forandras bade av resultaten av mer detaljerade analyser, av den turistiska
potentialen samt av atgardskostnaderna. Aven intresset och engagemangen
hos berérda kommuner, utbyggnadsplaner for cykelinfrastruktur for
vardagscykling, finansieringsmdgjligheter samt hur kostsam atgiardsbehovet
for respektive avsnitt ar kan forandra vilken ordningsf6ljd som ar lamplig.

For vissa farliga delavsnitt kan det finnas andra skal an fritidscykling att
forbattra sakerheten, exempelvis for vardagscykling. Detta kan bl.a.
formodas for avsnittet Osthammar-Oregrund. Vidare ar det inte uteslutet att
alternativa strackor kan hittas som minskar atgardsbehovet.

Trots detta och trots att modellen bygger pa forenklingar gar det att utldasa en
tankbar utvecklingssekvens for att kunna skapa ett niatverk av cykelleder for
fritid och turism i Uppsala lan: Prioritet ett ar att skapa en eller flera raka och
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attraktiva forbindelser mellan Stockholm och Uppsala. Nista steg ar att
skapa en forbindelse norrut for att lanka Uppsala till Gavle och Osthammar.
En 6verraskande slutsats frdn analysen har vidare varit att &ven forbindelsen
(Sala-)Heby-Farnebofjarden-Alvkarleby-Gavle far hog prioritet. Detta framst
for att strackan kan dstadkommas med endast sma atgarder.

De foreslagna strackorna presenteras i storre detalj i bilaga 2. Forslagen
bygger i stor utstrackning pa befintliga leder och planerad utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Pa strackor dir inga befintliga eller planerade leder har
kunnat hittas, har primart lagt trafikerade smavagar anvénts.

Infor att rutten pa ett avsnitt bestdms i detalj rekommenderas en fornyad
granskning i dialog med berérda kommuner, Trafikverket samt lokala
aktorer och turistforetag. Detta sa att lokalkdinnedomen om besoksmaél och
vagforhallanden kan tas hansyn till. Infor ett beslut rekommenderas dven
inventeringar av den foreslagna strackningen med cykel.

Uppsala lan har goda forutsattningar att bli en attraktiv region for utflykt och
turism med cykel. Genom att skapa ett sammanhéngande nit av regionala
rutter snarar dn enbart enstaka, fristdende leder skapas mojlighet till utflykt
och resor av varierande langd och till olika mal. Detta 6kar sannolikheten att
lederna anviands bade av besokare och av lokalbefolkning. Narheten till
Stockholm med sitt stora befolkningsunderlag ar en klar fordel. Inte minst
rutter som mojliggor dags- eller helgutflykter har stor potential att locka
besokare darifran.

For en vidare utveckling av cykelturism i Uppsala 14an rekommenderas frimst
foljande steg:

1: Skapa en regional organisering med ansvar for cykelturism

Idag saknas en regional organisering som har tarett samlat grepp om
utveckling, kvalitetssdkring och marknadsforing av cykelturism i regionen
och har ett uttalat ansvar for fragan.

Det ar svart att hitta ssmmanhallen information om vilka leder som finns och
dess kvalitét och erbjudanden liings vigen. Aven skyltningen — om den finns
alls — dr varierande i sin utformning och kvalitet. De flesta av de befintliga
lederna har utvecklats av ideella organisationer. Detta utan mandat eller
medel att sdkerstilla kvalitén 1angsiktigt, genomfora forbattringar eller att
marknadsfora.

Darfor rekommenderas att skapa en permanent, regional organisation med
ett Overgripande ansvar for cykelturism i lanet. Organisationen behover ha
mandat och medel for att driva utvecklingen och helst 4ven ansvara for
marknadsforing. Detta innebar inte att organisationen behover vara utforare
i alla fall. Daremot behover den driva fragorna i samverkan med berorda
parter och kommunerna och sikerstilla kvalitén och kontinuiteten i arbetet.
Forslaget innebar inte givetvis att en ny organisation skapas, dven en redan
befintlig organisation kan 6verta det mandatet. Det dr dock viktigt att
satsningen ar langsiktigt, forankrad med de viktigaste parterna och dven har
resurser for uppdraget.
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2: Forankra visionsbilden och skapa samarbeten.

Det forslagna nitet av cykelleder kan inte astadkommas 6ver natt. Darfor ar
det viktigt att helhetsbilden ar vil forankrad dven hos kommuner och aktorer
for att samla krafterna och driva utvecklingen.

3: Samverka med grannlinen och -kommuner

Flera viktiga mélpunkter i det foreslagna nitet finns utanfér Uppsala lan och
kvalitén av lederna dit har stor betydelse dven for attraktiviteten av lederna
inom lanet. Darfor rekommenderas ett aktivt samarbete med grannlanen och -
kommunerna for att forbattra forutsattningarna for cykelturism. Detta géller
sarskilt Stockholms lin, men dven samarbete med Gévle, Sala och Visteréas ar
viktiga.

4: Utveckla mojligheten till cykeltransport med kollektivtrafik

Magjligheten att transportera cyklar pa tg och buss ar mycket viktigt for att
skapa en attraktiv region for cykelturism. Det ar darfor viktigt att
mojligheterna for att ta med cykel pa kollektivirafiken forbattras, t.ex. att fler
cyklar far tas med pa tag. P4 attraktiva strackor utan tagforbindelser,
exempelvis mot kusten, kan mgjligen sirskilda bussavgangar med utokad
kapacitet att transportera cyklar 6vervigas.

Vidare rekommenderas dven att mojligheten att kombinera cykel och
kollektivtrafik tydligt marknadsfors.

5: Anvind ett enhetligt skyltsystem

Skyltning ar viktig for att latt kunna orientera sig utan karta, men ar dven ett
satt att marknadsfora cykellederna. Det rekommenderas att ett enhetligt
skyltsystem anvinds for hela det regionala natet, forslagsvis utformad enligt
Trafikverkets forslag for skyltning av cykelturistleder, med ortsnamn och
avstandsangivelse. Vid korsningspunkter rekommenderas informationsskyltar
som visar skyltens position pa en kartbild 6ver hela det regionala nétet, se bild
16 som exempel. Lederna ska skyltas hela vigen fram till centrala punkter i
tatorter och tégstationer.

Appenzell soxm RS

Wattwil &b 1| Sargans zuim
= 2 &b Walenstadt sim
insiedeln 53km r ;

Rapperswil 28km b

Bild 16: Skyltning och informationstavla vid en korsningspunkt av det schweiziska nationella ndtet av
turistiska cykelleder. Bild: Veloland Schweiz
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Bilaga 1: Detaljbeskrivning av
befintliga leder

Overblick

Bild B1 ger en 6verblick 6ver de identifierade turistiska cykellederna i
Uppsala lan. Totalt har 487 km av turistiska cykelleder identifierats inom
lanet. I de efterfoljande avsnitten beskrivs varje led for sig.

Befintliga turistcykelleder

= Cykelsparet

=== Fjardhundralandsleden

=== Kustlinjen

= Malardalsleden

=== Horrskogsturen
Sverigeleden

e Osta-Tarnsjo

Bild Bi: Befintliga cykelturistiska leder i Uppsala ldn.
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Introduktion

Cykelsparet ar en lang cykelled som striacker sig langs Sveriges ostkust, fran
Ystad till Haparanda. Den totala langden &r ca. 2 500 km och leden anvinder
primart lagt trafikerade bilvagar.

Cykelsparet ar framtaget av Cykelframjandet. Leden utvecklades ar 1997 eller
tidigare och ar skyltad med ledens namn. Information om nér skyltningen
upprittades eller kvalitetssikrades senast har inte kunnat hittas.

Det finns guidematerial med karta att kopa, om &n inte lattillgangligt. Inga
kommersiella paket eller erbjudanden har kunnat hittas for Cykelsparet.

Inom Uppsala lan striacker sig leden fran Hargshamn till Skutskar, ndrmaste
storre noder/titorter ar Norrtalje i soder och Gavle i norr av avsnittet.
Strackan inom Uppsala lan ar 132 km.

Trafiksakerhetsstandard

Bild B2 visar ledens striacka inom Uppsala ldn och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pé trafiksikerhet, i tabell B1 sammanstills 1angden av
olika kategorier.

Cykelled
"Bruksled"

Befintliga cykelleder
Trafiksakerhetskategorier

— 3

— 4

s 100

[] Kommungranser Uppsala lan

Bild B2: Cykelspdret inom Uppsala ldn och klasserna av sdkerhetsstandard lings leden.
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Cykelspéret, i Uppsala lan
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, i % och km
0 (underlag saknas) 0%
1 (saker, aven med barn over 12) 63%, 82 km
2 (saker, for vuxna cyklister) 10%, 13 km

Totalt 132 km

Tabell B1: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdikerhetsstandard lings Cykelspdret inom Uppsala
ldn.

5% av strackan utgors av helt bilfria cykelbanor, hela det avsnittet ligger i
Skutskar, medan resterande stracka anviander vagar i blandtrafik.
Sammanlagt 78% av strackan bedoms som siker eller mycket siker (gron
eller gul standard). 11% (15km) bedoms dock som mycket osdker, fraimst
avsnittet mellan Marma mot Alvkarleby pa vig 291 och avsnittet mellan
Stromsberg och Vistland péa viag C74o0.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt. For att uppfylla standarden behover ca. 17 km av striackan
atgirder eller behover laggas om.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmaojligheter

P& bild B3 visas tagstationer, besoksmal och tiatheten av
Overnattningsmdjligheter i omgivningen av leden.

Ledens 0stra del har god tillganglighet med kollektivtrafik. Leden passerar i
direkt néarhet av tghéllplatserna Orbyhus, Marma, Alvkarleby, Skutskar och
Furuvik och i férlingningen Gavle. Oster om Orbyhus ir tillgingligheten med
kollektivtrafik simre, leden korsar dock regionala busslinjer dar
cykeltransport dr mgjlig i begransad omfattning. Busshéllplatser som ligger
direkt langs med leden finns bl.a. i Hokhuvud och Hargshamn, och i
nirheten av leden i Osthammar och Gimo.

Strax Oster om lansgriansen passerar leden i nirheten till Grisslehamn med
farjeforbindelse mot Aland.

Langs med eller i niarheten av leden finns flera utflyktsmél och historiska
bruksmiljoer, exempelvis Osterbybruk, Orbyhus slott, Gimo Herrgard,
Stromsberg och Laxon. Leden passerar skogs- och jordbruksmark och flera
vattendrag och strackningen bedoms utifran en kartanalys som attraktiv.

En svaghet ar utbudet av 6vernattningsmdjligheter langs leden. I ledens
ostligaste del fran Alvkarleby mot Gavle ar utbudet gott, for resten av leden
ar dock utbudet av boenden begriansat. Inom ett avstdnd pa 10 km av leden
erbjuds dock boendemdjligheter pé flera orter, exempelvis i Tierp,
Osthammar och, utanfor linet, i Hallstavik.
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=) ” Cykelled bruksorter

Kapplasse

Fagerviken

.Karlholm—sbruk

Angskar Havscamping

! Dragon Gate
i Soderfors

Strémsberg @vstabruk
N

‘ Forsmarksbruk\/

Grasobadens Fa_miljecamping

terbybruks Herrgard

‘Gimo Herrgard

0 25 5km A
— <IOI>
v

Trafiksékerhetskategorier Populéra turistmal namnda turistcykelmal

0

. Populéra turistmal

— ]

2 Overnattningsmajligheter

5 =) Basutbud
— 4 @ Brett utbud
= 100 @ Rudimentart utbud
@ Tagstationer [J Kommungranser Uppsala lén

Bild B3: Cykelspdret inom Uppsala ldn och ndirliggande beséksmal, 6vernattningsmdjligheter och
tagstationer.

Bed6mning

Sammantaget bedoms leden som attraktiv om svagheterna kring
trafiksikerhet kan atgirdas. Inte minst for att leden kopplar ihop noderna
Gévle och Norrtilje och i forlangningen Stockholm, och for att den passerar
attraktiva bruksmiljoer. En anslutande led fran Uppsala skulle 6ka
tillgdngligheten och attraktiviteten avsevart.
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Introduktion

Fjardhundralandsleden &r en lokal cykelled som striicker sig fran Orsundsbro
i oster till Fjardhundra i véster. Den totala langden ar 38 km och leden
anvander primart lagtrafikerade vagar.

Fjardundralandsleden ar framtagen 2018 av Fjardhundraland ek.for., en
lokal forening som arbetar med att utveckla besoksniringen i trakten och har
sin upprinnelse i ett LEADER-projekt’s. Féreningen arbetar med att utveckla
fler leder. Leden ar inte skyltad, stracka finns beskrivet samt som
nedladdningsbar GPX-fil pa foreningens hemsida. Till leden finns ocksa en
ljud-guidning genom appen Storyspot tillganglig?®.

Trafiksakerhetsstandard

Bild B4 visar ledens striacka inom Uppsala ldn och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pé trafiksidkerhet, i tabell B2 sammanstills 1angden av
olika kategorier.

Cykelled
Fjardhundralandsleden

Befintliga cykelleder
Trafiksakerhetskategorier
0
1
2
Enkopings - 3
2 —_—4
3§ 100
B . | T —£ ke ‘ [J Kommungranser Uppsala lan

Bild B4: Fjardhundralandsleden och sakerhetsstandarden ldngs leden.

15 https://www.fjardhundraland.se/
16 https://www.fjardhundraland.se/rutt/fjardhundralandsleden/
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Fjardhundralandsleden
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 4%, 1 km
1 (saker, aven med barn over 12) 65%, 25 km
2 (saker, for vuxna cyklister) 11%, 4 km

Totalt 38 km

Tabell B2: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings Fjardhundralandsleden.

3% av strickan utgors av helt bilfria cykelbanor, det avsnittet ligger i sin
helhet i Orsundsbro titort, resterande striacka anvander viagar med
blandtrafik. Sammanlagt 83% av strackan bedéms som siker eller mycket
sdker (gron eller gul standard, graa avsnitt bedoms har motsvara gron
standard). Inga avsnitt med lila standard férekommer, daremot ar 18% (7
km) réd standard, frimst avsnitten Orsundsbro -Mosta och Forsby-
Fjardhundra.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmojligheter

P& bild Bs visas tagstationer, besoksmal och tiatheten av
Overnattningsmdjligheten i omgivningen av leden. Leden har relativ dalig
tillganglighet med kollektivtrafik. Narmaste tagstation ligger i Enkoping, pa
cirka en mils avstind frén strackan. Enda regionbusshéllplats ldngs leden ér i
Orsundsbro. Leden passerar besoksmalet Landsberga gérd och passerar
genom ett attraktivt kulturlandskap. Flera 6vernattningsmojligheter finns
langs leden.
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Bild Bs: Fjardhundralandsleden och ndrliggande besoksmdl, 6vernattningsmajligheter och tagstationer.

Bed6mning

Som fristdende, linjir led (med olika start- och slutpunkt) har
Fjardhundralandsleden for dalig tillganglighet och ar for kort for att vara
mycket attraktiv och trafiksdkerheten behover bitvis forbattras.
Kulturlandskapet, besoksmaélen langs och nira leden och boendeméjligheten
ar dock positiva aspekter. Sammanlagt bedoms leden som attraktiv om den
kan inga i ett storre, ssmmanhéingande ledsystem som mojliggor cykling till
och fran ledens slutpunkter fran storre noder.
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Introduktion

Kustlinjen 4r en led pé totalt 565 km som strécker sig frdn Vastervik forbi
Norrkoping, Stockholm och Norrtilje till Oregrund. Leden anvander i
huvudsak lagt trafikerade bilvagar

Kustlinjen ar framtagen av Svenska Cykelsillskapet, utvecklades 1990 och ar
skyltad med ledens namn. Information om nar skyltningen kvalitetssiakrades
senast har inte kunnat hittas.

Svenska Cykelsillskapet har tagit fram en guide med karta som dock troligen
ar slutsald och inte ldngre ar tillgdnglig. Sweden by Bike erbjuder viss
information om leden och har paketerbjudanden lings med leden?”

Inom Uppsala lidn passerar leden fran Hargshamn till Osthammar och
Skutskar. Strackan inom Uppsala lan ar 35 km.

Trafiksakerhetsstandard

Bild B6 visar ledens striacka inom Uppsala ldn och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pé trafiksidkerhet, i tabell B3 sammanstills 1angden av
olika kategorier.

Cykelled
Kustlinjen

Befintliga cykelleder
Trafiksakerhetskategorier
0
1
N ) 2
N s — 3
— 4
' 100
/ —_ [J Kommungrénser Uppsala lan

Bild B6: Kustlinjen inom Uppsala lin och sdkerhetsstandarden lings leden.

17 https://swedenbybike.com/cykelleder/kustlinjen/
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Kustlinjen, i Uppsala lan
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 41%, 14 km
1 (saker, aven med barn over 12) 13%, 5 km
2 (saker, for vuxna cyklister) 5%, 2 km

Totalt 35 km

Tabell B3: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs Kustlinjen inom Uppsala ldn.

Sammanlagt 59% av strackan bedoms som siker eller mycket siker (gron
eller gul standard, gréa avsnitt pd strackan bedoms motsvara gron standard).
Ett kort avsnitt med lila standard forekommer vid infarten till Oregrund (vig
C1100). En forhéllandevis ldng del av leden har rod standard, primért
strackan Osthammar — Oregrund.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmojligheter

P& bild B7 visas tagstationer, besoksmal och tatheten av
overnattningsmdjligheter i omgivningen av leden.

Leden har relativ délig tillgédnglighet med kollektivtrafik. Narmaste tigstation
ligger i Orbyhus, pé cirka fem mils avstind fran leden. Osthammar,
Oregrund och Hargshamn kan nas med regionala busslinjer (UL) dar
cykeltransport dr mgjlig i begransad omfattning. Hargshamn kan dven nas
med lansbuss fran Norrtilje (SL). Strax 6ster om lansgransen passerar leden
i ndrheten till Grisslehamn med farjeférbindelse mot %dand.

Langs eller i narheten av leden finns flera utflyktsmél, exempelvis
Hargshamn, Osthammar och Oregrund. Kustmiljon och den nirliggande
skiargarden med Graso som huvudo bedoms som turistiskt mycket attraktiv.

Utbudet av boendemdjligheter #r god, inte minst i Oregrund.

Det finns flera utflyktsmél langs leden i Osthammar, Hargshamn och
Oregrund. I Osthammar och Oregrund finns det ocksa
overnattningsmgjligheter, med ett brett utbud i Oregrund.
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Bild B7: Kustlinjen inom Uppsala ldn och ndarliggande beséksmdl, overnattningsmajligheter och
tagstationer.

Bed6mning

Omradet ar turistiskt mycket attraktivt, men leden har dalig tillganglighet
och bitvis 1ag trafiksdkerhetsstandard. Attraktiviteten ar vidare beroende pa
kvalitén av leden fran ldnsgransen till Norrtilje, som inte har bedémts. Det
kravs insatser for att forbattra bade tillgingligheten och siakerheten, men da
har strackan tydlig turistisk potential, inte minst om den kan knytas ihop
med andra leder.
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Introduktion

Mailardalsleden uppges vara Sveriges dldsta cykelturistled och striacker fran
Faringso i Eker6 kommun i séder langs Malaren till Arboga i vister.
Huvudstrackningen rundar sjon Milaren, passerar Stockholm, Eskilstuna,
Visteras, Enkoping och Sigtuna och ar ca. 440 km lang. Leden anvander i
huvudsak lagtrafikerade bilvagar.

Milardalsleden ar framtagen av Svenska Cykelsillskapet 1980 med
revideringar 19988, Strackningen ar skyltad med ledens namn. Information
om nér skyltningen kvalitetssiakrades senast har inte kunnat hittas.

Svenska Cykelsillskapet har tagit fram en guide med karta som dock troligen
ar slutsald och inte ldngre ar tillgdnglig. Sweden by Bike erbjuder viss
information om leden och har paketerbjudanden ling med leden?

Delstriackan som ligger i Uppsala lan ar 134 km lang, passerar Bélsta och
Enkoping och har flera forgreningar. Utanfor Uppsala lan ansluter leden
vasterut till Vasteras. Osterut ansluter den mot Sigtuna-Marsta respektive
Kungsidngen-Jarfilla och vidare mot Stockholm vilket ger olika alternativa
anslutningar till Stor-Stockholm.

Trafiksakerhetsstandard

Bild B8 visar ledens stricka inom Uppsala lan och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pé trafiksidkerhet, i tabell B4 sammanstills lingden av
olika kategorier.

18 http://www.svenska-cykelsallskapet.se/page22.html
19 https://swedenbybike.com/cykelleder/malardalsleden/
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Bild B8: Mdlardalsleden inom Uppsala lin och sdkerhetsstandarden ldngs leden.
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Milardalsleden, i Uppsala lan
Trafiksdakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 3%, 4 km
1 (saker, aven med barn over 12) 59%, 79 km
2 (saker, for vuxna cyklister) 7%, 9 km

Totalt 134 km

Tabell B4: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs Mdlardalsleden inom
Uppsala ldn

Sammanlagd 69% av strackan bedéms som siker eller mycket siker (gron
eller gul standard, graa avsnitt pa strackan bedoms motsvara gron standard).
Ett avsnitt med lila standard forekommer strax norr om Enkoping (1angs vag
C558). Roda avsnitt ligger bland annat mellan Bélsta och Kragga och mellan
Hjalsta och Orsundsbro. Avsnittet mellan Bélsta och Sigtuna (utanfor
Uppsala ldn, ej med i fordelningen ovan) innehaller ldngre avsnitt av lila och
rod klassning.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmaojligheter

P& bild B9 visas tagstationer, besoksmal och titheten av
overnattningsmgjligheter i omgivningen av leden.

Leden har forhallandevis god men inte mycket god tillgéanglighet med
kollektivtrafik i sin Ostra del genom att den passerar tagstationer i Balsta (SL)
och Kungsingen (SL, utanfor Uppsala lan). Stationen i Enk6ping trafikeras
av SJ som inte tilldter cykeltransport. Leden passerar flera hllplatser for
regionbuss, bl.a. i Bélsta, Orsundsbro och Enkoping.

Langs eller i narheten av leden finns flera utflyktsmal, exempelvis Sigtuna
(utanfor Uppsala ldn), Abergs museum i Bilsta, Ekolsunds slott,
Hjalstavikens naturreservat, m.fl. Ledens stréicka, sarskilt mellan Mérsta och
Orsundsbro bedoms som turistiskt mycket attraktiv. Utbudet av
boendemojligheter ar mycket gott i ndrheten av leden, bl.a. i Sigtuna och
Enkoping men dven langs med leden.
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Bild B9: Mdlardalsleden inom Uppsala ldn och ndrliggande beséksmal, 6vernattningsmdjligheter och
tagstationer.

Bed6mning

Leden ar mycket intressant for fritidscykling och cykelturism, sarskilt
avsnitten mellan Enkoping till Balsta och vidare mot Sigtuna respektive
Kungsédngen och anslutningen mot Viasteras. Leden kan nas med cykel med
Stockholm som utgdngspunkt vilket dr ett stort plus, den passerar ett flertal
attraktiva besoksmal och utbudet av turistisk infrastruktur ar god.
Tillgdngligheten fran Stockholm &ar god, men svarigheten att idag
transportera cyklar frain Enkoping ar begransande. Leden har
forbattringsbehov avseende trafiksikerhet och det krivs sikerhetshgjande
atgirder, men leden har stor turistisk potential, inte minst om det skapas
mojligheter till slingor av olika 1angd och mojligheterna for cykeltransport
fran Enkoping forbattras.

59



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

Cykelled "Ostervéala — Horrskog”

Introduktion

Cykelleden ”Ostervala-Horrskog” dr en 24 km lang slinga med Ostervila som
utgangspunkt. Leden anvander i huvudsak lagtrafikerade bilviagar och
skogsvigar. Leden marknadsfors av Biosfaromrédet Nedre Dalédlven2° och
Ostervala turistinformation. Leden ar inte skyltad, Biosfiromradet Nedre
Dalilven erbjuder dock nedladdningsbara kartfiler (GPX) samt
informationsmaterial i pdf-format.

Trafiksdkerhetsstandard

Bild B1o visar ledens striacka inom Uppsala 14an och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pa trafiksdkerhet, i tabell B5 sammanstills ldngden av
olika kategorier.

b ¥, ~ Cykelled
Ostervala - Horrskog

Befintliga cykelleder
Trafiksékerhetskategorier

w100
] Kommungranser Uppsala lan

Bild Bio: Cykelleden "Ostervalla-Horrskog” och siikerhetsstandarden lings leden.

20 https://www.nedredalalven.se/index.php/sv/trail/horrskogsturen
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Leden Ostervalla-Horrskog,
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 39%, 9 km
1 (saker, aven med barn over 12) 43%, 10km
2 (saker, for vuxna cyklister) 6%, 1,5 km

Totalt 24 km

Tabell Bs: Lingd av avsnitt med respektive trafiksikerhetsstandard lings cykelleden Ostervalla—
Horrskog

For en betydande del av striackan saknas trafikdata for att bedoma
sakerhetsklassen, men med utgédngspunkten att det i stor utstrackning
handlar om mindre vagar i gles skogsbygd bedoms dessa avsnitt som grona.
Sammanlagt 88% av strackan bedoms som siker eller mycket siker (gron

eller gul standard. Korta avsnitt med lila och r6d standard forekommer strax

utanfor tiatorten Ostervala.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt. Avsnittet med lila klassning kan dock troligen enkelt atgirdas
med en hastighetsanpassning.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmaojligheter

P& bild B11 visas tagstationer, besoksmal och titheten av
overnattningsmgjligheter i omgivningen av leden.

Tillgéngligheten till leden ér délig. Narmaste tigstationer ar Tierp (ca. 30
km) och Heby (ca. 35 km). Ostervéala kan nas med regionbuss.

Nirmaste besoksmal dr Farnebofjardens Nationalpark, entrén ligger ca. 12
km fran leden. Sjilva ledens stricka bedoms som naturskon och attraktiv.

Utbudet av boendemdjligheter lings leden och i dess nara omgivning ar
daligt.

61



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

; 6;@@‘175195 - Horrskog

Stromsberg

iSoderfors

arnebofjarder

‘Ingbo Kallor

}
0 25 6 km
Trafiksékerhetskategorier @ Populéra turistmal namnda turistcykelmal
(0]
. Populéra turistmal
-1
2 Overnattningsmdjligheter
3 (=) Basutbud
— @ Brett utbud
* 100 @ Rudimentart utbud
AN .
@ Tagstationer ] Kommungranser Uppsala lan

Bild Bi1: Cykelleden *Ostervalla-Horrskog“och och nérliggande besoksmdl, évernattningsméjligheter
och tagstationer.

Bed6mning

Leden ar idag svartillganglig och har ett mycket begransat utbud av turistisk
infrastruktur i sin narhet. Omradet med sin nirhet till Farnebofjardens
Nationalpark och dlvlandskapet i Nedre Dalédlven ar dock attraktivt for
naturturism. Den turistiska potentialen ar idag starkt begransad, fraimst pa
grund av dalig tillgédnglighet och brist pa koppling till anslutande leder.
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Introduktion

Sverigeleden ar ett omfattande ledsystem med en huvudled fran Helsingborg
till Karesuando och flera sidostrackningar. Den totala langden av huvudleden
ar ca. 2 600 km och leden anvinder primart lagtrafikerade bilvagar.2

Sverigeleden ar framtagen av Svenska Cykelséllskapet mellan 1984 och 1991.
Strackningen ar skyltad med ledens namn. Svenska Cykelsallskapet har tagit
fram flera kartor pa Sverigeleden men det ar osdkert om de ar tillgdngliga i
handeln. Sweden by Bike erbjuder viss information om leden och har
paketerbjudanden ldngs med leden.22

Delstrackan som ligger i Uppsala ldn striacker sig fran Knivsta i soder mot
Sala i vister och ar 113 km lang.

Trafiksakerhetsstandard

Bild B12 visar ledens stricka inom Uppsala lan och hur olika delavsnitt
klassas utifran kraven pé trafiksidkerhet, i tabell B6 sammanstills 1angden av
olika kategorier.

Cykelled
Sverigeleden

Befintliga cykelleder
Trafiksakerhetskategorier
0
—
2
— 3
— 4
s 100
[ Kommungranser Uppsala lan

Bild B12: Sverigeleden inom Uppsala lin och séikerhetsstandarden ldngs leden

21 http://www.svenska-cykelsallskapet.se/page_1197975708156.html
22 https://swedenbybike.com/cykelleder/sverigeleden/
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Sverigeleden, i Uppsala ldn
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 2%, 2 km
1 (saker, aven med barn over 12) 56%, 63km
2 (saker, for vuxna cyklister) 8%, 9 km

Totalt 113 km

Tabell B6: Lingd av avsnitt med respektive trafiksikerhetsstandard ldngs Sverigeleden inom Uppsala
ldn

Sammanlagt 75% av striackan bedoms som saker eller mycket sdker (gron
eller gul standard, graa avsnitt pa strickan bedoms motsvara gron standard).

Avsnitt med lila standard forekommer vid Mora Stenar (vag C1060),
Asplunda (viag C596) och Flosta (viag 254). Langre roda avsnitt finns bl.a.
mellan Knivsta och Mora Stenar, vister om Asplunda samt kring Ballingsta
och Orsundsbro.

Strackan uppfyller idag inte Trafikverkets kriterier for regionala eller
nationella cykelturistleder som inte far innehélla lila avsnitt och hogst 10%
roda avsnitt.

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmajligheter

P& bild B13 visas tagstationer, besoksmal och tatheten av
overnattningsmdjligheter i omgivningen av leden.

Leden har mycket god tillganglighet pd avsnittet mellan Stockholm och
Uppsala, med flera stationer for lanstrafiktég. Vaster om Uppsala forsdmras
tillgdngligheten, men tagtransport dr mgjligt i Sala. I Orsundsbro finns
mojlighet att anvanda regionbuss.

Langs eller i narheten av leden finns flera utflyktsmal, exempelvis Mora
Stenar och hela utbudet i Uppsala, Hammarskog och Wiks Slott. Lings med
ledens vistra del blir strackningen mer lantlig och utbudet av bes6ksmal
minskar markant. Strackningen erbjuder attraktiva natur- och
kulturlandskap.

Utbudet av boendemdjligheter ar mycket god liangs ledens 6stra del i
omgivningen av Uppsala. Darefter blir utbudet begransat fram till Sala, men
pa 5-10 km avstand fran leden finns flera boendemojligheter.
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Bild B13: Sverigeleden inom Uppsala lin och ndrliggande besoksmdl, 6vernattningsmaojligheter och
tagstationer.

Bed6émning

Leden ar mycket intressant for fritidscykling och cykelturism, sirskilt 1anken
mellan Stockholm och Uppsala. Med dagens striacka passerar inte leden
centrala Uppsala vilket bedoms som en nackdel. Leden kopplar ihop
regionens tva viktigaste noder - Uppsala och Stockholm - vilket dr ett stort
plus. Den passerar ett flertal attraktiva besoksmal och utbudet av turistisk
infrastruktur ar mycket god i 6stra delen av leden, dock svagare men
godtagbar i vistra. Leden har forbattringsbehov avseende trafiksiakerhet och
det kravs sikerhetshojande atgiarder, men leden har stor turistisk potential,
inte minst om det skapas majligheter till slingor av olika ldngd som anviander
delar av Sverigeleden och kopplingen till centrala Uppsala tydliggors.
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Cykelled "Osta — Tarnsjo”

Cykelleden ”Osta-Tirnsjo” dr en 13 km 1ang cykelled mellan T#rnsj6 och
Osta. Leden anvander i huvudsak lagtrafikerade grusvégar. Leden
marknadsfors av Biosfaromradet Nedre Dalidlven23 och Osta camping. Leden
ar inte skyltad, Biosfaromradet Nedre Daldlven erbjuder dock
nedladdningsbara kartfiler (GPX) samt informationsmaterial i pdf-format.

Trafiksdkerhetsstandard

Bild B15 visar ledens striacka och hur olika delavsnitt klassas utifran kraven
pa trafiksidkerhet, i tabell By sammanstills lingden av olika kategorier.

Cykelled
Osta - Tarnsj6

Befintliga cykelleder
Trafiksakerhetskategorier

=0

e 100
[J Kommungranser Uppsala lan

Bild B14: Cykelleden "Osta-Tiirnsjo” och séiikerhetsstandarden lings leden.

23 https://www.nedredalalven.se/index.php/sv/trail/oesta-taernsjoe
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Leden Osta-Tarnsjo,
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, 1 % och km
0 (underlag saknas) 84%, 11 km
1 (saker, aven med barn over 12) 14%, 2 km
2 (saker, for vuxna cyklister) 3%, 0,3 km

Totalt 13 km

Tabell By: Lingd av avsnitt med respektive trafiksikerhetsstandard lings cykelleden Osta-Téirnsjo

For en storre del av strackan saknas trafikdata for att bedoma
sidkerhetsklassen, men med utgidngspunkten att det i stor utstriackning
handlar om mindre vagar i gles landsbygd bedoms som gron. Hela strackan
bedoms som séker eller mycket sdker (gron eller gul standard)

Tillgdnglighet, attraktivitet och 6vernattningsmaéjligheter

P& bild B16 visas tagstationer, besoksmal och tiatheten av
overnattningsmdjligheter i omgivningen av leden.

Tillgdnglighet till leden ar dalig. Narmaste tagstationer ar Heby (ca. 25 km).
Tarnsjo kan nds med regionbuss.

Leden ligger i en mycket glest bebyggd men naturskon region. Narmaste
besoksmal ar Ingbo kéllor. Farnebofjardens Nationalparks entré ligger ca. 15
km frén leden. Sjélva ledens stricka och omgivning bedoms som naturskon
och attraktiv. Utbudet av boendemgjligheter langs leden och i dess narmare
omgivning ar begriansad, men Osta Camping som dven erbjuder stugor ligger
direkt vid leden och i Tarns;jo finns pa sommaren mdojlighet att sova i
sovvagnar i jirnvagsmuseet (Tag i Tarns;jo).
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Bild Bis: Cykelleden *Osta-Térnsjé”och och nérliggande beséksmdl, 6vernattningsmdjligheter och
tagstationer.

Beddémning

Leden ar idag svartillgdnglig, men har ett visst utbud av turistisk
infrastruktur i sin narhet. Omradet med sin nérhet till Firnebofjardens
Nationalpark och dlvlandskapet i Nedre Daldlven ar attraktivt for
naturturism. Den cykelturistiska potentialen ar idag starkt begransad, fraimst
pé grund av délig tillganglighet och brist p& anknytning till anslutande leder.
I dagsldget anviands leden troligen primért som lank mellan Osta Camping
och Tarnsjo tatort.
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Bilaga 2: Detaljbeskrivning av
visionsnatet

I denna bilaga redovisas avsnitten i visionsniatet med mer detaljerade kartor
och kommentarer. Bild B16 visar en 6verblick over visionsnétet och
beteckningarna som anvands for respektive avsnitt.

Visionsleder region Uppsala

Bild B16: Visionsnaitet for turistiska cykelleder i Uppsala ldn med avsnittsbeteckning
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Avsnitt A knyter ihop de tva mest betydelsefulla noderna i regionen, (Stor-
)Stockholm och Uppsala. 16 km av strackan ligger inom Uppsala ldn. Idag ar
strackan del av Sverigeleden och viljer en mindre rak stracka dn foreslagen,
forbi Danmark kyrka. I dagslaget ar striackan fran centrala Uppsala fram till
St.Stefans kyrka en separat cykelbana (gron standard), darefter gul eller rod
standard till Marsta.

Det planeras en ny, separat cykelbana hela vigen fran Uppsala till Knivsta och
vidare mot Marsta (se gulmarkering i bild B17). Denna foresprékas att
anvandas for avsnittet.
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Bild B17: Visionsndtet, avsnitt A, delen inom Uppsala ldn
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Tabell B8 sammanstiller sikerhetsstandarden for det foreslagna delavsnittet.
Nir den planerade cykelbanan ar byggd kommer hela delstrackan vara bilfri
och Gron standard.

Trafiksakerhetskategori Avsnitt A: Sdkerhetsklasser, km

Planerad cykelbana 16,3
Totalt 16,3

Tabell B8: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet

Atgirder som behovs ir att bygga den planerade, sammanhiingande
cykelbanan fran Uppsala tétort till Knivsta och sedan vidare till Marsta.

Viktigt for lanken ar att utvecklingen sker i dialog med Region Stockholm.
Detta for att 4&stadkomma en sammanhingande 1ank mellan Uppsala och
Stockholm av hog kvalitet. Med héansyn till lankens betydelse, det stora
befolkningsunderlaget och potentialen att delar anviands dven for
arbetspendling rekommenderas att hela strackan Uppsala-Stockholm pa sikt
blir en ssmmanhingande, bilfri led.
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Avsnitt B ar en viktig delstriacka for att forbinda Uppsala med Enkoping samt
for att skapa forbindelser till Méarsta och Sala och andra lokala slingor.
Orsundsbro blir dirmed en forgreningspunkt for flera leder och darifran gar
det dven att resa med regionbuss.

I dagsliget dr delavsnittet frin Uppsala till Ortorpet en bilfri cykelled (grus)
som anvander gamla banvallen Uppsala-Enkoping. Banvallen ar i gott skick
och attraktiv, inte minst eftersom den inte ligger i direkt anslutning till vag 55
och darmed inte stors av buller. Darfor forespréakas att strackan langs
banvallen anvidnds snarare dn den planerade cykelbanan langs vag 55. Se bild
B18 (avsnitt AA). En tydlig markerad forbindelse fran centrala Uppsala till
borjan av strackan behovs.
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Bild B18: Visionsnditet, del av avsnitt A
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Mellan Ortorpet och Orsundsbro 4r banvallen idag inte i gott skick och
strackan langs vig 55 ar trafikfarlig. Pa det delavsnittet forespréakas att

anvinda den planerade GC-banan lings vig 55 fram till Orsundsbro, se bild
B19 (Avsnitt AC).
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Bild B19: Visionsnditet, del av avsnitt A

Avsnittet ar dock inte sarskilt attraktiv eftersom den planerade GC-banan
loper i direkt anslutning till vag 55 vilket medfor att den ar bullerutsatt. Pa
langre sikt rekommenderas darfor att 6verviga att forbéttra standarden pa
banvallen si att den blir cykelbar hela vigen till Orsundsbro.
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Trafiksakerhetskategori Avsnitt B: Sakerhetsklasser, km

Planerad cykelbana 9,9
Totalt 16,3

Tabell Bg: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdikerhetsstandard lings avsnittet
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Avsnitt C fran Viastergirde mot sjon Ekoln skapar en attraktiv lokal slinga pa
totalt 55 km med Uppsala som utgdngspunkt. Den passerar flera besoksmal.
Aven en kortare, alternativ stricka som inte passerar Vardsitra men ansluter
till banvallsleden vid S6derby (vdg C596) eller andra rutter tillbaka till Uppsala
ar tankbara. Syftet med strackan ar att skapa en lokal slinga med
utgdngspunkten Uppsala.
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Bild B2o: Visionsnditet, avsnitt C

I dagsldget innehaller strackan ca. 11 km som bedoms som osiker eller mycket
osidker, se tabell B1o. For att forbattra sikerhetsstandarden behovs antingen
att cykelbanor anldggs langs de mest farliga avsnitten (lila), alternativt att
strackan laggs om.
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Trafiksakerhetskategori Auvsnitt C, Sakerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 4,5
Totalt 39,5

Tabell B1o: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Avsnitt D linkar ihop Orsundsbro med Enképing. For forbindelsen
foresprakas att inte anvinda den planerade cykelbanan lidngs vig 55 eftersom
den inte bedoms som attraktiv for fritidscykling och turism. I stéllet foreslas
att befintliga smavagar anviands. P4 langre sikt bor &ven mojligheten att
utveckla den nedlagda banvallen frin Orsundsbro till Enkdping till cykelbana
som en alternativ stracka.
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Bild B21: Visionsnditet, del av avsnitt D
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Bild B22: Visionsnditet, del av avsnitt D

Strackan ar redan idag forhéllandevis saker, men har roda avsnitt strax oster
om Orsundsbro som pa sikt behover atgiardas, forslagsvis med
hastighetssinkande atgirder. P4 avsnittet langs viag C558 nara Enkoping fran
trafikplatsen Romberga norrut behover en separat cykelbana skapas for att
Oka siakerheten, alternativt en annan vag hittas.

Avsnitt D, Sakerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 17,3

Tabell Bi1: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Delstriickan E knyter ihop Mirsta med Bélsta och Orsundsbro. Den méjliggér
aven flera slingor med Uppsala som nod och knyter an till Stockholm.
Striackans langd inom Uppsala ldn ar 31 km. Rutten anvénder sig av delar av
Milardalsleden. Fran Balsta finns dven en alternativ rutt mot Kungsangen.
Strackan ar turistiskt mycket intressant med flera attraktiva besoksmal som
Sigtuna, slott och herrgardar samt sjoar, god turistisk infrastruktur och niarhet
till bade Stockholm och Uppsala. Avsnittet kan dven latt nas med
kollektivtrafik bade i Balsta och Marsta.
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Bild B23: Visionsnditet, avsnitt E

Andelen av strackan som bedoms som osiker ar forhallandevis hog, se tabell
B12. Ca. 12 km klassas som rod (osédker) och dven korta lila sektioner (mycket
osiker) forekommer, frimst forbi trafikplatsen Asen i Bélsta. Roda avsnitt
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forekommer mellan Bélsta och Krigga och mellan Hjilsta och Orsundsbro.
Dessa behover forbattras for att skapa en attraktiv led.

Trafiksakerhetskategori Auvsnitt E, Sakerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 31,0

Tabell B12: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet

Storsta utmaningen pa strackan finns dock utanfér Uppsala lan, pé strackan
Balsta — Sigtuna. Om sidkerheten pa den strackan inte enkelt kan forbattras,
bor en alternativ forbindelse, exempelvis mot Kungsingen, undersokas. Pa sikt
rekommenderas dock att lanken Marsta-Sigtuna-Balsta atgardas sa att den
uppfyller hoga siakerhetskrav eftersom det ar en turistiskt intressant striacka.
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Delstriacka F knyter ihop Uppsala med Orbyhus och vidare an till anslutande
leder mot Gavle och Osthammar. Delstrackan dr darmed en viktig stracka for
att skapa forbindelser norr- och 6sterut fran Uppsala som idag saknas.
Forslagsvis anviands den planerade cykelbanan langs vag C600 mellan Uppsala
och Bjorklinge. Avsnittet lings vig C600 bedoms inte som sarskilt attraktiv pa
grund av sin narhet till bilvigen och for att det 4r en lang rakstracka utan
variation. Men ir en siker transportstracka ut ur staden. Alternativa
strackningar har undersokts men ingen sammanhingande stricka med god
sakerhetsstandard har kunnat identifieras. Pa sikt bor dock utvecklingen av en
mer attraktiv rutt for att knyta an till Bjorklinge eller Vikstaby utvecklas,
exempelvis langs Fyrisdn och Vendelan.
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Bild B24: Visionsndtet, avsnitt F
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Den planerade cykelbanan till Bjorklinge ar en forutsattning for att gora
avsnittet sdkert och attraktivt for fritidscykling och turism. Norr om Bjorklinge
finns ett visst dtgardsbehov for att uppné hog sakerhetsstandard, darefter ar
standarden god och striackan bedoms som attraktiv fram till Orbyhus.
Delstrackan erbjuder goda mojligheter att nyttja kollektivtrafik med
héllplatser i Uppsala och Orbyhus samt i narheten Skyttorp och Vattholma.

Trafiksakerhetskategori Auvsnitt F, Sdkerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 16,7
Totalt 43,4

Tabell B13: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Delstracka G, Norrtélje — Hargshamn-Orbyhus-Skutskar-(Géavle), 126 km

Delstriackan G foljer den befintliga leden Cykelspdret fran Norrkoping mot
Gavle och passerar bade bruksmiljoer och attraktiva naturlandskap. Strackans
Ostra del har forhallandevis dalig tillganglighet med kollektivtrafik, den nord-
Ostra delen ar daremot vil tillgédngligt med flera tagstationer langs leden.
Bilderna B25 till B29g redovisar striackan i detalj. Strackan forutsatter
samverkan med Region Gavleborg respektive Stockholm for att fa till en
fortsattning mot Gavle respektive Norrtilje av god kvalitet.
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Bild B25: Visionsnditet, del av avsnitt G
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i Avsnitt GF
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Bild B29: Visionsndtet, del av avsnitt G

I forhallandet till strackans langd ar behovet av trafiksikerhetsatgarder
begrinsad. Trafikfarliga avsnitt (lila) finns vid Harg (vig 76) dar det behovs
separat cykelbana, genom Osterbybruk, utanfor Orbyhus, i Marma samhélle
och vid Laxon. I de flesta fall kan troligen trafiksikerhetshojande atgarder
motiveras dven utifran ett behov for lokalbefolkningen. Mellan Laxén och
Skutskar anvinds den planerade GC-banan som forslagsvis kan forlangas for
att tdcka hela strackan mellan samhillena.

Trafiksakerhetskategori Avsnitt G, Sikerhetsklasser, km

1 (saker, 4aven med barn over 12)

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 2,7
Totalt 128,3

Tabell B14: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Avsnitt H mellan Orsundsbro och Sala knyter ihop Sala med Uppsala och
oppnar mojligheten for flera lokala slingor. Genom taganslutningen till Sala
skapar strackan goda mojligheter till envigs-turer. Strackan foljer bitvis den
nyanlagda Fjarrhundralandsleden med god lokal forankring. Bilderna B3o och
B31 visar strackan.
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Bild B3o: Visionsndtet, del av avsnitt H

88



KOUCKY & PARTNERS AB 2019
CYKELRUTTER FOR REKREATION OCH TURISM I UPPSALA LAN: NULAGE OCH VISIONSBILD

Avsnitt BC

A

‘cémsjis Algpark AB

7o

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer

- Gra (obefintlig ADT data) @ Populéra sinBinda

=== Grdn

Gul . Populéra turistmal

— RO Overnattningsméjligheter
= Lila . Brett utbud
== GC-bana ) Basutbud

=== Planerad GC-bana . Litetitbiid

= Natverk visionsleder

Bild B31: Visionsnaitet, del av avsnitt H

Trafiksdkerhetsstandarden langs strackan ar forhallandevis god. Det mest
akuta atgardsbehovet dr en kort stracka i Flosta dar strackan anviander vag 254
under ca. 3o0m. Dir behovs en separat cykelbana. En annan striacka med
atgirdsbehov #r avsnittet strax 6ster om Orsundsbro. Utanfor Uppsala lin
behovs sdkerhetsh6jande atgirder pa sista delavsnittet mot Sala.

Trafiksakerhetskategori Avsnitt H, Sikerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 37,5

Tabell B15: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Delstricka I ar en kort lank for att knyta ihop Enkoping med strickan H mot
Sala. Aven andra striickor for att knyta ihop Enképing och Sala kan vara
aktuella. Delstrackan mojliggor lokala slingor, exempelvis Enkoping —
Orsundsbro — Enkoping.

Avsnitt CD

Enkopings
garnison

0 25 5 km )
Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer

Gra (obefintlig ADT dat;

t(ohetintig 1) Populéra turistmal namnda turistcykelmal

m— Gron

Gul . Populara turistmal
— RO Overnattningsmajligheter
— Lila @& Brettutbud
s GC-bana =) Basutbud

== Planerad GC-bana . Litet utbud

- Natverk visionsleder

Bild B32: Visionsnditet, del av avsnitt I
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Avsnitt CB

liandsberga Gard

Stormossen

Harkeberga kyrka
)

Enkopings
garnison

£y
w = — i
cs
~— "‘\ 3
el
T

\/j&i"by \
0 25 5km
—— ()=

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer
~ Gra (obefintlig ADT data)

cs1s

@ Populara turistmal namnda turistcykelmal
== Gron

Gul . Populara turistmal
— R&d Overnattningsméjligheter
= Lila . Brett utbud

GC-bana @ Basutbud

== Planerad GC-bana . it

= Natverk visionsleder

Bild B33: Visionsnditet, del av avsnitt I. Avsnittet avslutar i Rottbrunna (bla fyrkant), dar strdckan
ansluter pa delstrdckan H.

Trafiksdkerhetsstandarden langs strackan ar god, inget atgardsbehov for att
Oka sidkerheten behovs forutom majligen vid korsningen med vag 70.

Trafiksakerhetskategori Auvsnitt I, Sakerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 37,5

Tabell B16: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Delstriacka J knyter ihop Uppsala med Heby och Sala genom att ansluta till
banvallsleden mot Uppsala i Ramstalund. Utbudet av besoksmal och turistisk
infrastruktur langs strackan ar begransad fram till Heby. I Morgongéava,
Heby och Sala erbjuds god anknytning till kollektivtrafik. Strackan mojliggor
aven ett flertal kortare och langre slingor, exempelvis Uppsala-Sala-
Enkoping-Uppsala. De planerade cykellederna langs viag 72 mellan Vittinge
och Morgongava samt mellan Heby och Sala ar delar av leden. De ar en
forutsattning for att kunna skapa en trafiksidker och attraktiv led lings
strackan.

Avsnitt AF

<
“m

&

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer
Gra (obefintlig ADT data)

Populéra turistmal namnda turistcykelmal
Gron

. Populéra turistmal

Gul
= ROd Overnattningsmajligheter
— Lila @ Brettutbud

' GC-bana @ Basutbud

= SH]| d GC-b:
anera ana @ Litetutbud

= Naétverk visionsleder

Bild B34: Visionsnaitet, del av avsnitt J
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Avsnitt BB

A

{

A

‘Gérdsjé Algpark AB {
\—~

/%‘m“\
a gty =

v

Trafiksakerhetsklasser ® Tagstationer
= Grd (obsfintlig Aot data) @ Populéra turistmal namnda turistcykelmal
= Gron
Gul . Populara turistmal
= ROd Overnattningsmajligheter
== Lila . Brett utbud
— GCrbana @ Basutbud

== Planerad GC-bana @ Litet utbud

= Natverk visionsleder

Bild B35: Visionsnaitet, del av avsnitt I

Trafiksdkerhetsstandarden langs striackan ar i huvudsak god, forutsatt att de
planerade cykelbanorna langs vag 72 ar pa plats. Trafikfarliga avsnitt finns
lings vig 72 strax dster om Vittinge och vid Aland, pa dessa sektioner
rekommenderas separat cykelbana.

Trafiksakerhetskategori Avsnitt J, Sakerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 19,4
Totalt 60,4

Tabell B17: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Delstriacka K forbinder Uppsala osterut med Norrtélje och med Roslagen och
havet. Den bygger inte pa négon hittills existerande cykelled.

Delen inom Uppsala lan ar 61 km lang. For en full utbyggnad mot Norrtilje
kravs ett samarbete med Region Stockholm. Utbudet av besoksmaél och
Overnattningsmdjligheter langs strackan ar begransad inom Uppsala 1an men
okar i narheten av Norrtilje. I Roslagen och inom kustomradet finns ett stort
utbud av besoksmal och 6vernattningsmdjligheter. Strackan ar inte
tillgdnglig med tag forutom i Uppsala men langs strackan finns flera
hallplatser for regionala bussar. Strackan mojliggor flera attraktiva
rundturer.

J @ R 1 Avsnitt EA

ko Storskogen

Mora Stenar H Ranas Slott](Vallonbruken)

-

@Kungshamn - Morga Naturreservat
,C?}‘ J@&Brunnbybadet

Trafiksikerhetsklasser (@ Tagstationer
— ¥{gefintig ATT dats} @ Populéra turistmal namnda turistcykelmal
= Grén
Gul . Populéra turistmal
=— R&d Overnattningsmajligheter
— Lila @ Brettutbud
—;CC-bana @) Basutbud

=== Planerad GC-bana . Litakiitbiid

= Natverk visionsleder

Bild B36: Visionsndtet, avsnitt K
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Mellan Gunsta och Lanna anvinder strickan den planerade cykelbanan
langs vag 282. Trafiksdkerhetsstandarden pa avsnittet inom Uppsala lan ar
genomgaende god, forutsatt att den planerade cykelbanan byggs. Ett
undantag ar ett avsnitt 6ster om Almungeberg dar en separat cykelbana
behovs.

Avsnitt K, Sdkerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 10,4
Totalt 60,5

Tabell B18: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Delstricka L ar ett forslag pé en ny led som foljer kusten och knyter ihop
Norrtélje med Géavle via Osthammar. Strackan ar kustnéra och passerar flera
attraktiva besoksmal. Aven utbudet av 6vernattningsmgjligheter langs
strackan ar god. Tillgdngligheten med kollektivtrafik ar begransad till
regionbuss fram till Laxon och Givle dar det finns tdganslutning. Leden
mojliggor flera regionala slingor och skapar dven en kustnira forbindelse
mellan Stockholm och Gavle.

Avsnitt GD

Fagervikeﬁ

skjutfalt

. o M Angskar; Havscamping

Dragon' Gate

Stromsberg

/

Florarna

gs(erbybruks Herrgard
o

,@rbyhus slott N\ =

Trafiksékerhetsklasser @ Tagstationer
G cbefiolig AL dte} @ Populéra turistmal namnda turistcykelmal
= Gron
Gul . Populara turistmal
— R&d Overnattningsméjligheter
= Lila G Brett utbud
GC-bana @ Basutbud

== Planerad GC-bana . Litkitbid

- Natverk visionsleder

Bild B3y: Visionsnditet, del av avsnitt L
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~ AvsnittHB
q

5
/

Trafiksékerhetsklasser . Tagstationer

= Gré (obefintlig ADT data) . Populéra turistmal namnda turistcykelmal

m— Gron

= Gul @ Populra turistmal
— R&d Bvernattningsmojligheter
= Lila . Brett utbud

== GC-bana =) Basutbud

== Planerad GC-bana
- Natverk visionsleder

@ Litetutbud

Bild B38: Visionsnaitet, del av avsnitt L
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Avsnitt HC

Trafiksakerhetsklasser 0 Tagstationer

~— GrA (obefintiig ADT data) . Populéra turistmal namnda turistcykelmal
= Gron

— Gul . Populéra turistmal

— R&d Overnattningsmajligheter

—— Lila @& Brettutbud

= GC-bana @) Basutbud

=== Planerad GC-bana . Litet utbud

- Natverk visionsleder

Bild B39: Visionsnditet, del av avsnitt L

En stor del av strackan anviander sma4, lagtrafikerade vagar dir det saknas
information om trafikflodet. Dessa bedoms som trafiksidkra
Trafiksdkerhetsstandarden ar dock pa flera stillen dalig och behover
atgardas. Detta avser i forsta hand delavsnitten pa vig 76, bl.a. Skiarplinge-
Karlholmsbruk. P4 dessa strackor kréavs en separat cykelbana. Givet
strackans totala langd pa 140 km ar dock atgiardsbehovet relativt 1ag och
sakerhetsforbattringarna kan delvis 4ven underlatta for vardagscykling.
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Auvsnitt L, Sdkerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 10,4
Totalt 60,5

Tabell B19: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Delstracka M ir ett avsnitt pa 30 km som knyter ihop avsnitt G med kusten.
Avsnittet skapar dirmed en sammanhingande forbindelse mellan Uppsala och
kusten till skiargdrden kring Gréaso. Avsnittet anvander sig av den planerade
cykelbanan mellan Gimo och Osthammar och fortsitter vidare mot Oregrund.

Nara strackan finns flera attraktiva besoksmaél och utbudet av

overnattningsmojligheter ar god. Daremot ar anslutningen till kollektivtrafik

begransad till regionbussar.

Tw

Trafiksakerhetsklasser
Gra (obefintlig ADT data)
= Grén
Gul
m— ROd
—— Lila
e GC-bana
== Planerad GC-bana

—— Nétverk visionsleder

Bild B4o: Visionsnditet, del av avsnitt M

Avsnitt GC

@AQregrund
D :

@ Tagstationer
Populéra turistmal namnda turistcykelmal
. Populéra turistmal

Overnattningsmajligheter
@ Brett utbud

@ Basutbud
. Litet utbud
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Avsnitt GB

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer
- Gra (obefintlig ADT data)

@8 Populira turistmal namnda turistcykelmal
= Gron

— o @ Populra turistmal
— Réd Overnattningsméjligheter
— Lila @ Brettutbud
m—GCbana @ Basutbud

=== Planerad GC-bana . Liistiitbid

= Natverk visionsleder

Bild B41: Visionsnditet, del av avsnitt M

Delstrickan Hokhuvud-Osthammar anvinder sig av den planerade cykelbanan
langs vig 288 och blir dirmed bilfri, om an négot bullerstord. Strickan mellan
Osthammar och Oregrund ar idag inte trafiksiker och siakerhetshojande
atgarder rekommenderas.

Avsnitt M, Sakerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana 10,7
Totalt 28,0

Tabell B2o: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard lings avsnittet
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Delstracka N, Farnebofjardens Nationalpark — Séderfors, ca. 65 km

Delstracka N knyter ihop ingéngen till Farnebofjardens Nationalpark med
tagstationen i Alvkarleby. Strackan praglas av flodlandskapet kring Nedre
Dalilven och erbjuder attraktiva naturupplevelser. Strackan gor d&ven
Farnebofjardens nationalpark mer tillgingligt genom anknytning till tdgnatet.
Strackan passerar lansgriansen flera ganger och avsnitten i Uppsala lan uppgar
till ca. 36 km. Langs strackan finns ett begriansat utbud av besoksmal, avsnittet
har tyngdpunkt pa landskaps- och naturupplevelse. Flera
overnattningsmgjligheter finns langs strackan.

Avsnitt |1A

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer

Ciflohelolg AT dafel @9 Populira turistmal namnda turistcykelmal

= Grén

Gl ‘ Populara turistmal
— RO Overnattningsmajligheter
—— Lila @ Brettutbud

ww== GC-bana = Basutbud

=== Planerad GC-bana . it

- Natverk visionsleder

Bild B42: Visionsnditet, del av avsnitt N
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Trafiksakerhetsklasser
~ Gra (obefintlig ADT data)

m— Gron

e Gul

m— ROd

m— Lila

wesm GC-bana

=== Planerad GC-bana

- Nétverk visionsleder

Bild B43: Visionsndtet, del av avsnitt N

O Tagstationer

. Populéra turistmal namnda turistcykelmal
& Populsra turistmal

Overnattningsmdjligheter
@ Brettutbud

‘ Basutbud
@ Litet utbud
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Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer
~— Gra (obefintlig ADT data)

@ Populéra turistmal namnda turistcykelmal

m— Gron

sl @ Populira turistmal
— R&d Overnattningsmajligheter
— Lila @ Brettutbud
G C-bana @ Basutbud

=== Planerad GC-bana . Litetibud

—— Natverk visionsleder

Bild B44: Visionsndtet, del av avsnitt N

Trafiksdkerheten pa striackan Farnebofjardens nationalpark till Soderfors ar
god. Avsnittet fran Soderfors norrut till Lovasen har rod standard och bor
forbattras, resterande del av strackan bedoms ha god sidkerhetsstandard.

Avsnitt N, inom Uppsala ldn,
Trafiksakerhetskategori Sakerhetsklasser, km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 36,0

Tabell B21: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Delstracka O knyter ihop Heby med Fjarnebofjardens nationalpark och
naturomradet. Langs strackan finns tillganglighet till tagtrafik i Heby och till
regionbussar i bl.a.Tarnsjo. Strackan okar tillgdngligheten till nationalparken
och det kringliggande naturomradet. Utbudet av besoksmal langs strackan ar
begrinsad.Daremot erbjuds boendemdjligheter langs och i narheten av
strackan, bade i Sala och Tarnsjo och pa flera campingplatser i niarheten av
nationalparken. Thop med delstricka N skapas en sammanhéingande rutt fran
Sala-Heby till Gavle. Avsnittet mgjliggor dven flera langre slingor.

s @iarmevoiaraés Nationalbark, Enve WD Avsnitt IC

Aspnas
Tamnore

Trafiksakerhetsklasser @ Tagstationer

Gra (obefintlig ADT dat
t{ohetintig ) Populara turistmal namnda turistcykelmal

= Gron
Gul . Populéra turistmal
— R&d Overnattningsmajligheter
=== Lila @ Brett utbud
GCrbana = Basutbud

=== Planerad GC-bana . LB

— Nétverk visionsleder

Bild B45: Visionsnditet, del av avsnitt O

Trafiksdkerhetsstandarden ldngs hela strackan ar god
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Avsnitt M, Sakerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 41,8

Tabell B22: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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Delstracka P ar en kompletteringsstracka mellan Skogstibble och
Fjardhundra. Den skapar mojligheten till olika lokala slingor med Enkoping,
Heby eller Sala som utgangspunkt. Anknytningen till kollektivtrafik ar svag,

nirmaste héllplatser for regionbuss finns i Aland och Heby. Aven utbudet av
besoksmal och 6vernattningsmojligheter ar sma.

\\\J' \ Avsnitt BA

Trafiksakerhetsklasser
Gra (obefintlig ADT data)
— Grin
Gul
= ROd
— Lila
mess GC-bana
=== Planerad GC-bana

- Natverk visionsleder

Bild B46: Visionsnditet, avsnitt P

landsberga Gard

@ Tagstationer

Populara turistmal namnda turistcykelmal
. Populara turistmal

Overnattningsmajligheter
@ Brettutbud

@ Basutbud
@ Litetutbud
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Trafiksdkerhetsstandarden langs hela striackan ar god, endast tva kortare
avsnitt av rod standard forekommer.

Avsnitt M, Sakerhetsklasser,
Trafiksakerhetskategori km

2 (saker, for vuxna cyklister)

Planerad cykelbana
Totalt 23,1

Tabell B23: Lingd av avsnitt med respektive trafiksdkerhetsstandard ldngs avsnittet
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