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Forord

I din hand haller du det forsta regionala cykelbokslutet for Uppsala lan. Cykelbokslutet &r en
viktig del i att folja upp det pagadende arbetet med att uppna den regionala cykelstrategins mal.
| rapporten beskrivs de cykelfrémjande atgarder som har genomforts i lanet under 2018, bade
regionala och kommunala, for att ge en dverblick hur cyklingen utvecklas.

Cykeln har som fardmedel en fantastisk potential och far vi fler att cykla kan det i sin tur hjélpa
oss med en positiv samhallsutveckling. Genom att ta cykeln till jobb, skola eller fritidsaktiviteter
kan vi resa utan att belasta klimatet, vi far battre halsa och bidrar dven till en battre stadsmiljo.
Aktiv rorelse minskar utbredningen av folksjukdomar sdsom psykisk ohélsa, hjart- och
karlsjukdomar, typ 2-diabetes och cancer. Om cykelns fardmedelsandel 6kar kan vi dessutom
minska sjukdomar orsakade av buller och luftféroreningar.

For att cykeln ska bli ett attraktivt alternativ for fler kravs insatser som gor det snabbare,
bekvdmare och tryggare att cykla, bade i tatort och pa landsbygden. Det kravs bade battre
trafikslagsseparerad infrastruktur med gott underhall, battre parkeringsmajligheter och insatser
sasom cykelvanliga arbetsplatser eller liknande.

Vart lén har en stor befolkning pa en relativt liten koncentrerad yta och de storre tatorterna
arihog grad lokaliserade i lanets sodra del. Det ger goda mojligheter till att binda ihop orter och
malpunkter. Dock dr avstanden mellan orterna oftast sa langa att potentialen for vardagsresor
pa cykel ar begransad. Dar avstanden ar langa finns istallet majlighet att kombinera cykeln
med kollektivtrafiken. Spridningen av befolkning till ett storre antal orter gor att storre delen av
befolkningen har endera nara till en tagstation, busshallplats eller till sin slutmalpunkt.

Da det ar forsta aret vi systematiskt foljer upp cyklingens utveckling &r det dnnu for tidigt att
dra nagra slutsatser kring langsiktiga trender. Dock visar bokslutet pa att vi gar i ratt riktning inom
samtliga malomraden. Det ar ocksa glddjande att se hur ldnets kommuner bidrar till att stérka
cykelns roll och gora det enklare for resendrer som vill ta cykeln.

Till sist vill jag rikta ett stort tack just till vara samverkansaktorer - genom god samverkan kan
vi utveckla Uppsala lan till ett riktigt cykellan!

Johan Orjes (C)
Ordférande
Trafik- och samhallsutvecklingsndmnden




Regionalt cykelbokslut

— en uppfoljning av den regionala cykelstrategin

Den regionala cykelstrategin for Uppsala ldn antogs
2017. | strategin beskrivs tre mal for cyklingens utveck-
ling. Vidare beskriver strategin vilka insatsomraden
lanets aktorer behdver arbeta med for att framja
cyklingen i lanet och for att na de uppsatta malen.

Det arliga cykelbokslutet syftar till att kontinuerligt
folja upp utvecklingen inom insatsomradena och ge
en overblick av cyklingen i lanet.

Ar 2030 ska cykeltrafikens firdmedelsandel ha
Okat med tio procentenheter jamfort med 2016,
fran 13% till 23%

Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel -
kollektivtrafik ha fordubblats jamfort med 2016,
fran 19% till 38%

Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfort med 2017,
fran 14 till 7.

For att na malen om 6kad och saker cykling kravs

en mangd atgarder inom olika omraden, dar manga
aktorer behover ta ansvar. Det kan handla om allt fran
att forbattra mojligheten att parkera sin cykel pa ett
sakert satt, forbattra cykelvagarna eller underhall av
dessa, till att arrangera cykelkurser for personer som
inte kan cykla eller satta upp vagvisning.

| drets cykelbokslut gors uppféljning av:

1. Maluppfyllelsen av de regionala malen
2. Nulagesbild for utvalda indikatorer som
paverkar cyklingens utveckling i lanet
3. Vilka cykelframjande atgarder som har

genomforts i lanets kommuner
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Metod for cykelbokslutet

Vid framtagandet av cykelbokslutet samlades data in
fran flertalet kallor. En enkat skickades ocksa ut till
l&nets kommuner med fradgor om vilka atgdrder som
utforts, da de flesta cykelrelaterade satsningarna gors
pa kommunal niva. Utgangspunkten var de insats-
omraden och indikatorer som anges i cykelstrategin.
En prioritering har gjorts, dels efter vilka nyckeltal
som ar mojliga att fa fram data om och dels efter vilka

indikatorer som ar viktiga for cyklisters bekvamlighet,
trygghet och framkomlighet utifran en genomford
djupanalys av vilka effekter olika typer av atgarder
har. Djupanalysen bygger pa en metod som kallas

for effektlogik, som ar till hjalp for att forsta vilka
handlingar som far vilken effekt och hur det paverkar
maluppfyllelsen.




Uppfyllelse av cykel-
strategins malomraden

iUppsalalan

Mal om cykeltrafikens omfattning

Cykelns fardmedelsandel paverkas av en rad olika
faktorer. Cyklingens utveckling beror bland annat

pa hur enkelt det &r att ta cykeln, jamfért med andra
alternativ. Detta paverkas i sin tur bland annat av vilken
cykelinfrastruktur som finns, hur underhall och drift
bedrivs, framkomlighet i trafikrummet och parkerings-
mojligheter vid malpunkten. Cyklingens utveckling
paverkas ocksa i hog grad av hur enkelt det &r att ta
bilen eller kollektivtrafiken jamfort med att ta cykeln.

Fardmedelsandelen beraknas genom resvaneunder-
sokningar. Undersokningarna genomfors l6pande under
aret av Svensk Kollektivtrafik, i nagot som kallas
Kollektivtrafikbarometern. Dar stalls fragor om vilket
trafikslag resendren anvant, det kan vara kombinationer
av trafikslag dar ett avdem benamns huvudsakligt
trafikslag.

Sett till alla fardmedel var cykelns marknadsandel
relativt konstant mellan dren 2017 och 2018 (Figur 1).
Detsamma géller for kollektivtrafik och gdng medan
andelen som tog bilen minskade nagot (Figur 1).

Ar 2030 ska cykeltrafikens fairdmedelsandel ha
Okat med tio procentenheter jamfért med 2016,
fran 13% till 23%
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Figur 1. Fardmedelsandel i Uppsala lan ar 2016-2019
for olika trafikslag. Kalla: Kollektivtrafikbarometern,
Svensk Kollektivtrafik.



Mal om kombinationsresor

Antalet kombinationsresor bedéms paverkas av den
upplevda enkelheten i att byta fardslag for resenaren.
For resendren behdver bytet kannas snabbt och
effektivt for att det ska vara ett bra resealternativ.
Upplevelsen paverkas bland annat av hur lange
resenaren behover vanta pa kollektivtrafiken, kollektiv-
trafikens turtathet, i vilken utstrackning cykelvagarna
ansluter till hallplats eller station samt lokaliseringen
av och standarden pa cykelparkeringar. Andra faktorer
sa som restid, kostnad, narhet till hallplatser med mera
paverkar ocksa resendrens val av fardsatt.

| Figur 2 redovisas hur manga av svarande i resevane-
undersokningarna som kombinerat cykel (och gang)
med kollektivtrafik. Sett till de senaste fem aren ar
trenden svagt uppatgdende. Ar 2017 féréndrades
frageformularet for resvaneundersokningen nagot,
vilket kan paverka svaren och darmed férsvarar
jamforelser over tid.

Mal om trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten for cyklister bedéms framst paverkas
av cykelvagarnas standard och separeringsgrad fran
andra trafikslag, prioritering i trafikrummet, hur
korsningspunkter utformas samt hur val drift och
underhall av infrastrukturen fungerar. Dartill kan
exempelvis anvandning av cykelhjalm i vissa fall
forhindra allvarligare skador. Den upplevda tryggheten
kan bero pa delvis andra faktorer, sdsom att det

ar latt att parkera cykeln sakert fran stold och att
cykelvagarna har belysning.

For att mata antalet skadade cyklister i trafiken
anvands Strada som bygger pa uppgifter fran polis och
sjukvard. Stora variationer ar naturliga och svara att
forklara. Antal skadade i trafiken sjonk i lanet under
2018 jamfort med de tva tidigare aren. Den storsta
andelen olyckor ar singelolyckor pa kommunal vag,
ungefar halften skedde pa gang- och cykelbana.
| Figur 3 ses utvecklingen av de inrapporterade cykel-
olyckorna per ar fordelade pa hur allvarlig skadan ar.

Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel -
kollektivtrafik ha fordubblats jamfért med 2016,
fran 19% till 38%.
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Figur 2. Andel kombinationsresor cykel - kollektivtrafik
i Uppsala lan. Kalla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk
Kollektivtrafik.

Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfort med 2017,
fran 14 till 7.
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Figur 3. Antal rapporterade cykelolyckor efter
skadegrad i Uppsala lan. Kalla: Olycksstatistik Strada.



Nuldgesbild av valda
indikatorerilanet

Nedan presenteras en nuldgesbild for fem indikatorer som har betydelse f6r cyklingens
utveckling. Det finns en rad fler indikatorer i cykelstrategin samt indikatorer som har
framkommit av var djupanalys som inte presenteras fér 2018 pa grund av brist pa data.
Malséattningen ér att fler indikatorer ska kunna féljas upp i kommande cykelbokslut.

Cykelinfrastruktur

Sammanhangande cykelinfrastruktur av hog kvalitet ar
en av de viktigaste aspekterna for att framja cyklingens
utveckling i lanet. Sakra och trygga cykelvagar gor

det mer attraktivt att vélja cykeln, bade for langre och
kortare resor. Den fortsatt positiva utvecklingen av
forsaljning av elcyklar ger dessutom storre potential for
langre resor. Totalt finns idag 89,7 kilometer regionala

gang- och cykelvagari lanet, alltsa cykelvagar langs
statliga vagar dar Trafikverket ar vaghallare. Data for
regionala sammanhangande strak saknas. Dessutom
finns totalt 773,5 kilometer kommunala gang- och
cykelvagar, framst koncentrerade till tatorterna.

Cykelparkeringar

Mojligheten att pa ett tryggt och funktionellt satt
parkera sin cykel vid malpunkter paverkar i stor

grad cyklingens utveckling. Det saknas i manga
kommuner uppgifter om hur manga cykelstall som
finns, men totalt finns minst 13 520 cykelstalli lanet,
mestadels koncentrerat till kommunernas storre orter,
skolor, stationsomraden och storre bytespunkter

for kollektivtrafiken. Pa cirka 40 procent av dessa

cykelstall finns mojlighet att lasa fast ramen.



Parkeringsméjligheter fér cykel vid bytespunkter
For att framja ett 6kat resande med cykel i kombination
med kollektivtrafik ar det viktigt med cykelparkeringar
vid hallplatser och tagstationer. | Region Uppsalas
Hallplatshandbok som beskriver utformningen av
hallplatser saknas riktlinjer for cykelparkering och
varje hallplats bedoms fran fall till fall. Det &r darfor
svart att bedoma huruvida det finns tillfredsstallande
parkeringsmojligheter vid kollektivtrafikens viktigaste
bytespunkter. 4 procent av lanets alla hallplatser och
stationer har en eller flera anslutande cykelparkeringar.

| Figur 4 visas andelen cykelparkeringar i anslutning
till busshallplats, i relation till det totala antalet
hallplatser per kommun.

Antal cyklar som tas med i kollektivtrafiken

Ar 2018 var antalet s3lda cykelbiljetter av UL 888 stycken.
Det ar mojligt att ta med cykel pa UL:s regionala linjer
under perioden april till oktober, undantaget linjerna
801,677,774,110,111, 115 och expressbussarna. Cykel
far darmed tas med pa sammanlagt 87 procent av UL:s
222 linjer. P4 Upptaget mellan Uppsala och Gavle far
cykel tas med utan extra kostnad aret runti man av plats
utanfor rusningstrafik och det saknas darfor statistik
for hur manga resendrer som tar med cykeln pa taget.

Cykelstoélder

En grundforutsattning for att kunna cykla ar tillgang till
en fungerande cykel. Att fa sin cykel stulen kan darfor
vara ett hinder till att cykla samtidigt som det kan ge
en upplevelse av otrygghet. Den upplevda tryggheten
att stalla ifran sig sin cykel kan paverkas av risken att fa
sin cykel stulen. Antal anmalda cykelstolder har legat
ungefar still i lanet de senaste dren, men 2018 ses en
viss okning. Det &r endast i Heby och Osthammar som
antalet cykelstolder har minskat under aret. Totalt
3429 cyklar anmaldes stulna varav cirka 85 procent

av dem var i Uppsala kommun. Figur 5 visar andel
anmalda cykelstolder per kommun, berdaknat som
antal per 100 000 invanare. Ett 6kat antal cyklar samt
storre andel dyrare cyklar kan vara en orsak till 6kat
antal stolder medan béttre las och battre mojlighet

att [3sa fast cykeln &r ddmpande faktorer.
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Figur 4. Andel hallplatser med minst en tillhérande
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per 100 000 invanare. Kalla Brottsforebyggande radet.



Regionalainsatser

under 2018

Region Uppsalas insatser for att frimja cyklingen i ldnet under 2018 har frimst bestatt
ianordnandet av ett regionalt cykelforum som samlat viktiga aktorer i lanet, en enkat-
undersokning kring resenidrernas preferenser vid lanets storre bytespunkter samt
investering i ny statlig infrastruktur genom lansplanen.

Cykelforum

Regionalt cykelforum anordnas arligen for att visa det
samlade arbetet som sker for att utveckla Uppsala

lan som cykelregion. Det syftar dven till att sprida ny
kunskap om infrastruktur, beteendepaverkan och
innovation kopplat till cykelfragor. Cykelforum ar ocksa
ett bra tillfalle for att 6ka kunskapen om cykelfragor

pa politisk niva. Den 27 september 2018 anordnade
Region Uppsala cykelforum tillsammans med Knivsta
kommun med tema folkhalsa. 45 personer medverkade
fran lanets kommuner, Trafikverket och ideell sektor.
Pa programmet fanns talare fran bland annat

En svensk klassikers klassikerforum, Trafikverket,
Knivsta kommun, Cykelframjandet, Svenska
cykelstader och Frihet pa cykel. Det hélls dven en
workshop dar det diskuterades hur den regionala
cykelstrategin skulle implementeras i lanet.
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Enkdtundersdkning vid lanets stora bytespunkter
Region Uppsala genomférde 2018 en enkatunder-
sokning vid bytespunkter i lanets huvudorter. Syftet
var att undersoka resenarernas preferenser och
upplevelser. Antal svarande varierade, med over 200
personer i Uppsala och runt 30-50 personer i 6vriga
kommuner. Hela 95 procent av resendrerna i samtliga
av lanets kommuner upplever att det ar viktigt att
gang- och cykelvagar finns nara hallplats eller station.
Enligt undersokningen upplever 87 procent att det ar
nara till gdng- och cykelvagar vid bytespunkten. | snitt
80 procent av de tillfragade tycker det &r viktigt att det
finns cykelparkeringar och att man ska kunna lasa fast
cykeln pa ett bra satt vid stationsomradet, medan i
snitt 65 procent upplever att det finns parkeringar som
de kan anvanda och endast 45 procent haller med om
att det gar att lasa fast cykeln pa ett bra satt.



Investeringar i cykelatgérder pa statlig vig

genom ldnsplan

Investeringar i cykelinfrastruktur langs statlig vag
beslutas genom lansplanen, som for Uppsala lan tas
fram av Region Uppsala. | lansplanen for 2018-2029 har
Uppsala lan tilldelats en ram pa totalt 1,53 miljarder
kronor. Trafikverkets fordelade 97,2 miljoner kronor
for 2018. Utfallet for 2018 blev 85,3 miljoner kronor,
alltsa 88 procent av den tilldelade arsramen. Av dessa
har cirka 15,3 miljoner kronor, alltsa 26 procent av

de upparbetade medlen, investerats i vagplaner,

Typ av atgérd

Fardigstallande av gang- och cykelvag
Fardigstallande av gang- och cykelvag
Vagplan for gdng- och cykelvég
Vagplan for gang- och cykelvag

projektering och produktion av gang- och cykelvagar
(Tabell 1).

Under aret har 265 000 kronor i statlig
medfinansiering betalats ut fran lansplanen for nya
cykelparkeringar pa det kommunala vagnatet vid
Enkopings resecentrum samt pa Heby torg. Detta
motsvarar 50 procent av den totala kostnaden for
projekten.

2018 fardigstallde Trafikverket en 3 kilometer lang
cykelvag mellan Knivsta och Vassunda som invigdes i
mitten av augusti.

Stricka Summa (tkr)
Vassunda-Knivsta 3 km langs vag 1046 10511
Heby-Morgongava langs riksvég 72 3359
Alvkarleby-Skutskar 1137
Balinge-Ulva Kvarn 240

Tabell 1. Investerade statliga medel under 2018. Killa: Trafikverket, Arsuppfdljning 2018 av regional plan for
transportinfrastruktur i Uppsala l[an. TRV 2019/18688.




Kommunernas insatser
under 2018

Sammanstillningen av kommunernas insatser under aret baseras pa en enkét som
skickades ut till Iinets kommuner under juni manad, kommunernas arsredovisningar samt
tva undersdkningar som den ideella organisationen Cykelframjandet arligen genomfér.
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Cykelframjandets ena undersokning kallas Kommun-
velometern och underséker hur kommunerna arbetar
med cykelrelaterade atgéarder samt vilka politiska
inriktningar kommunen har. Kommunvelometern ar
ett effektivt satt for kommunerna att félja upp sitt
arbete och visar tydligt inom vilka omraden ytterligare
insatser kan behdvas. Det dr ocksa ett bra verktyg for
jamforelse med andra kommuner. Endast tre av atta
av kommunerna i lanet deltog i Kommunvelometern.
Den andra undersokningen heter Cyklistvelometern
och riktar sig direkt till cyklister. Den undersoker
cyklisternas uppfattning om forutsattningarna att
cykla i sin kommun. Cyklistvelometern lampar sig inte
for jamforelse mellan kommuner, da svarsfrekvensen
varierar och urvalet inte ar statistiskt sakerstallt.

For att arbetet med cykelframjande atgarder ska
vara effektivt ar det viktigt att det finns konkreta
mal, en strategi for att uppna dessa mal och medel

Antal m kommunal

avsatta att genomfora insatser. Enkdtundersdkningen
till lanets kommuner visar att majoriteten av lanets
kommuner saknar politiskt antagna mal som ar
tidsatta och matbara for att 0ka cykelns fardmedels-
andel, nagot som forsvarar utvecklingen i lanet.

For att arbeta effektivt med utveckling kravs
kunskap om nuldge samt kontinuerlig uppféljning
och matning for att kunna bedéma olika insatsers
effekt. Det regionala cykelbokslutet har visat att
det saknas kontinuerliga resvaneundersokningar
och cykelmaétningar i de flesta kommuner. De flesta
kommuner saknar dven information om antal cykel-
parkeringsplatser, samt huruvida de ger mojlighet
att lasa fast ramen. Dessa siffror finns darfor inte
redovisade i Tabell 2 som visar en nulagesbild av
kommunernas cykelinfrastruktur och politiska mal.

| Tabell 3 redovisas kommunernas cykelfrdmjande
insatser 2018.

Tidsatta och mitbara

Antal km kommunal
cykelvédg
Enkoping 109
Heby 28
Habo 70
Knivsta 32
Tierp 47,5
Uppsala 465
Alvkarleby 9
Osthammar 13

cykelvdag per person mal om 6kad cykling
2,45 Ja
2,01 Nej
3,25 Nej
1,71 Nej
2,25 Ja
2,07 Ja
0,96 Nej
0,59 Nej

Tabell 2: Nuldgesbild av kommunernas cykelinfrastruktur och politiska mal. Kalla: Region Uppsala, Enkat till

kommuner infor regionalt cykelbokslut for ar 2018. KT2019-0273 samt Regionfakta.com, befolkning och hushall.

Investerade medeli

cykelinfrastruktur (tkr)

Investerade medeli
cykelparkeringar (tkr)

Antal km nybyggd
kommunal cykelvdg

Deltogi Cykelfrimjandets
Kommunvelometer

Enkoping 3000
Heby 633
Habo 4000
Knivsta 1094
Tierp 180
Uppsala 175750
Alvkarleby 225
Osthammar 4600

310
36 500

3 Ja
0 Ja
Nej

0 Nej
0,57 Nej
11,5 Ja
0,25 Nej
1,3 Nej

Tabell 3: Kommunernas cykelframjande insatser 2018. Kalla: Region Uppsala, Enkat till kommuner infor regionalt

cykelbokslut for ar 2018. KT2019-0273.



Enk6épings kommun

Cykelns firdmedelsandel

| en resvaneundersokning genomford 2017 var

cykelns fardmedelsandel 8 procent av samtliga resor i
kommunen. Undersokningen genomférdes dock under
november manad, sa andelen cykelresor ar sannolikt
hogre an genomsnittsmanad.

Politiskt antagna mal

Enkopings kommun har en politiskt antagen cykelplan
for 2014 - 2018. Fokus ar satsningar pa ett val utbyggt
cykelvagnat, sakra cykelvagar, bra belysning och

skyltar att orientera sig efter. En ny cykelplan ar under
framtagande. Kommunen har aven en politiskt antagen
Trafikstrategi och i den finns mal om att hélften av
transporterna i Enkopings stad ska ske med gang, cykel
och kollektivtrafik dr 2030. Ar 2040 ska andelen vara
tva tredjedelar. Den sager ocksa bland annat att gang,
cykel och kollektivtrafik ska prioriteras vid ny- eller
ombyggnation och att gang och cykel ska ges mer plats
i gaturummet.

Service till cyklister

Cirka 820 cykelparkeringsplatser finns i kommunen,
200 av dem ger mojlighet att lasa fast ramen.
Kommunens cykelvagar finns utmérkta pa karta online
for kommuninvéanarna. Tva publika cykelpumpar finns.
Cykelvagvisning saknas.
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Drift, beldggning och underhall

| Enkopings kommun prioriteras gang- och cykelvagar
vid sn6rojning och sandupptagning. Dock ar vinter-
skotseln mer begransad pa de grusade vagarna, vilket
cykelvagar ar pa landsbygden i stor omfattning.

Cykelatgirder i Enkdpings kommun 2018

Under aret har kommunen byggt tre kilometer nya
cykelvagar. Kommunen har dven utfort sakerhets-
hojande atgarder pa befintlig cykelvag och utfort
prestandaférbattring genom asfaltering. Det har dven
byggts belysning langs flera cykelvagar.

Kommunen har byggt en ny cykelparkering med
plats for 45 cyklar och installerat en cykelpump. Andra
aktiviteter ar 6ppnade av en bilfri skola och interna
samverkansprojekt for sékra skolvdgar. Dessutom har
mer resurser tilldelats sdkra och hallbara skolvagar.

Totalt har tre miljoner kronor satsats pa gang- och
cykelvagar samt 100 000 kronor pa cykelparkeringar.
50000 kronor har lagts pa andra cykelfréamjande atgarder.

Enkoping deltog i Kommunvelometern. Dar dras slut-
satsen att Enkopings starkaste resultat arinom cykel-
politik medan kommunens svagaste resultat drinom
omradet information och marknadsforing. Kommunen
ligger relativt bra till i omradet infrastruktur. Inga svar
redovisas fran Cyklistvelometern. Uppfoljning i form av
cykelbokslut eller flodesmatning saknas.



Heby kommun

Cykelns firdmedelsandel
Aktuell resvaneundersokning saknas.

Politiskt antagna mal

Riktlinjer for gdng- och cykelvagar i Heby kommun
antogs under 2018. Malsattningen &r att 6ka andelen
kombinationsresor, 6ka andelen resor med cykel
och oka sdkerheten for fotgangare och cyklister och
darigenom minska antalet olyckor.

Service till cyklister

Kommunens cykelvagar finns inte pa kommunens
hemsida, men kan hittas bland annat via Trafikverkets
karttjanst NVDB pa webb. Stigcykling ar mojlig pa en 14
kilometer lang slinga vid motionsomradet Stenvillan.
Inga publika cykelpumpar finns.

Drift, beldggning och underhall
Gang- och cykelvagar sandas vid behov under vintern.

Cykelatgirderi Heby kommun 2018
En ny gang- och cykelvag har byggts, sdkerhetshojande
atgarder har genomforts pa tva gang- och cykelvagar,
en felande lank i cykelvagnatet har atgardats samt en
ny cykelpassage har byggts. Cykelstall och skarmtak
har kopts in men inte fardigstallts.

Heby kommun har genomfort en aktivitet for att

framja cykling hos unga. De har traffat kommun-
invanare samt varit aktiva pa sociala medier och
kommunens hemsida for att sprida information om
cykelinsatser.

Under aret har totalt 633 000 kronor investerats i
cykelinfrastruktur. 126 000 kronor har investerats i
cykelparkeringar.

Heby deltog i Kommunvelometer. Dar dras
slutsatsen att Hebys far relativt goda resultat inom
cykelpolitik och organisatoriska atgarder men de
rekommenderas se 6ver sina budgeterade medel for
infrastruktur och underhall.

| Heby kommun svarade 76 personer pa Cyklist-
velometern (Figur 6). Dar framgick att valdigt fa av de
svarande anser att det finns god tillgang till cykelvagar
och att information om cykling och cykelvagar ar bra.
28 procent tycker att det finns en bra mojlighet att
kombinera cykel med kollektivtrafik. 26 procent tycker
att det finns tillrackligt med cykelparkeringar och lika
manga tycker att de ger en bra méjlighet att lasa fast
cykeln. Bara 12 procent tycker att det ar tryggt att
cykla i sin kommun medan endast 4 procent tycker att
det ar tryggt for barn och unga att cykla i kommunen.
46 procent av de tillfragade cyklar dven pa vintern.

Inget cykelbokslut har gjorts men cykelsatsningar
finns beskrivna i kommunens arsredovisning. Det har
inte genomforts nagon flodesmatning.

Heby kommun

Det finns god tillgang till cykelbanor, cykelfalt och cykelvagar

Det finns bra information om cykling och cykelvagar

Cykling ges tillrackligt hog prioritet i infrastrukturplaneringen
Det finns en bra méjlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik
Det finns tillrackligt med cykelparkeringar

Cykelparkeringarna ger en bra mojlighet att lasa fast cykeln

Det ar generellt sett tryggt att cykla i min kommun

Det ar tryggt for barn och unga att cykla i min kommun

0%

Figur 6. Cyklistvelometern, resultat for Heby kommun.
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Habo kommun

Cykelns firdmedelsandel
Aktuell resvaneundersokning saknas.

Politiskt antagna mal

Hébo kommun saknar for narvarande politiskt antagna
mal for cykelns fardmedelsandel, men en cykelplan ar
under framtagande.

Service till cyklister

Cykelvagarna finns markerade pé en onlinekarta
som finns tillganglig pd kommunens hemsida.
Utover det kommunala cykelvagnatet finns kartor
for cykelslingor pa Skohalvon. Det finns daven en
kortare mountainbikeslinga i kommunen. Tre publika
cykelpumpar finns i kommunen.

Drift, beldggning och underhall
Den storsta delen av gang- och cykelvagarnai
kommunen &r asfalterade och nagra ar grusade.

Knivsta kommun

Cykelns firdmedelsandel

En mindre resvaneundersdkning genomfordes i Knivsta
och Alsike 2012. Den visade att cirka 5 procent av de
530 svarande anvander cykel for resor till arbete eller
skola. Av alla resor till stationen gjordes 25 procent
med cykel. Av de som skulle resa vidare med tag,

hade 43 procent cyklat dit.

Politiskt antagna mal

Kommunen har en Trafikstrategi som géller dren 2014-
2025, dar gang- och cykeltrafik prioriteras. Déar finns
inriktningsmal om att 6ka cykeltrafikens fardmedels-
andel, 6ka attraktiviteten for cykel och 6ka andelen barn
som cyklar till skolan samt en tillhérande handlingsplan.

Service till cyklister
En cykelkarta togs fram 2013 och ar under uppdatering.
En publik cykelpump finns.

16

Cykelatgarderi Hdbo kommun 2018
I kommunens arsredovisning ndmns tva atgarder
for att hoja trafiksakerheten; ombyggnationen av
gatumiljon kring tva dvergangsstallen och en nybyggd
gangbana. Kommunen har ocksa anvant sig av
vagmalning for att uppmarksamma fordonstrafik om
hastighetsbegransningen vid skola. Dessutom har
gang- och cykelvdgar byggts ut vid Vappeby Ang.
Totalt 4 miljoner kronor har investerats i
cykelatgarder.
For att folja upp cyklandet har kommunen
genomfort ett cykelrakningsprojekt pa fem platser.
Habo deltog inte i Kommunvelometern, inte heller
i Cyklistvelometern redovisas nagra svar fran Habo
kommun. Inget cykelbokslut redovisas.

Drift, beldaggning och underhall
Gang- och cykelvagar prioriteras vid snorojning.

Cykelatgérder i Knivsta kommun 2018
Under aret har kommunen bérjat se 6ver kvaliteten
pa befintliga cykelparkeringar samt mojligheter till att
utoka antalet cykelparkeringar nara tagstationen.

Knivsta kommun samarbetar med skolor for att
forbattra trafiksituationen runt dem.

Knivsta kommun har investerat 1 094 000 kronor i
gang- och cykelvdgar under aret.

Knivsta deltog inte i Kommunvelometern, inte heller
i Cyklistvelometern redovisas nagra svar fran Knivsta
kommun.

Uppféljning i form av cykelbokslut eller
flodesmatning saknas.



Tierps kommun

Cykelns firdmedelsandel
Aktuell resvaneundersokning saknas.

Politiskt antagna mal

Tierp kommun saknar for narvarande politiskt antagna
mal for cykelns fardmedelsandel men en cykelplan
finns sedan 2015. Malet &r att skapa ett mer gent,

heltackande, sammanhangande och sakert cykelvagnat.

Service till cyklister

Cirka 700 cykelparkeringsplatser finns i kommunen,
140 av dem ger mojlighet att lasa fast ramen. Vag-
visning finns pa vissa platser. Ingen cykelkarta finns
men cykelvdgnatet finns online i NVDB. Ingen publik
cykelpump finns.

Drift, beldggning och underhall
Cykelvagnatet ar inte heltdckande varken i tatorterna
eller mellan tatorterna men stora forbattringsmojlig-

Uppsala kommun

Cykelns firdmedelsandel
Den senaste resvaneundersokningen genomfordes
ar 2015. Da var cykelns fardmedelsandel 36 procent
i Uppsala tatort. | de 6vriga orterna i kommunen ar
cykelns fardmedelsandel mellan en och nio procent.
Sett till hela kommunen skedde 33 procent av resorna
med cykel.

2016 visade en cykelhjalmsinventeringen att
32 procent av de raknade cyklisterna anvande
cykelhjalm i Uppsala tatort, vilket var en uppgang
med tva procentenheter jamfért med 2015. Vid
matpunkterna i ytteromradena till Uppsala tatort
l[ag cykelhjalmsanvandningen pa hela 53 procent, en
uppgang fran 47 procent ar 2015.

Politiskt antagna mal
| Uppsala kommun finns flera styrdokument for arbetet
med cykelfragor. | kommunens dversiktsplan fran 2016
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heter finns. Framkomlighet pa gédng- och cykelvagar
prioriteras vid snorojning.

Cykelatgérder i Tierps kommun 2018
Under 2018 byggdes 570 meter ny cykelvag. 100 nya
cykelstallsplatser fardigstalldes vid Tierps station,
i samband med det byggdes aven tak dver cykel-
parkeringar och utokad belysning.

Atgérder har vidtagits vid tre skolor for att forbéattra
trafiksakerheten.

180000 kr har investerats i gang- och cykelvagar
och 310 000 kr i cykelparkeringar under aret.

Tierp deltog inte i Kommunvelometern, inte heller
i Cyklistvelometern redovisas nagra svar fran Tierps
kommun.

Uppfoljning i form av cykelbokslut eller
cykelmatningar saknas.

ar malet att andelen resor som sker med cykel utgora
minst 40 procent i Uppsala tatort och 35 procent i

hela kommunen till ar 2030. Under 2013 antogs en
cykelpolicy samt riktlinjer for arbetet med cykeltrafik.
| januari 2017 antogs en reviderad version av
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik, dar framgar
det vilka insatser som ska genomféras inom bade
strategisk och detaljerad planering. Den praglas av ett
“hela resan-perspektiv” dar det tydligare framhalls att
det ska vara mojligt att cykla hela vagen fran en plats
till en annan och att gang-, cykel- och kollektivtrafiken
ska prioriteras framfor biltrafiken. Dessutom finns ett
cykelparkeringstal beslutat.

Service till cyklister

Totalt finns cirka 12 000 cykelparkeringsplatser

i kommunen. En tryckt cykelkarta finns, senast
uppdaterad 2017. Cykelvagvisning finns pa 95 procent



av Uppsala kommuns cykelvagnat. Totalt finns 82
publika cykelpumpar i kommunen, 34 avdemi
kommunal regi. En cykelvardsstation finns i Uppsala
samt fyra mindre cykelserviceplatser.

Drift, beldggning och underhall

Gang- och cykelvagar prioriteras vid vintervaghallning
och sopsaltning tillampas, framforallt pa snabbcykel-
leder. Kommunen har senaste aren arbetat med snabb-
cykelleder for arbetspendling och det finns totalt 13
kilometer sadan i kommunen.

Cykelatgirder i Uppsala kommun 2018

Kommunen har byggt 11,5 kilometer nya cykelvagar
under aret. Ytterligare 13,3 kilometer cykelvag rustades
upp. Dessutom har kommunen byggt en ny cykelbro
och rustat upp nio cykeltunnlar. Framkomlighets- och
trygghetsskapande atgarder innefattar fem nya hastig-
hetssakrade cykelpassager, sex nya cykelverfarter,
ombyggnation av 16 korsningar, genomford separering
av gédende och cyklister, installation av ny belysning
langs 4,5 kilometer cykelvdg samt permanenta
siktrojningsatgarder pa 14 platser.

Under aret har cykelparkeringar byggts med plats
for 1806 cyklar. Dock har 1 831 stycken tagits bort i
samband med starten av bygget av cykelgaraget vid
Uppsala resecentrum.

175,8 miljoner kronor har investerats i gang- och
cykelvagar, 36,4 miljoner i cykelparkeringar och
cykelgarage samt 5,9 miljoner pa sékerhetsatgarder

och beteendepaverkan.

Projektet Sveriges basta cykelstad avslutades 2018.
Uppsala deltog i Kommunvelometern dar de kom pa
forsta plats.

| Cyklistvelometern svarade 961 personer fran
Uppsala kommun (Figur 7). Av de svarande i Uppsala
tycker hela 69 procent att det finns god tillgéng till
cykelvagar och nastan lika manga att information om
cykling och cykelvagar ar bra. Ungefar halften anser
att cykling ges tillrackligt hog prioritet i infrastruktur-
planeringen. Mer &@n var tredje tycker att det finns en
bra mojlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik.
Bara 16 procent tycker att det finns tillrackligt
med cykelparkeringar medan 33 procent tycker att
cykelparkeringarna ger en bra mojlighet att lasa fast
cykeln. 60 procent tycker att det generellt sett ar tryggt
att cykla i sin kommun medan 32 procent tycker att det
ar tryggt for barn och unga att cykla i kommunen. 88
procent av de svarande fortsatter cykla pa vintern.

Flera andra aktiviteter har genomforts, bland annat
"Parkera schyst”, workshop for 6kad sakerhet runt
skolor, cykelkurser for vuxna, vintercyklistkampanj,
diplomering av cykelvanliga arbetsplatser,
Trafikkalendern (tavling for barn och unga) m.m.

31 cykelmatningar genomfordes, det finns
fem fasta matningar, 23 punktmatningar och tre
kameramatningar.

Uppsala kommun har gjort ett arligt cykelbokslut
sedan 2013 dar de i detalj redovisar arbetet med cykel.

Uppsala kommun

Det finns god tillgang till cykelbanor, cykelfalt och cykelvagar

Det finns bra information om cykling och cykelvagar

Cykling ges tillrackligt hog prioritet i infrastrukturplaneringen

Det finns en bra méjlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik
Det finns tillrackligt med cykelparkeringar

Cykelparkeringarna ger en bra mojlighet att lasa fast cykeln

Det ar generellt sett tryggt att cykla i min kommun

Det ar tryggt for barn och unga att cykla i min kommun
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Figur 7. Cyklistvelometern, resultat for Uppsala kommun.
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Alvkarleby kommun

Cykelns firdmedelsandel
Aktuell resvaneundersokning saknas.

Politiskt antagna mal
Kommunen saknar politiskt satta mal om att 6ka
andelen cykeltrafik.

Service till cyklister

Cykelvagvisning finns pa vissa platser i kommunen.
Ingen cykelkarta finns men cykelvagnatet finns online
i NVDB. Ingen publik cykelpump finns.

Drift, beldaggning och underhall
Vid plogning prioriteras gang- och cykelvagar sa att
barn och unga far en trygg vag.

Cykelatgarderi Alvkarleby kommun 2018
Alvkarleby kommun har byggt 250 meter ny gang- och
cykelvag under 2018. 225 000 kronor har satsats pa
gang- och cykelvagar.

39 personer svarade pa Cyklistvelometern (Figur 8).
I Alvkarleby kommun tycker 29 procent av de svarande
att det finns god tillgang till cykelvagar och endast 7
procent att information om cykling och cykelvagar ar
bra. 15 procent anser att cykling ges tillrackligt hog
prioritet i infrastrukturplaneringen. Hela 67 procent
tycker att det finns en bra mojlighet att kombinera

cykel med kollektivtrafik. Cirka en tredjedel tycker att
det finns tillrackligt med cykelparkeringar men nagot
farre, 23 procent, tycker att cykelparkeringarna ger en
bra méjlighet att [asa fast cykeln. 39 procent tycker
att det generellt sett ar tryggt att cykla i sin kommun
medan 24 procent tycker att det ar tryggt for barn och
unga att cykla i kommunen. 72 procent av de svarande
cyklar dven pa vintern.

Kommunen har inte gjort nagot cykelbokslut eller
genomfort nagon cykelmétning.

Alvkarleby kommun

Det finns god tillgang till cykelbanor, cykelfalt och cykelvagar

Det finns bra information om cykling och cykelvagar

Cykling ges tillrackligt hog prioritet i infrastrukturplaneringen

Det finns en bra méjlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik
Det finns tillrackligt med cykelparkeringar

Cykelparkeringarna ger en bra mojlighet att lasa fast cykeln

Det ar generellt sett tryggt att cykla i min kommun

Det ar tryggt for barn och unga att cykla i min kommun
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Figur 8. Cyklistvelometern, resultat for Alvkarleby kommun.
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Osthammars kommun

Cykelns firdmedelsandel
Aktuell resvaneundersokning saknas.

Politiskt antagna mal

Osthammar saknar politiskt satta mél om att 6ka
cykelns fardmedelsandel. Daremot finns en gang-
och cykelvdgsplan sedan 2016. Malet &r att framja
cyklandeti kommunen. | planen listas drygt 30 olika
prioriterade strackor i de storre tatorterna.

Service till cyklister

Cykelkarta och cykelvagvisning saknas i kommunen.

Ingen publik cykelpump finns.
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Drift, beldggning och underhall
Halkbekampning utfors med osaltad flis och sker i forsta
hand pa gang- och cykelvagar samt for busstrafiken.

Cykelétgiarder i Osthammars kommun 2018
Under 2018 har 1,3 kilometer gang- och cykelvag
byggts. 30 nya cykelparkeringsplatser har tillkommit.
4,6 miljoner kronor har investerats i gang- och
cykelvagar, cirka 30 000 kronor har investerats
i cykelparkeringar och 250 000 kronor i andra
cykelframjande atgarder.
Uppfoljning i form av cykelbokslut eller
flodesmatning saknas.
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