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1 Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Infor den nationella transportplanen 2022-2033 genomférdes en geografisk
bristbeskrivning av jarnvigar och nationella vigar i hela landet. Fokus var att med
utgadngspunkt i geografiska strdk och noder beskriva de betydande brister som Trafikverket
ser i termer av anvandbarhet, kapacitet, trafiksdkerhet, miljo och hilsa.

Trafikverket Mellersta regionen anser att det dven finns behov av att ta fram geografiska
bristbeskrivningar for delar av det regionala viagnatet, bade vad géller langre ldnkar och
genomfarter i titorter. De vigar som har beskrivits ar de funktionellt prioriterade viagarna i
Mellersta regionen utifrén gods, langviaga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafik. Totalt ror det sig om ca 110 viagar med varierande ldngd, varav 19 i Uppsala
lan.

Syftet med bristbeskrivningen ar att fi ett underlag infér kommande planrevidering.
Underlaget kan anvindas i arbetet med att genomfora atgirdsvalsstudier och andra
utredningar inom Mellersta regionen.

Bristbeskrivningen ska kunna anvindas tillsammans med den geografiska
bristbeskrivningen kopplad till nationell transportplan for att fa en helhetsbild av bristerna i
transportsystemet i Mellersta regionen och i respektive lan.

De nationellt framtagna indikatorerna har legat som grund for arbetet, men har
kompletterats med ytterligare indikatorer for att passa det regionala viagnéatet. En
beskrivning av de nationellt framtagna indikatorerna finns i Trafikverkets rapport
“Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1
Indikatorer, version 2019-10-23”

1.2. Finansiering av eventuella atgarder

Atgirder for att minska bristerna i det regionala vignitet finansieras av
lanstransportplanerna. Detta giller dock inte de miljobrister som listas i dokumentet.
Riktade miljoatgarder finansieras av nationell plan fér bade regionala och nationella vigar
enligt den tilldelning som regeringen gor i plandirektivet. Miljoatgéarder som gors i samband
med ny- och ombyggnad av vag finansieras dock inom projektet och av pengar avsatta i
lanstransportplanen. De riktade miljodtgirderna kan till exempel vara
vattenskyddsatgarder, buller och atgirder for att stirka den biologiska mangfalden.

1.3. Lasanvisning

I kapitel 2 redovisas det bedomda vignitet och vilka vigar som ingér i det funktionellt
prioriterade vignatet (FPV) bade regionalt och nationellt. Presentationen gors i form av
kartbilder. Typ av FPV finns dven redovisad for varje vidg som en anteckning vid vignumret i
Bilaga 1 "Bristbeskrivningar regionalt vignat Uppsala 1an”.

Metoden for gjorda bristbedomningar presenteras i kapitel 3. Har redovisas och forklaras
béde arbetsprocessen och de olika indikatorerna som legat till grund f6r bedomningarna.
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Resultatet av bedomningarna &terfinns i tabellform i Bilaga 1 ” Bristbeskrivningar regionalt
vagnat Uppsala 1an”. Den innehaller tabeller dels for nuldget 2023, dels for planerat lige
enligt lanstransportplan och/eller verksamhetsplan. Cellerna ar firgade i antingen rott, gult
eller gront utifran bristnivé, se vidare i kapitel 3.1. Férklarande anteckningar finns i
merparten av cellerna for att tydliggora vad som har avgjort bristnivan.
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2 Bedomt vagnat i Uppsala lan

I detta kapitel presenteras det funktionellt prioriterade vignitet, FPV, bade nationellt och
regionalt. Observera att det endast dr de vigar som tillhor det regionala som bedomts i
arbetet.

2.1. Vagnatets geografiska utbredning

Figur 1 visar de vagar som bristbedomts i Uppsala lan.
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2.2. Funktionellt prioriterat vagnat (FPV)

Trafikverket har pekat ut de viagar som ar viktigast for nationell och regional tillgdnglighet.
Det kallas for funktionellt prioriterat vagnit. Arbetet har gjorts tillsammans med berérda
aktorer.

Fyra funktioner har utgjort underlag for utpekandet och dessa ir:
e godstransporter
e langvaga personresor
e dagliga personresor
o kollektivtrafik

Funktionerna 6verlappar varandra och en vig kan pekas ut utifrén en eller flera funktioner.
Utgéngspunkten for vagarnas indelning i funktioner ar de olika trafikanternas anspréak och
behov, det vill sidga vilken trafik som &r viktigast dar. Syftet med indelningen i funktioner ar
att man battre ska kunna tillgodose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och
underhall av vigen. Samtidigt forenklas arbetet med att analysera vigarnas brister och
behov samt prioritera atgarder for att bevara eller hoja standarden.

Det funktionellt prioriterade viagnitet togs fram 2013 — 2016. En 6versyn av det funktionellt
prioriterade vignatet genomfordes senast 2019.

FPV-klassningen har varit ett viktigt underlag i bristbedomningen av det regionala vignatet.
I foljande avsnitt presenteras de funktionellt prioriterade vigniten som ingatt i
bristbedomningen. Kartorna ar himtade fran Nationell Vagdatabas, NVDB.
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2.2.1. FPV Dagliga personresor

FPV Dagliga resor innefattar vigar som i regel har kortviga och regionalt resande, till
exempel arbets- och studiependling. Figur 2 visar vignatet for FPV Dagliga personresor i

Uppsala lan.
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2.2.2. FPV Godstransporter

FPV Godstransporter ar viagar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for
langviaga godstransporter. Det kan ocksa vara viagar med kopplingar till nationellt och
regionalt viktiga noder. Figur 3 visar vagnatet for FPV Godstransporter i Uppsala lan.
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2.23. FPV Kollektivtrafik

FPV Kollektivtrafik innefattar viagar som dr viktiga for kollektivtrafiken med buss. Det kan
exempelvis vara prioriterade strak eller stomlinjer med busstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har pekat ut. Figur 4 visar vagnatet for FPV Kollektivtrafik i

Uppsala lan.
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2.2.4.

FPV Langvédga personresor

FPV Langviga resor ar viagar som i regel har regionalt eller nationellt resande samt vigar
som ar viktiga for besoksnaringen. Pa dessa vigar ar det vanligt med sallanresenirer, som
inte reser pa vagen ofta och dirmed inte ar sa bekanta med vagen. Figur 5 visar vignitet for
FPV Lingviga personresor i Uppsala lan.
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3 Metod for bristbedomningar av vagnatet

3.1. Arbetsprocess

Bedomningen av vignatets brister har utgétt ifrin de indikatorer som togs fram i arbetet
med geografiska bristbeskrivningar, som genomférdes infor den nationella transportplanen
2022-2033, som lag till grund for planrevideringen av den nationella transportplanen
2022-2033. Dessa har kompletterats med ytterligare indikatorer for att passa det regionala
vagnitet. I foljande avsnitt i kapitel 3 presenteras samtliga indikatorer. En djupare
beskrivning av de nationella indikatorerna finns i rapporten "Handledning for framtagande

”

av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23”.

De identifierade bristerna ar klassade i tre nivaer: betydande brist, méttlig brist och
liten/ingen brist. Den fargkodning som anvénds for redovisning av bedomningarna framgar
av Tabell 1. Varje delstriacka bestér av flera vagavsnitt. Om ett eller flera vigavsnitt inom
delstrackan bedomts ha betydande brist/brister, bedoms hela delstriackan ha betydande
brister och blir dirmed markerad som rod. . Motsvarande géller for méttlig brist respektive
liten/ingen brist. Det ar alltsa den lédgsta (virsta) nivan pé brist som styr
helhetsbed6mningen.

Tabell 1 Fiargkodning av brister

Betydande brist Rod farg
Mittlig brist Gul farg
Liten eller ingen brist Gron farg

Vigstrackorna har dels bedomts utifran indikatorer baserat pa ett nulige (2023), det vill
siga befintligt vagnat, dels for ett framtida l4ge nir man i bedomningarna utgétt ifrin om
det finns atgiarder planerade som paverkar bristen. De planerade atgirder som avses ar
namngivna atgarder med en kostnad 6ver 50 miljoner kronor, vilka stdr omnamnda i
Uppsala ldnstransportplan (2022-2033), samt trimningsétgarder med en kostnad under
50 miljoner kronor, som finns med i Trafikverkets verksamhetsplan for Uppsala lan. Notera
att &ven om en atgird finns med i en lanstransportplan eller i en verksamhetsplan betyder
det inte att den per automatik kommer att genomféras.

Ett flertal datakillor och metoder har anvénts vid insamlingen av underlag for
bristbedomningarna, exempelvis Nationell Vagdatabas (NVDB), se vidare i
kallférteckningen sist i rapporten. Kartmaterial har tagits fram med hjilp av ArcMap.

Samtliga bedomningar dterfinns i Bilaga 1 som bestér av en excelfil. Férklarande
anteckningar finns till merparten av cellerna for att tydliggora vad som avgjort bristnivan.
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3.2. Indikatorerna och dess bedomningskriterier
3.21. Oversikt éver indikatorerna

Som beskrevs i foregdende kapitel baseras bristbedomningarna dels av nationellt framtagna
indikatorer, dels indikatorer framtagna for de regionala bedomningarna.

De nationellt framtagna indikatorerna ar:

e Kapacitet vig

o Kapacitet pa vig utanfor storstad

e Anvindbarhet vig godstransporter
o BK4 for godstransporter
o Rastmojligheter for yrkestrafik

o Smala vigar

e Anvindbarhet vig persontransporter
o Restid bil

o Avsaknad av pendlingsmojligheter med cykel i och mellan tétorter

e Trafiksdkerhet vig
o Trafiksdkerhetsbrister pa strackor
e  Milj6 och hilsa

o Negativ paverkan eller risk for fororening av vattenforekomst med betydelse
for dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska varden

o Halt av luftféroreningar NO2 och PM10
o Viltolycksklass

De regionalt framtagna indikatorerna ar:

e Trafiksdkerhet vig
o Trafiksdkerhetsbrister korsningar
o Trafiksdkerhetsbrister pa strackor GCM
o Trafiksdkerhetsbrister passager GCM

e  Milj6 och hilsa

o Buller
I foljande kapitel presenteras en fordjupning av de olika indikatorerna och vilka kriterier
som har anvénts for bristbedomningarna.
3.2.2. Kapacitet vag

Kapacitet ar transportsystemets forméga att hantera efterfragad volym av resor och
transporter. Bristande kapacitet kan medfora forlingda restider, tvingande byten till annat
fardmedel, omdjliggjorda resor/transporter och osikerhet om restider, nadgot som kan
innebdra stora kostnader for sévil samhéllet som den enskilde. Inom omrédet kapacitet
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redovisas indikatorer for Kapacitet vig utanfor storstadsomraden. Indikatorn fingar in
brister i kapaciteten for bade person- och godstrafik.

Denna indikator bedéms i tvé steg: I steg 1 avgors om en brist foreligger eller inte enligt
Tabell 2. I steg 2 gors en oversiktlig bedomning for att skilja mellan méttlig och betydande
brist foreligger. I ett senare skede i utredningsprocessen behovs dock en djupare analys
goras for att kunna sékerstélla nivin av den bedémda bristen (mattlig eller betydande).

I bristbedomningarna har kartor i NVDB, lager for viigtyp och ADT (samtliga fordon per
korbana), anvénts tillsammans med Tabell 2 for att bedoma bristnivén for denna indikator.

Steg 1

Brist
o  Overskridande av trafikfloden for respektive vigtyp enligt Tabell 2.

Liten eller ingen brist:
e Underskridande av trafikfloden for respektive vagtyp enligt Tabell 2.

Steg 2

Betydande brist:
e  Mycket 6verskridande av trafikfloden for respektive vagtyp enligt Tabell 2.

Mattlig brist:
e Overskridande av trafikfloden for respektive viigtyp enligt Tabell 2.

Tabell 2. Viigtyp och trafikflode déir brist bedéms kunna uppstd. Overskridande av nedanstdende
trafikfloden innebdr kapacitetsbrister for respektive vdigtyp. . Kdlla: "Handledning for framtagande
av geografiska bristbeskrivningar pd systemniva — Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23".

Vagtyp Trafikflode ADT fordon dér brist bedoms kunna
uppsta

Landsvag 10 000

Landsvag genom tatort 10 000

Motesfri landsvag (MLV) 12 000

Motesfri motortrafikled (MML) 15 000

Motorvag 4 korfalt 35000

Motorvag 6 korfailt 50 000

Trafikflodena i Tabell 2 4r avvigda utifrdn dagens trafikflode och har en viss marginal for
trafikokning under kommande planperiod. De beskriver den praktiska kapacitet en
genomsnittlig stracka har, dar inverkan av korsningar och av- och pafarter ar inviagda. Ofta
ar svarigheter att svinga i korsningar det som forst slar igenom. Tabell 2 visar vid vilket
trafikflode pa en viss vagtyp en kapacitetsbrist kan uppkomma
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Viagtyperna i Tabell 2 bendmns inte pd samma sétt som i NVDB. Nedanstaende lista syftar
till att "6versétta” begreppen:

e ”Vanlig vig” i NVDB motsvarar “Landsvag” i Tabell 2.

e “Vanlig vag, métesfri” i NVDB motsvarar "Motesfri landsvag” i Tabell 2.
e Fyrfiltsvdg” i NVDB motsvarar "Motesfri landsvag” i Tabell 2.

3.2.3. Anvandbarhet vag Gods

BK4 for godstransporter

1juli 2018 6ppnade delar av det statliga vagnitet for den nya barighetsklassen BK4 och
diarmed for lastbilar pa upp till 74 ton, jamfort med den tidigare griansen pé 64 ton. I ett
forsta skede handlade det om ett begransat vignit som Trafikverket kunde upplata under
ansvarsfulla former och fler vagar har 6ppnats for BK4 sedan dess. BK4 innebér att vigarna
ska klara den 6kade belastningen och att vignatets hoga niva pa tillgdnglighet och
trafiksdkerhet ska bibehéllas. Vignatets barighet ar i NVDB klassad i 5 nivaer, dar klassen
"BK4 — Sarskilda villkor” likstélls med BK4.

Trafikverket har tillsammans med naringslivet tagit fram ”Strategiskt vignat for tyngre
transporter” dir de har prioriterat vagnatet utifrdn deras behov. Detta vignat ar klassat i
fyra nivaer, diar indikatorn avser klass 1—3. Vagnitet finns i NVDB.

Metoden for bedomningen av brister for godstransporter, BK4, bestar dels i att studera
vagars barighet (NVDB, lagret "Bérighet”), dels att identifiera forekomsten av broar (NVDB,
lagret “Bro och tunnel”).

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator dr féljande:

Betydande brist:
e Broar med bristande barighet for att klara BK4 pé klass 1—3 pa Strategiskt vignat
for tyngre transporter.
Mattlig brist:
e Vigar med bristande barighet for att klara BK4 pa klass 1-3 pa Strategiskt vagnat
for tyngre transporter.
Liten eller ingen brist:

o  Ovriga situationer #n de som beskrivs ovan (for viigstrickor som ej tillhor det
strategiska viagnatet for tyngre transporter, alternativt tillhor klass 4, gors ingen
bedomning. Dessa strackor markeras med gra celler i Bilaga 1).
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Rastmdjligheter for yrkestrafik

EU har gemensamma regler nar det galler kor- och vilotider (ej veckovila) for vagtransporter
med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt 6ver 3,5 ton. I rapporten for
funktionella krav (TRV 2017/115429) redovisas en restidsanalys av funktionellt krav pa
rastmojlighet avseende avstandet (60-120 minuter) mellan rastplats.

For Nationella stamviagnatet samt FPV (Funktionellt prioriterat vignit) godstransporter
giller foljande funktionella krav, vilka 4ven anvinds som indikatorer for att bedoma bristen.
For vigstrackor som ej tillhor FPV gods gors ingen bedomning. Dessa strackor markeras
med gré celler i Bilaga 1.

Betydande brister:

o Atkomst till rastplats saknas var 60:e till 120:e minut pa Nationella stamvignitet
samt pd FPV godstransporter

o Atkomst till rastmdjlighet for yrkestrafik saknas var 30:e minut pa det Nationella
stamvagnatet samt pa FPV godstransporter

e Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstind men har storre brister i
funktion

Mattlig brist:

e Rastplatser for yrkestrafik finns med tillrackligt avstind men har mindre brister i
funktion.

Liten eller ingen brist:

e Rastplatser och rastmdjligheter finns i tillracklig utstrackning langs strackan

Bedomningen av bristerna avseende rastmojligheter bestér av flera moment dar f6ljande
studeras/identifieras:

* Avstdnd mellan rastplatser studeras. Rastplats innefattar d&ven “rastmojligt omrade”.
Enligt Handbok Rastplatser (TRV 2023/098) kan infrastrukturen i storre tatorter
erbjuda mojlighet till rast och vila och darmed betraktas som en titort med “rastmgjligt
omrade”. Storre titorter bedoms generellt kunna utgora rastmdjliga omraden, vilket i
bedomningen likstélls med rastplatser.

Metod: NVDB - lagret Rastplats samt Google maps fér bedomning av restid.

*  Avstdnd mellan rastmdjligheter studeras. Rastmojlighet innefattar rastplatser eller
rastmojliga omraden, men dven parkeringsfickor.
Metod: NVDB — lagren Rastplats eller Parkeringsficka samt Google maps for
bedomning av restid.

» Rastplatser med storre eller mindre brister i funktion identifieras.
Metod: Erhallet material Rastplatsinventering samt Handbok Rastplatser. Handboken
redovisar rekommenderade servicenivaer for olika storlekar pa rastplatser.
Inventeringen redovisar det faktiska utbudet pa inventerade rastplatser.
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I bristbedémningen har avgransningen gjorts till att endast identifiera rastplatser med ett
avstand storre dn 120-minuters bilresa. Vagar med en restid kortare d4n 120 minuter
(bendmns i matrisen som “kort viag”) har generellt bedémts som bristfria avseende
rastplatser. Detta giller under forutsattning att det finns rastmojligheter langs strackan med
ett avstand pa maximalt var 30:e minut.

Som grundprincip bedoms indikatorn for respektive vig i dess helhet, ej for varje delstricka.
For vissa vagar gors avsteg fran grundprincipen. Avstegen avser vagar dar frekvensen av
framst rastmojligheter, men aven rastplatser, ar mycket ojamnt fordelad langs viagen, vilket
innebdr att endast vissa vigstrackor bedoms som bristfria. Dessa avsteg beskrivs mer
utforligt for berorda vigar i Bilaga 1.

Smala vagar

Smala landsvégar kan orsaka problem vid moten, sarskilt for den tunga trafiken. Smala
vagar ger dven upphov till forhojda underhallskostnader, snabbare sparutveckling och
nerkorda vigkanter.

For att avgora om brist foreligger eller ej, har NVDB - lager vigbredd, FPV vignit och ADT
tung trafik, anvants.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist:
e FPV gods och kollektivtrafik och vigbredd smalare #n 6,5 meter vid ADT tung trafik
over 100 fordon/dygn, utanfor titort.
Mattlig brist:
e FPV gods och kollektivtrafik och vigbredd smalare dn 7,0 meter utanfor tatort.

Liten eller ingen brist:

e  Ovriga situationer dn de som beskrivs ovan.

For vagstrackor som ej tillhor FPV gods eller kollektivtrafik gors ingen bedomning. Dessa
strackor markeras med gra celler i Bilaga 1.

3.24. Anvandbarhet vag Personresor

Restid bil

Bristerna for denna indikator bedoms med hjilp av lager for vagnéat FPV och
hastighetsgrins, som finns tillgdngliga i NVDB. Indikatorn bedoms i tva steg. I det forsta
steget bedoms huruvida brist foreligger pa aktuell végstracka eller inte. I de fall da en brist
konstaterats, genomfors ett andra steg genom att 6versiktligt bedoma om bristen dr mattlig
eller betydande. Detta markeras med gult eller rott i Bilaga 1. Bedomningen baseras pa hur
stor skillnad det ar mellan den skyltade hastigheten och hastigheten enligt gransen for brist
samt hur lang strackan med lokal sdnkning &r.

I ett senare skede i utredningsprocessen behovs dock en djupare analys goras for att kunna
sikerstilla nivan av den 6versiktligt bedomda bristen (mattlig eller betydande). Varderingen
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av vad som ar betydande respektive méttlig brist sker dd som en sammanviagning med andra
indikatorer inom t ex sdkerhet och gors av respektive region.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Steg 1
Brist:

e FPVlangviga personresor med hastighetsbegransning ligre dn 9o km/tim samt
FPV dagliga resor med ldgre hastighetsbegriansning dn 9o km/tim och dominerande
pendlingsavsténd storre 4n 30 km

e Ovriga FPV med ligre hastighetsbegrinsning #n 80 km/tim p4 landsbygd

e FPV med ldnga lokala sinkningar (lagre dn 80 km/tim) genom tétorter

Liten eller ingen brist:

e Ovriga situationer an de som beskrivs ovan

Steg 2
Betydande brist:

¢ Den skyltade hastigheten dr mycket ldgre 4n gransen for brist och/eller lang stracka
med lokal sinkning

Mattlig brist:

¢ Den skyltande hastigheten ar strax 6ver gransen for brist och/eller kortare stracka
med lokal sinkning

For vagstrackor som ej tillhor FPV-vignitet gors ingen bedomning. Dessa strackor markeras
med gra celler i Bilaga 1.

Pendlingsavsténdet vid identifierande av brist 4r bedomt fran fall till fall.

Pendlingsmajligheter med cykel i och mellan tatorter

Cyklingen ar till sin karaktéar framst ett transportsatt for kortviaga resor och merparten av
cykelarbetet sker i eller nira tatorterna. Det innebir att det ar inom eller mellan
narliggande, framfor allt storre, tatorter samt till malpunkter inom eller strax utanfor
tatorter, som cykel i forsta hand kan ersitta motoriserat personresande. Bristbedomningen
grundar sig pa avsaknad av pendlingsmojligheter med cykel mellan tatorter med potential
till cykelpendling. Antalet invanare i den mindre av de tva tatorterna samt avstdndet mellan
tatorterna dimensionerar potentialen for cykelpendling. Indikatorerna ska peka ut och
beskriva var i transportsystemet det finns eller kan finnas betydande brister sett till
transportsystemets funktion.

Bedomning av brister for cykelpendlingsmojligheter gors med hjilp av lager for GCM vagtyp
i NVDB. Av lagret framgér om det finns separerad cykelmojlighet (gdng- och/eller
cykelbana) eller inte. Om det finns cykelmojlighet markeras detta med “ingen brist”.
Bedomningen av om en brist ar mattlig eller betydande goérs med hjalp av Tabell 3.
Avstindet mits i Google Maps och avser avstind lings aktuell vigstricka.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator framgér av Tabell 3.
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Tabell 3 Kriterier for bristbedomning av pendlingsmdajligheter med cykel

Betydande brist Mattlig brist Liten/ingen brist
Antal invanare i den Hogsta avstand mellan Hogsta avstand Hogsta avstand

mindre av orterna orterna, km mellan orterna, km mellan orterna, km
500 - 1 000 3 3-5 5
1000 -2 000 6 6-9 9
2 000-5 000 10 10-15 15
5000 - 10 000 12 12-18 18
10 000 — 20 000 15 15-22 22
>20 000 20 20-30 30

3.2.5. Sdkerhet vag

Trafiksakerhetsbrister pa strackor

Trafikverket har tagit fram en modell med kriterier for att bedoma aktuell
trafiksdkerhetsklass for vagnatet. Trafiksdkerhetsklassificeringen kan anvandas for att
kartlagga viagnitets sdkerhetsstandard pa strackor/strak. Kriterierna ar baserade pa
sdkerhetskrav och pé statistiska analyser av tatheten samt frekvensen av olyckor med
allvarlig skada pa aktuell stracka. Kriterierna finns beskrivna i Trafikverkets rutin
”Ajourhalla sdkerhetsklassificering av Vignatet” (TDOK 2013:0636).

Trafiksakerhetsklassningen omfattar samtliga vagar med vignummer < 100 samt Gvriga
vigar med ADT > 4000. Kriterier finns for landsbygdsvigar (vigstricka), titortsvigar
(végstracka) och for korsningar mellan allminna vigar. Under varje delomrade, enligt ovan,
delas vdgarna in i olika typer av vigar/hastigheter. Vagarna bedoms i klasserna mycket god,
god, mindre god och lag.

I det funktionella kravet for trafiksdkerhetsklass och i féreliggande rapport, anviands
bedomd trafiksikerhetsklass for landsbygdsviagar som har kartlagts. Med bristklassificering
rangordnas striackor/strak som pekas ut av trafiksiakerhetsklassificeringen och mélen i
funktionella krav.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator framgéar av Tabell 4 - Tabell 7. . Killa:
“Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva — Bilaga 1
Indikatorer, version 2019-10-23”.

Tabell 4 Kriterier for bristbedémning av trafiksdkerhet pd motesfria viagar (motorvdg, 4-fltsvdg,
vanlig métesfrivig och motesfri motortrafikled)

Trafiksdkerhetsklass Hastighet

Betydande brist

Mindre god

80 km/tim eller hogre

Liten eller ingen brist

God eller mycket god

Oavsett hastighet
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Tabell 5 Kriterier for bristbedomning av trafiksdikerhet pd icke motesfiria vagar pd det nationella
stamvdgncitet och pd det évriga statliga véignitet med ADT> 4000

Trafiksdkerhetsklass Hastighet
Betydande brist Mindre god eller lag 90 km/tim eller hogre
Betydande brist Lag 70-80 km/tim
Mattlig brist Mindre god 70-80 km/tim

Tabell 6 Kriterier for bristbedomning av trafiksdkerhet pd icke motesfiria vagar nationella
stamvdgncitet och pd det évriga statliga vigndtet med ADT 2000—4000

Trafiksdkerhetsklass Hastighet
Betydande brist Lag 90 km/tim eller hogre
Mattlig brist Lag 70-80 km/tim

Tabell 7 Kriterier for bristbedomning av trafiksdkerhet pa icke motesfiria vagar nationella
stamvdgnditet och pd det évriga statliga vignitet med ADT <2000

Trafiksakerhetsklass

Hastighet

Mattlig brist

Lag

90 km/tim eller hogre

Liten eller ingen brist

Mindre god, god, mycket
god

Oavsett hastighet

Trafiksakerhetsbrister i korsningar

Indikatorn bedéms med olika metoder beroende péa vilket underlag som finns att tillga for
respektive vig/korsning. De olika metoderna ar:

e Resultat fran berdkningar i verktyget TS-EVA som har utforts av Trafikverket i ett
tidigare utredningsskede

e Klassificering enligt NVDB (bedomning gjord enligt "trafiksdkerhetsrutinen” TDOK

2013:0636)

e ”ADT-metoden” (Bedomning av sikerhetsstandard enligt VGU Stodjande kunskap

2016:083)

De tre metoderna presenteras i kommande avsnitt. Arbetsgangen, dir val av metod gors,

framgar av Figur 7.

Underlag i form av resultat frén berdkningar i verktyget TS-EVA

I de fall underlag fran TS-EVA finns att tillga for en korsning bedoms bristen utifran detta.

Underlaget kommer fran berdkningar i verktyget TS-EVA, dar olycksrisken ar berdknad
exklusive bortfall (polisrapportering). Bedomning om bristernas dignitet utgar fran
riktviarden enligt VGU, dér viarden storre eller lika med 0,10 doda och svart skadade (DSS)
per ar bedoms ge mattliga brister medan varden storre eller lika med 0,15 doda och svart
skadade per &r bedoms ge betydande brister, se nedan.

Betydande brist:

e DSS (perar) = 0,15

Mattlig brist:
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e DSS (per ar) = 0,1 men <0,15
Liten eller ingen brist:
e DSS (perar) <o0,1

Eftersom det endast ir ett urval av det totala antalet korsningar som finns med bland de
berdknade korsningarna och berdkningarna gjordes 2022 gors en kontroll mot klassade
vagkorsningar i lagret "Trafiksdkerhetsklass — Korsning, bil” i NVDB. Detta gors da det
skulle kunna ha tillkommit trafiksdkerhetsh6jande atgarder under 2023 som inte kommit
med i berdkningarna i TS-EVA, till exempel uppforande av ATK eller férandring av den
skyltade hastigheten.

Vissa korsningar som enligt berdkningarna i TS-EVA har betydande brister ar inte klassade
som betydande enligt NVDB. I dessa fall har korsningarna bedémts enligt NVDB:s
klassning.

Klassificering enligt NVDB

Kriterierna for bristbedomningen for denna metod ar féljande:

Mattlig brist:

e NVDB "Trafiksidkerhetsklass — Korsning, bil”, mindre god och lag
trafiksdkerhetsklass (gul och rod markering)

Liten eller ingen brist:

o NVDB "Trafiksdkerhetsklass — korsning, bil”, god och mycket god
trafiksakerhetsklass (gron markering)

Korsningar klassade med lag trafiksikerhet enligt NVDB bedoms ha maéttlig brist.
Anledningen till detta ar att urvalet av korsningar som finns med bland berdknade
korsningar i TS-EVA har gjorts med hansyn till korsningar som kan falla ut med betydande
brister. Om en korsning inte finns representerad bland korsningarna som beriaknats i TS-
EVA, antas den darfor inte falla ut med betydande brister.

“ADT-metoden”
Kriterierna for bristbedémningen av denna indikator framgéar av Figur 6.

Grinsen for brist i Figur 6 gar vid 0,1 DSS per éar, vilket ar gransen for mattlig brist.
Eftersom det i denna metod endast finns tva klasser, gron och réd (brist eller inte brist), har
en bedomning av mattlig eller betydande brist gjorts i de fall virdena ar 6ver gransen. Om
vardena hamnar pa linjen eller strax 6ver, har bristen bedomts som maéttlig, medan om
vardet ligger langre 6ver gransen bedoms bristen som betydande.
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Figur 6 Samband mellan olycksutfall, korsningstyp, hastighet och inkommande trafikfloden.
Kurvorna utgor grdansvdrden for 0,1 DSS/ar. Hamtad fréan VGU-guiden, Stédjande kunskap

(2016:083).

Arbetsgdng for val av metod

Berdkningarna ska i forsta hand utga ifran utférda berakningar i TS-EVA. Dessa
berdkningar dr dock inte heltickande och alla vdagar och korsningar i regionen finns inte
representerade. Om vigen som studeras inte finns med bland de berdknade vigarna i TS-
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EVA anvinds istillet den si kallade ADT-metoden eller klassificering enligt NVDB.
Arbetsgingen for val av metod framgér av Figur 7.

Finns vagen med som

berakningar i TS-EVA?
Finns korsningen med
ddr vagen ar
sekundarvég bland
berdkningar i TS-EVA?

Finns korsningen
berdknad i TS-EVA?

Beddmning enligt i Finns korsningen Beddmning enligt j Finns korsningen
TS-EVA klassad i NVDB? TS-EVA klassad i NVDB?

Ar korsningen Ar korsningen :
rodklassad i Ingen rodklassad i Ingen
NVDB? bedémning NVDB? bedémning

|
Bedémning
enligt ADT-

Korsningen
beddms med
mattlig brist

Bedomning

: Bedomning
enligt NVDB

enligt NVDB

metoden

Figur 7 Arbetsgdng for metodval vid bedomning av trafiksdikerhet i korsningar.

I de fall d& det finns flera korsningar med olika trafiksdkerhetsklassning pé en stricka, ar det
den korsning med l4gst trafiksdkerhetsklassning som avgor bristniva for hela vagstrackan.
Trafiksdkerhetsbrister pa stracka GCM

Bristbedomningarna for stracka GCM utgar fran de trafiksikerhetsklasser som uppnés med
hinsyn till separering alternativt blandtrafik, samt hastighetsbegransning, vigbredd och
ADT, se Tabell 8 och Tabell g.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar féljande:

Betydande brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, 1ag trafiksakerhetsklass (rod
markering)
Mattlig brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, mindre god trafiksikerhetsklass (gul
markering)
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Liten eller ingen brist:

e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Stracka, GCM”, god och mycket god
trafiksdkerhetsklass (gron markering)

Tabell 8 Trafiksdkerhetsklass pa strdcka, GCM (Kdlla: TDOK 2013:0636)

Trafiksakerhetsklass Stracka, GCM
+ Uppdelat pa eykelviagnit och bilvignat ("blandtrafik™)
Omfattar ging-, cykel- och mopedtrafik

20 40 50 60 70 8o 110

90 100

Tabell 9 Trafiksdkerhetsklass pa strdcka, vdg, blandtrafik (Kdlla: TDOK 2013:0636)

Vagbredd ADT —

20 40 50 6o 8o Qo 100 110
— L] L]
Sl | | | B | |

501-1500

over 1500

over 1500

over 1500
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Trafiksakerhetsbrister passager GCM

I Trafikverkets kartverktyg Trafiksdkerhetsklass Passage GCM! ar passager for gangtrafik,
cykel och moped indelat i tre klasser: gron (god kvalitet), gul (mindre god kvalitet) samt rod
(lag kvalitet). Klassningen utgar fran Nollvisionens krockvéldsprinciper for oskyddade
trafikanter. En GCM-passage definieras som sidker om den ar planskild eller forsedd med
négon form av fysiskt farthinder som medfor att 85 procent av bilisterna passerar i
maximalt 30 km/tim. En passage i plan som ar hastighetssidkrad till maximalt 40 km/tim
bedoms hélla mindre god kvalitet och 6vriga passager bedoms halla 14g kvalitet.

Data finns registrerad pa det kommunala vignitet i en stor del av landets kommuner. P4 det
statliga vagnatet har en mera systematisk inventering genomforts pa Europavagar, riksviagar
samt pa lansviagar med vignummer 1—500. Sporadisk registrering forekommer pa 6vriga
delar av det statliga vignitet.

Vid bedomning avseende brister i trafiksdkerheten vid GCM-passager har klassningen som
redovisas i NVDB, lagret “Trafiksikerhetsklass Passage GCM”, anvénts.

Passager forekommer huvudsakligen i tatort. Om en tatort utgor brytpunkt mellan tva
vagstrackor (utan att geografisk punkt specificerats ytterligare) hiarleds samtliga passager
inom tatorten till en och samma vagstricka.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator dr féljande:

Betydande brist:
e NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Passage, GCM”, 1ag trafiksdkerhetsklass (rod
markering)
Mattlig brist:
¢ NVDB "Trafiksdkerhetsklass — Passage, GCM”, mindre god trafiksdkerhetsklass (gul
markering)

Liten eller ingen brist:

e NVDB "Trafiksidkerhetsklass — Passage, GCM”, god trafiksidkerhetsklass (gron
markering)

Av Tabell 10 framgar trafiksdkerhetsklasser utifran passageutformning och forviantad 85-
percentil for hastigheterna max 30 km/timme, max 40 km/timme och 6ver 40 km/timme.

1 Trafiksdkerhetsklass Passage GCM (trafikverket.se)
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Tabell 10 Trafiksdkerhetsklass passage, GCM (Kdlla: TDOK 2013:0636)

85-percentil 85-percentil  85-percentil
max 30 max 40 over 40
Passagetyper kom /tim km/dm km/tim
1 - planskild passage overfart
2 - planskild passage underfart
3 - overgangsstalle och/eller
cyvkeloverfart 1 plan

4 - signalreglerat overgangsstalle

och/eller signalreglerad
cvkeloverfart i plan

5 - annan ordnad passage i plan

Férvintad 85-percentil bestims av utformning av passagen.

3.2.6. Miljo och halsa

Negativ paverkan eller risk for férorening av vattenforekomst med betydelse for
dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska varden

Det ar relevant att for vatten hantera brister bade i faktisk paverkan péa vattenforekomster
saval som risk for padverkan genom fororening. Trafikverkets anviander en riskklassning for
bedémning av konfliktpunkter, alltsd punkter/strackor dar infrastruktur beror
vattenforekomster. Underlag ar inventering och bedomning av experter pa Trafikverket
enligt handbok for yt- och grundvattenskydd (TRV 2013:135).

For att bedoma indikatorn anviands lagren “Vig grundvatten, niva 2”, "Vag vatmark, niva 2”
och "Vig ytvatten, niva 2” i Trafikverkets tjanst Stigfinnaren, se Figur 8.

-
© [ Miljowebb Landskap

B Miljowebb Vatten
© [0 Vattenytor och linjer
@ [ Vattenytor och linjer, buffertzon
[ Grundvattenberoende ekosystem
@ @ Risk for fororening vid olycka, vag
(0 ldentifierade strackor
(] Beddmda strackor niva 1 (bristindikation)
Beddmda strackor niva 2 (dversiktlig riskbeddmning)
@ Vag grundvatten niva 2
@ Vagvatmark niva 2
Vag ytvatten niva 2
© ([ Beddmda strackor niva 3 (fordjupad riskbedémning)

000

Figur 8 Bild som visar vilka lager som har anvdnts. [Kdlla: Trafikverket Stigfinnaren 2023-08-22].

I Stigfinnaren anvinds bedomningsklasserna ”1ag”, "forh6jd”, "méttlig”, "h6g” samt “mycket
hog” risk. Lag risk enligt Stigfinnaren bedéms i bristbeskrivningen som liten/ingen brist
(gronm farg). Forhojd eller mattlig risk enligt Stigfinnaren bedéms i bristbeskrivningen som
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mattlig brist (gul farg). Hog och mycket hog risk enligt Stigfinnaren bedéms i
bristbeskrivningen som betydande brist (rod farg).

Figur 9 visar teckenforklaring fran Stigfinnaren.

@ Teckenforklaring

Vég grundvatten niva 2
- Mycket hog risk
— HOE risk

. Martlig risk
Forhajd risk

— Lagrisk

Vag ytvatten niva 2
= Mycket hog risk
— Haog risk

W&rtlig risk
Farhajd risk
— Lag risk

Vag vatmark niva 2

Mycket hog risk
= Hog risk

" Martlig risk
Farhdjd risk

Lag risk

Figur 9. Bild som visar teckenforklaring for “Vig grundvatten, niva 2”, "Vig ytvatten, niva 2” och
Vig vatmark, niva 2”. [Hamtad fran Stigfinnaren 2023-09-08].

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar féljande:

Betydande brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska viarden dar risk for fororening vid olycka ar hog eller mycket
hog (riskklass 4—5), eller dar transportsystemet ar en betydande orsak till att god
status enligt miljokvalitetsnorm riskerar att inte nés.

Mattlig brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska viarden dar risk for fororening ar maéttlig eller forhojd
(riskklass 2—3).

Liten eller ingen brist:

¢ Konfliktpunkt med vattenforekomst med betydelse for dricksvattenforsorjning eller
med stora biologiska varden dar risk for fororening ar lag eller forsumbar (riskklass
0-1).
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Halt av luftféroreningar NO2 och PM10

Bristbedomningen avser halten (koncentrationen) av luftféroreningar. Bedomningen
avgransas till NO2 och PM10. Bedomningen tar inte hdnsyn till hur ménga personer som
exponeras av fororeningarna vilket ar avgérande for halsopaverkan. Bedomningen tar inte
heller hansyn till orsaken (killan) till fororeningarna, det vill siga om det ar trafiken pa
statlig vig som utgor killan eller om kéllan dr av annan karaktir, exempelvis industri,
vagtrafik pA kommunala vigar eller regional intransport av fororeningar.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist:
e Halt som innebar risk for 6verskridande av lagstadgade miljokvalitetsnormer (6vre
utvarderingstroskel).
Mattlig brist:
e Halt av luftféroreningar som innebar 6verskridande av Miljokvalitetsmaélets Frisk
lufts preciseringar.
Liten eller ingen brist:
e Halt av luftféroreningar som underskrider Miljokvalitetsmalets Frisk lufts
preciseringar.

Nedan forklaras vilka nivier som finns och vilka halter som de ligger pa.

Betydande brist: Halt som innebér risk for 6verskridande av lagstadgade
miljokvalitetsnormer OUT (6vre utvirderingstroskel).

Owverskrider OUT
= MO2 GUT Ar 32 ug/m?3

=] M2 OUT Cygn 48 ug/m3

Figur 10. Lager i GIS som stdr for éverskrider OUT.

Liten eller ingen brist: Halt av luftféroreningar som underskrider Miljokvalitetsmaélets Frisk
lufts preciseringar.

Mattlig brist: Halt av luftféroreningar som innebéar 6verskridande av Miljokvalitetsmélets
Frisk lufts preciseringar.

Owerskrider MEM
= MO2 38perc timme dverskrider MEM 80 ug/m3

= MO2 Arsmedel dverskrider MKM 20ug/m3

Figur 11. Lager i GIS som star for Overskrider MKM.
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Viltolycksklass

Omradet landskap har avgransats till naturmiljoomradet och de funktionskrav som finns
inom Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323). Tillgang till underlag/inventeringar ar i
dagsliget en begriansande faktor varfor indikatorgruppen stora daggdjur valts dir nationellt
enhetliga och kvalitetssdkrade data finns inom ett av funktionskraven, sikra passager for
djur. Daremot ticks inte aspekter som sdkra passager for 6vriga djur, allvarlig bullerstorning
fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer, brister i artrika infrastrukturmiljoer,
biotopforluster, forekomst av invasiva fraimmande arter, paverkan pa kulturmiljoer etcetera.

Statistiken 6ver viltolyckor &r inrapporterad for vagldnkar som skiljer sig fran de véagstrackor
som studeras i foreliggande rapport. Generellt ar viaglankarna i viltolycksstatiken avsevirt
kortare vilket innebar att en vigstriacka ofta utgors av flera vaglankar. Den metod som
anvants for bristbedomning avseende indikatorn Viltolycksklass utgir frian antalet olyckor
per kilometer och ar for respektive viglank under de senaste fem dren. Klassificeringen
utgar frin en relativ skala for respektive 1an dar 9o-percentilen (de 10 procent vaglankar
med flest antal olyckor per kilometer) motsvarar rod klassning, 50-percentilen motsvarar
gul och 0—49 motsvarar gron klassning.

Som grundregel dimensionerar den viglink med den storsta bristen hela vagstrackan, men
vissa undantag gors nar bedomningen riskerar att bli missvisande. Exempelvis kan en
vaglank med endast ndgon enstaka viltolycka klassas som gul eller rod forutsatt att
vaglanken ar tillrackligt kort. I dessa fall gors istillet en samlad bedémning av hela
vagstrackan.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist
e Topp 10 % av viaglankar med lagst rangvirde (hogst viktad olycksfrekvens)

Mattlig brist

e Viglankar med rang mellan 50 % och 90 % (fran medianvirdet till topp 10 %)

Liten eller ingen brist

e Viglankar med rang mellan 0% och 50 % (vaglankar som enligt statistiken saknar
olyckor under respektive femarsperiod till medianvardet)

For Uppsala ldn ligger 9o-percentilen pa 4,05 olyckor per kilometer och ar och 50-
percentilen pé 1,76 olyckor per kilometer och ir. Dessa nivaer utgor saledes granser mellan
bristnivaerna, enligt ovan. I Bilaga 1 redovisas antalet olyckor for varje delstricka
tillsammans med bristnivan.
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Buller

Buller &r en ej nationell indikator som utgar ifran bullernivaer pa vag. Nivaer av buller
hamtas frin Stigfinnaren. For att bedoma buller har lagret "buller statlig vidg 2021” anvénts.
Lagret visar olika bullernivéer enligt Figur 12.

Q Teckenforklaring

Buller statlig vag 2021
EKV

L% 2 N e R o R e |

Figur 12. Buller statlig vdg 2021 hdmtat fran Stigfinnaren.

Kriterierna for bristbedomningen av denna indikator ar foljande:

Betydande brist

e Bullervirden mellan 65—-80 dB

Mattlig brist
e Bullervirden mellan 55-65 dB

Liten/ingen brist
e Bullervirden mellan 32—55 dB
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Kallforteckning

e Ajourhalla sdkerhetsklassificering av Vagnitet TDOK 2013:0636
e Google och Google Maps
o Handbok Rastplatser (TRV 2023/098)

e Handledning for framtagande av geografiska bristbeskrivningar pa systemniva —
Bilaga 1 Indikatorer, version 2019-10-23

e Nationell vigdatabas NVDB, Trafikverket

e Resultat fran berdkningar i verktyget TS-EVA som har utforts av Trafikverket i ett
tidigare utredningsskede

e Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323)
e VGU Stodjande kunskap 2016:083

e Uppsala lanstransportplan (2022-2033)
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