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Remiss Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan for planperioden 2026-2037 — Yttrande

Enkopings kommun har av Region Uppsala beretts mdjlighet att yttra sig 6ver
forslaget till Iansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan. Vi tackar for
mojligheten och ber att fa avge foljande yttrande.

Overgripande synpunkter

Kommunen anser att Iansplanen pa ett korrekt satt beskriver lanets férutsattningar
och utmaningar. Dock anser vi att planen har ett tydligt Uppsala och
nordupplandskt fokus och menar att de sarskilda utmaningar som de sdédra
lansdelarna har borde fa ta storre plats i infrastruktur och kollektivtrafikplaneringen.

Enkopings kommun har i andra sammanhang framfért att utbyggnaden och
forstarkningen av Malarbanan och utbyggnaden till fyra spar genom Sundbyberg
behdver prioriteras och Region Uppsala behdver engagera sig mer i den trafik som
gar pa banan.

Enkdpings kommun konstaterar att de namnsatta objekten ianspraktar mycket av
medlen i lanstransportplanen. Det gor att andra viktiga atgarder sasom
kollektivtrafikatgarder blir nedprioriterade. Enkdpings kommun ser fram emot att de
namnsatta objekten i lanstransportplanen under slutet av planperioden kommer att
kunna avslutas och att nya objekt kan ta plats.

Vi ser risker kopplade till kostnadsutvecklingen av de namnsatta objekten och
efterfragar kontinuerliga samhallsekonomiska analyser kring dessa.

Kommunen anser att den basta och mest kostnadseffektiva utvecklingen borde
vara att satsa pa tillgangligheten fér oskyddade trafikanter, GC-vagar, planskilda
korsningar, tillskapa pendlingsparkeringar i strategiska lagen, sakerstalla
tillganglighet till hallplats och hallplatser vid viktiga

malpunkter.
Postadress BesoOksadress Telefon (véxel) Plusgiro Webbadress
Enkopings kommun 0171-62 50 00 707 27-3 www.enkoping.se
Telefax Org.nr E-post

212000-0282 kommunledningskontoret@enkoping.se
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Mal och inriktning

Enkopings kommun anser att malen stodjer den utveckling som vi énskar se inom
infrastrukturomradet och att de stédjer de nationella transportpolitiska malen pa ett
bra satt.

Vi anser dock att de malkonflikter som uppstar borde ges ett stérre utrymme och
att avvagningarna mellan dessa borde redovisas och férklaras.

For Enkopings del handlar det specifikt om konflikten mellan mal 3 om
trafiksakerhet och méal 1.1 om att 6ka andelen hallbart resande. De planerade
atgarderna inom vagplanen for Riksvag 55 riskerar att forsamra for Enkopings
kollektivtrafikresenarer eftersom héllplatslagena, Varghéllar, Ostertorp och Vallinge
foreslas tas bort.

Planeringsforutsattningar

Enkopings kommun anser att totalférsvarets behov och den utveckling som sker
inom det omradet borde inkluderas som en planeringsférutsattning. De krav och
behov som férsvarsmakten staller pa lanets infrastruktur ar betydande och bér
uppmarksammas. For Enkdpings del handlar det framférallt om att
ledningsregementet genererar en stor mangd trafikrérelser pa Riksvag 55.
Enkopings kommun vill hanvisa till det yttrande som Férsvarsmakten avgav i
samband med vagplanen fér RV55.

Sedan remissversionen skickades till lanets kommuner har regeringen meddelat
att en NATO-bas ska etableras i Enkdping. Denna etablering kommer att innebara
Okade behov av transporter vilket innebar att infrastrukturen behdver
dimensioneras for detta.

Kommunen anser att det ar en brist att infrastrukturplaneringen inte tar tillracklig
hojd for den kommande samhallsutvecklingen som finns uttryckt i kommunernas
Oversiktliga planering. Det riskerar att innebéra att den infrastruktur som anlaggs
med lansplanens medel ar underdimensionerad nar den val ar pa plats.

Atgirdsplan
Véag 55 Enkoping — Hjulstabron

Enkdpings kommun anser att riksvag 55 sdderut fran Enképing och mot Strangnas
utgor en brist i det storregionala transportsystemet. Bristerna utgors bland annat av
vagens utformning, avsaknad av separata gang- och cykelvagar, tillganglighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt utformning héallplatser for
kollektivtrafiken. Enkdpings kommun vill &ven framféra den undermaliga
kollektivtrafiken i straket.
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Vi anser att nagra av de atgarder som finns beskrivna i den genomférda
atgardsvalsstudien borde kunna genomféras som trimningsatgéarder i nartid dven
om de storre atgarderna sa som en breddad métesfri vag forvantas droja
atminstone en bit in pa 2030-talet.

Ny Hjulstabro

Projektet att bygga en ny Hjulstabro ar oerhért angelaget. Investeringen kommer
att vara en del av nationell plan och behdver prioriteras och finansieras pa den
nivan. Men Enkopings kommun ser garna ett stérre engagemang fran Region
Uppsalas sida i arbetet med att lyfta fram betydelsen av den nya bron inte minst for
den utdkade godstrafiken till Malarhamnarna.

Vdg 55 Enkoping — Litslena

Vag 55 ar Uppsala lans mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig for att koppla
ihop Uppsala med Enkdping och Habo. Vagen spelar en viktig roll i den regionala
arbetspendlingen for lanet.

Enkopings kommun har i saval samrad som granskningen framfort att vi staller oss
tveksamma till maluppfyllelsen i vagplanen. Vi anser att tillgangligheten fér boende
och verksamhetsutdvare har nedprioriterats till forman for 6kad framkomlighet.
Samtidigt ar vi oroliga for att de justeringar som har gjorts i projektet innebar att de
vinster som finns med ombyggnad till 2+1 vag inte kommer att bli sa stora som
angivet eftersom vagen anvands frekvent av tunga och langsamtgaende fordon.

Kommunen ser det ocksa som en uppenbar brist att forslaget inte tar hojd fér den
planlaggning som pagar och de prognosticerade trafikvolymer som kommer att
galla 2040. Istallet utgar forslaget fran det lage som gallde 2018 med
schablonupprakningar fér 6kad trafik.

Enkdpings kommun vill ocksa upplysa om att det star att Enkdpings kommun ska
finansiera en gang och cykeltunnel under vagen. Halva objektet ska dock
finansieras via lanstransportplanen i enlighet med tidigare éverenskommelser.

Arosbanan

Enkdpings kommun anser att det ar mycket vdlkommet att en férberedande studie
om Arosbanan finns med i lanstransportplanen. Utredningen ligger helt i linje med
de intentioner om ett avsmalnat jarnvagsreservat for den framtida jarnvagen som vi
har angivit i var nyligen antagna 6éversiktsplan. Enkdpings kommun anser att
Arosbanan utgoér en felande lank i transportsystemet och darfér anser vi att den
fardiga jarnvagen behdver byggas fore 2050 nar den ar foreslagen. Vi vill darfor att
utredningen ska startas upp under den forsta perioden i lansplanen 2026-2029.
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Vig 70

Vag 70 ar en del av de utpekade nationella straken i Uppsala lan. Fran Enkoping
anvander manga vagen for att pendla till Sala men aven for vidare resa mot andra
orter i Vastmanland och Dalarna. Fér resenarer som ska till och fran
Stockholmsomradet ar riksvag 70 en av de vanligaste vagarna for de med start-
eller slutmal i Dalarna.

Langs vagen finns det ett antal felande lankar i cykeltrafiken och sakerheten for
oskyddade trafikanter skulle behdv atgardas. Det saknas ocksa
cykelparkeringsmdjligheter i anslutning till befintliga hallplatslagen.

Enkopings kommun ser gérna att behoven av atgarder utreds narmare och att
medlen for trimningsatgarder borde kunna anvandas for atgarder under
planperioden.

GC-Vig Orsundsbro — Alstabadet

Sedan ett antal ar har Enképings kommun drivit fragan om en gang och cykelvag
fran Orsundsbro till Alstabadet vid Alstasjon. Efter beslut i Regionala
Utvecklingsnamnden 2018 har objektet utpekats som ett sa kallat 40/60-objekt.

Enkopings kommun har en pagaende dialog kring medfinansieringen och
tidsplanen fér nar GC-vagen kan byggas.

Vad avser Strategisk utveckling av det regionala cykelvagnatet vill Enkdpings
kommun framféra tva synpunkter.

Vid en prioritering av de utpekade objekten sa ar ur Enkopings kommuns
perspektiv det viktigaste att vag 530 Skolsta-Grillby byggs ut med GC-vag. Mycket
viktigt ar att GC-vagen aven forlangs éver jarnvagen, dar bron idag ar mycket smal
och innebar en uppenbar trafikfara fér oskyddade trafikanter.

Vid utbyggnad av cykelbana parallellt med métesfri vag (framst vag 55 och 70)
behdver framkomlighet for lAngsamgaende trafik beaktas. Enképings kommun ar
en av Sveriges jordbrukstataste kommuner med manga langsamtgaende
transporter som sker I6pande under aret. Skall dessa fortsatt ga pa motesfria vagar
kommer det att paverka trafikrytmen och innebéra en trafikfara. | Enkoping finns
aven en stor mangd Epa-traktorer som nyttjas av bl.a. gymnasieelever. Nar ny
cykelbana byggs sa bor det 6vervagas om cykelbanan skall byggas pa sadant satt
att dessa langsamgaende fordon kan nyttja cykelbanan som alternativ.

Genomférande och uppfoljning
Enkopings kommun medverkar garna i AVS-arbete for att utreda de planerade
objekten i lanstransportplanen. Vi vill dock garna se en battre dialog med saval
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Trafikverket som Region Uppsala kring tidsplaner och eventuell medfinansiering sa
att dessa battre kan synkroniseras med den kommunala besluts- och
budgeteringsprocessen.

Nya och tillkommande behov
Ekolsund

Ekoslund har planlagts och byggs nu ut i etapper. Det féranleder ett behov av att
se Over hallplats med angdérande gang- och cykelvagar samt cykelparkering och
sakra korsningspunkter pa vag 263.

Hallplats Orsundsbro

Hallplats Orsundsbro centrum behéver utvecklas till en battre fungerande
bytespunkt for kollektivtrafiken. Detta skulle &ven gynna resenarer fran Balsta
varvid detta behov lyfts in tillsammans med Habo kommun.

Korsningspunkt Orsundsbro

Sédra infarten till Orsundsbro fran Riksvég 55 &r en brist i nuvarande
transportsystem. Korsningen har trafiksdkerhetsutmaningar och svarigheter att
komma ut pa riksvagen ar stor. Korsningen ar inte utredd i dagslaget och Enk&ping
ser garna att en atgardsvalsstudie kan goras tidigt under planperioden. Enkdpings
kommun har signalerat till trafikverket att vi 6nskar ta éver huvudmannaskap dver
vagen.

Hallplats Angslyckan

Den nyanlagd hallplatsen Angslyckan har stora trafiksékerhetsbrister nar
oskyddade trafikanter ska korsa Boglésavagen. Enkdpings kommun har lyft
behovet av en refug till Trafikverket och vill se éver mdjligheten att anvanda
lanstransportplanens medel for att finansiera denna atgard.

For Enkdpings kommun

Plan-, Mark- och Exploateringsutskottet
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Kommunstyrelsen
Mark och planeringsenheten

Filip Andersson
Infrastrukturstrateg

Region Uppsala

filip.andersson@heby.se

Yttrande Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan, for planperioden 2026-2037

Forslag
Beslut
¢ Kommunstyrelsen antar yttrandet pa remissversionen till ny ldnsplan for regional

transportinfrastruktur i Uppsala lan for planperioden 2026-2037 daterat 26
september 2025 som sitt eget och 6verlamnas till Region Uppsala.

Sammanfattning

Heby kommun har givits mdjlighet att inkomma med synpunkter pa Region Uppsalas
forslag till ny lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037. Synpunkterna ska vara regionen tillhanda senast 17
oktober 2025.

Forslaget till ny lansplanen arbetas fram av Region Uppsala pa uppdrag av staten och
utgor tillsammans med Trafikverkets nationella plan, en del av den langsiktiga
planeringen av infrastrukturinvesteringar. I samband med regeringsdirektivet
tilldelades Region Uppsala en ekonomisk ram pa 2 727 miljoner kronor for
planperioden 2026-2037, vilket ar en 6kning med 793 miljoner kronor jamfort med
foregdende planperiod. Okningen kan primart hirledas till kraftiga prisékningar och
underforbrukning under aren 2022-2025.

Lanstransportplan ska tillmdtesga de regionala transportbristernas behov samtidigt
som den ska bidra till att uppna nationella mal. Planeringsprocessen utgar fran
omfattande analyser av nuvarande infrastrukturs status, trafikfloden, framtida
befolkningstillvaxt och klimatrelaterade utmaningar. Lansplanen samspelar med den
nationella infrastrukturen och ska i och med det skapa en effektiv samordning mellan
lokala, regionala och nationella investeringar. Det ska stirka hela Sveriges
transportsystem och bidra till en hallbar utveckling i linje med klimatmalen och
Agenda 2030. Lanstransportplanen ska ocksa ga i linje med de transportpolitiska
malen och ska utifran det prioritera atgarder som ar trafiksdkerhetshéjande som inte
ger inskrankningar pd vare sig framkomlighet eller transporteffektivitet. Det laggs
aven stor vikt vid att nya investeringar ska vara samhallsekonomiskt l6nsamma.

For lansplan har det dven utforts en hallbarhetsbeddmning som dr med som bilaga till
lansplanen och inkluderar en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), i enlighet med krav
i Miljobalkens 6 kap. Hallbarhetsbedémningen ar en bedémning av i hur stor
omfattning de foreslagna atgarderna bidrar till att uppfylla mal med avseende pa olika
perspektiv, som till exempel de transportpolitiska malen, nationella
miljokvalitetsmalen och mal for jamlikhet och jamstalldhet. Hallbarhetsbeddmningen
ger en bild av hur planinriktningen uppfyller malen. Region Uppsala har ocksa valt att
gora en social konsekvensbeddmning (SKB) av planférslaget, som ar integrerad med
den strategiska miljobeddmningen. Syftet med att gora en

Postadress

Heby kommun
744 88 Heby

Besoksadress Telefon Internet Bankgiro Org.nr
Tingsgatan 11 0224-360 00 www.heby.se 366-5114 212000-2049

information@heby.se
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miljokonsekvensbeskrivning och en social konsekvensbeddmning ar att integrera
hallbarhetsaspekter i de beslut och vagval som tas i lansplanen.

Efter remissperioden kommer ett slutligt sammanvagt forslag till lansplan tas fram,
for beslut i Region Uppsalas regionfullmaktige under hosten 2026.

Yttrande

Viagarna i Uppsala lan dr indelade i nationella, regionala och lokala- strak. Strak som
klassificeras som nationella finansernas via nationella planen. Inom Heby kommun ar
vag 56 aven kallad rita linjen ett nationellt strak. Dalabanan klassificeras som
regionalt strak men finansieras genom nationell plan eftersom det ar
jarnvagsinfrastruktur. Ovrig transportinfrastruktur i Heby kommun som &r regionala-
samt lokala ar inom ramarna for ldnsplan. Inom lansplanens investeringsmedels
ramar for Uppsala lan finns det en atgardsplan bestaende av fem atgardsomraden.
Atgiardsomradena ar foljande;

Namngivna atgarder

Trimningsatgarder i strak

Samfinansiering av nationell plan

Regional utveckling

e Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och
dess tillhérande bostadsbyggande

Namngiva atgarder

Namngivna atgarder ar atgarder dar kostnaden bedéms vara 75 miljoner kronor eller
mer och prioriteras alltid éver trimningsatgarder. Atgardsomradet innefattar i denna
plan fyra utpekade namngivna atgiarder med en totalkostnad pa cirka 1697 miljoner
kronor. Atgardsomradet innefattar samma fyra atgirder som foregdende lansplan
2022-2033. Det finns i och med det redan investeringsmedel for dessa projekt och det
ar framst efter 2030 det finns ekonomiskt utrymme for nya objekt. De fyra namngivna
atgarderna ar féljande: viag 55 Enképing-Litslena, vag 55 Orsundsbro-Kvarnbolund,
vag 600 Uppsala-Bjorklinge och vag 288 Gimo-Borstil.

Trimningsatgarder i strak

Trimningséatgarder klassificeras som atgarder dar kostnaden for projektet bedéms
understiga 75 miljoner kronor. Den totala summan for atgardsomradet ar 489
miljoner kronor.

Totalt ska 210 miljoner kronor anvandas for att fortsatt utveckla de tre utpekade
straken inom atgirdsomradet, Dalastraket/vig 72, Ostervalastraket/vig 272 och
55an-straket. Investeringsmedel pa 80 miljoner avsatts till Viag 72 (Kvarnbolund-
Heby) respektive 80 miljoner till vag 272 (Ostervala-Libroback). I den forra
lansplanen avsattes utreddningsmedel for att analysera brister och atgarder langst
med de tva straken. Dessa utredningsmedel har anvants i form av genomférda
atgardsvalsstudier som sedan legat till grund for politiska 6verenskommelser
beslutade 2024 (vag 72) och 2022 (vag 272).

I planen for 2026-2037 ska investeringsmedel nyttjas for att genomfdra de atgiarder
som Heby kommun, Uppsala kommun, Region Uppsala avtalat att prioritera utifran
avslutade atgardsvalsstudier samt antagna 6verenskommelser for respektive vag 72
samt vag 272. Detta inkluderar atgiarder som forbéattrar trafiksdkerheten for samtliga



HEBY s 3(6)
KOMMUN

trafikslag, gang och cykelatgarder samt kollektivtrafiksatgarder. Enligt lansplan ska
atgarderna genomforas mellan dren 2026-2033.

Dalastriket/viag 72

Viag 72 ar ett av Heby kommuns storsta och viktigaste strak som binder samman
Dalarna-Heby-Uppsala och vidare mot Stockholm i dst-véstlig riktning. Utefter
strackan finns tre av kommunens titorter Heby, Morgongava och Vittinge dar det
finns en betydande pendling och ett av lanets starkaste kollektivtrafikstrak for bade
busstrafiken men aven for tagtrafiken. Dalastrakets lage i regionen och med dess
kommunikationer kommer fortsatt generera tillvaxt bland befintliga verksamheter,
skapa nya etableringar och arbetstillfillen samt locka nya kommuninvanare vilket
ytterligare forutsitter en god transportinfrastruktur for saval persontrafiken som
godstrafiken. I dagslaget finns det langst med vag 72 brister i dess utformning,
framkomlighet och trafiksidkerhet vad giller godstransporter, persontrafiken,
kollektivtrafiken och for de oskyddade trafikanterna. Under 2022 fardigstalldes en
atgardsvalsstudie for vag 72 som pekar ut viktiga atgarder for oskyddade trafikanter,
kollektivtrafiken samt trafiksdkerheten efter strackan. Bristerna konkretiserades
sedan i en 6verenskommelse ar 2024 mellan Region Uppsala, Uppsala kommun och
Heby kommun. I 6verenskommelsen finns det identifierade brister parterna ska
arbeta vidare med. Det ar ddrav positivt att det i denna ldnsplan finns
investeringsmedel pa 80 miljoner till de identifierade bristerna i 6verenskommelsen.

Utanfor dtgarderna inom 6vernskommelsen ser kommunen dven pa sikt behovet av
att vag 72 byggs om till métesfri landsvag. Heby kommun ser aven ett behov av att
utredda tagstopp i Vittinge med anledning av den goda geografiska lokaliseringen, dar
det finns goda mojligheter att fortsatt vaxa och attrahera nya kommuninvanare och
verksamheter. Skulle det dessutom tillkomma ett tdgstopp pa orten okar dessa
mojligheter dn mer.

Ostervalastraket/vag 272

Vag 272 ar ett viktigt strak som binder samman den norra kommundelen mot Uppsala
dar tva av kommunens titorter dessutom finns (Ostervala och Harbo). Striackan har i
dagslaget brister gillande trafiksdkerhet, mojligheten for oskyddade trafikanter att
transportera sig langs strackan samt brister gillande kollektivtrafikens
framkomlighet. Vag 272 ar saledes i behov av atgéarder for att uppna en
tillfredsstéllande standard gallande infrastrukturen. Fér vag 272 finns endast
kollektivtrafik i form av busstrafik vilket gor att det dr av stor betydelse att atgarder
riktas for att 16sa de utmaningar och brister som finns efter strackan. Under 2020
fardigstélldes en atgardsvalsstudie for vag 272 som pekar ut viktiga dtgarder for
oskyddade trafikanter, kollektivtrafiken samt trafiksdkerheten efter strackan, vilket
sedan har konkretiserats i en antagen 6verenskommelse ar 2022 mellan Region
Uppsala, Uppsala kommun och Heby kommun. I 6verenskommelsen finns de
identifierade bristerna parterna ska arbeta vidare med. Heby kommun ser positivt pa
att det i lansplan avsitts investeringsmedel pa 80 miljoner for att arbeta vidare med
de identifierade bristerna i 6verenskommelsen.

Statlig medfinansiering: Trafiksdkerhet- och trafikmilj6 samt Statlig medfinansiering:
Kollektivtrafikanldggningar och hela resan

Inom trimmningsatgarderna finns tva stycken atgardsposter for statlig
medfinansering. Inom vardera atgirdspost avsatts 75 miljoner kr med planerad
investering 6ver hela planperioden (2026-2037). Investeringsmedlet ska nyttjas for
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trafiksakerhetsatgarder, trafikmiljoatgarder, hela-resan-perspektivet, gang och cykel
samt kollektivtrafik. Medel kan dven nyttjas for beteendepaverkande atgérder.
Bidraget kan s6kas av kommuner samt regionala kollektivtrafikmyndigheten och
beviljas med upp till 50 procent av produktionskostnaderna. Vid sirskilda skl kan
finansieringen dven beviljas upp till 75 procent.

Heby kommun ser positivt pa det investeringsmedel som avsatts for statliga
medfinansiering eftersom det kan nyttjas for att utveckla trafikmiljoerna i Heby
kommun samt i évriga lanet.

Trafiksdkerhetsatgarder och enskilda vagar samt Kollektivtrafik- och GC-atgérder i
prioriterade strak

For atgardspost Trafiksdkerhetsatgarder och enskilda vagar avsatts 48 miljoner
kronor. Inom atgardsomradet Kollektivtrafik- och GC-atgarder i prioriterade strak
avsitts 41 miljoner kronor. Atgardsomradet innefattar trimningsatgirder som ska
bidra till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafik, gang- och cykel och hela-
resan perspektivet.

Avseende investeringsmedlen inom atgardsomradena Trafiksakerhetsatgarder och
enskilda vagar (48 miljoner) samt Kollektivtrafik- och GC-atgarder i prioriterade strak
(41 miljoner) ser Heby kommun positivt pa dessa atgardsomraden. Det ar positivt
eftersom investeringsmedlet anvands for att forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken, gang- och cykel och hela-resan perspektivet ver hela Uppsala lan,
vilket skapar en mer sammanhéngande transportinfrastruktur.

Samfinansiering av nationell plan
Straket Sala- Heby langst vag 56 planerar att byggas om till motesfri landsvag, med
mittracke och med malhastighet 100 km/h, som ska finansieras via nationell plan.

Forutom den motesfria vigen som finansernas via nationell plan planeras det aven for
samfinansiering av ny gang- och cykelbana langst med strackan samt busshallplatser
som ska tillganglighetsanpassas. Projektet ar tankt att genomforas under aren 2026-
2029.

Samfinansieringen av investeringsmedlet ar fordelad mellan Trafikverket (16 procent
via den nationella planen), Region Uppsala (17 procent via Uppsala lansplan), Region
Vastmanland (67 procent via den regionala planen fér Vastmanland, minus 4 miljoner
kr frdn Sala kommun), Sala kommun (4 miljoner kronor).

Heby kommun ser positivt pa atgarderna eftersom det framjar gang- och
cykelanvandande samt kollektivtrafikakande, vilket ar positivt for majligheten till
hallbara resor. Det fraimjar dven fysisk aktivitet och 6kar tillgangligheten, sarskilt for
barn, dldre och personer med funktionsvariation. Fran ett regionséverskridande
perspektiv ar det positivt eftersom det skapar en starkare forbindelse mellan Uppland
och Vastmanland. Med gang och cykelvéigen skapas dven ett langre sammanhdngande
regionalt cykelstrak, med mojlighet till cykling fran Sala till Vittinge.

Regional Utveckling

Medel inom regional utveckling kan bland annat nyttjas for att stotta investeringar
som framjar en hallbar omstallning av godstransportsektorn. En sddan investering
finns i Heby tatort dir 5 miljoner kr i ldnsplan avsétts for lastterminal vid Heby
station. Investeringsmedel ar ténkta att avsattas under tidsperioden 2026-2029, mest
troligen ar 2028 enligt lansplan. Atgarden kommer innebira en mindre
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terminallésning med lastsparslingd, ett uppstallningsspar och vaxlar. Atgarderna
samfinansieras mellan Trafikverket (via nationella plan) Region Uppsala (via
lansplan) samt Setra Group AB.

Investeringsmedel till atgdrdsomradet regional utveckling fanns med i tidigare
lansplan (2022-2033) men inte med lasta medel till specifika atgarder. I denna plan ar
Heby terminal samt Terrangstuide Arosbanan nya dtgirder med lasta medel. Heby
kommun anser det vara positivt att investeringsmedel placeras i lasta medel som
tydliggor investeringsmedlets placering. Det ar dven positivet att med
investeringsmedel i Heby terminal skapas battre forutsattningar for naringslivet samt
sa okar transporteffektiviteten i och med en omférdelning av godstransporter fran
vagtrafik till mer jarnvagstransport.

Inom atgardsomradet regional utveckling vill kommunen dven uppmarksamma att
kommunen i tidigt skede har borjat arbeta med planprogram foér bostdder samt en
detaljplan for verksamhetsomrade i Morgongava tdtort. Morgongava har redan en
anstrangd trafiksituation som kommit dels ifrn ortens struktur med bade jarnvag
(Dalabanan) och vag 72 som skapar en fysisk barriar i samhallet. Med en 6kad
exploatering norr om jarnvagen ar passagerna i plan vid Molnebovagen samt
Ramsjovagen viktiga planeringsperspektiv for att mota storre trafikfloden. Viktigt ar
aven att bevaka kollektivtrafikforsorjningen i Morgongéva, sa att de nya bostdderna
och verksamheterna far adekvata forutsattningar for en tillganglig och
konkurrenskraftig kollektivtrafik. I planeringen av kollektivtrafikférsorjningen ar
jarnvagspassagerna dven dar viktig, men dven vagarnas kapacitet i Morgongéva tatort
samt placering av hallplatser. Heby kommun anser att detta ar viktiga planer att
bevaka sa att Morgongava har tillracklig trafikkapacitet samt god
kollektivtrafikforsorjning.

Hallbar samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhorande bostadsbyggande

Inom atgardsomradet har 280 miljoner avsatts for att i Knivsta- och Uppsala kommun
bygga for fyra spar och bostadsbyggande efter ar 2030. For Heby kommun och andra
landsbygdskommuner mojliggor atgarden ett stérre upptagningsomrade for in- och
utpendling sdvil som for verksamheters mojlighet att attrahera arbetskraft och
underlatta dess transporter. Genom att kommunerna Uppsala och Knivsta véxer,
skapar det ocksa synergier langre ut i transportkedjan, arbetsmarknaden och
manniskors boendesituation.

Ovriga synpunkter
Det finns en del sprakliga fel i texten som behover ses ver, som upprepningar och
felaktiga meningsuppbyggnader.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan, for planperioden 2026-
2037

Nedan beskrivs specifika synpunkter fran huvuddokumentet remissversion lansplan
for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan, fér planperioden 2026-2037.

3.3.2,s23

Inom avsnittet naringslivsutveckling beskrivs Tillvaxtklustret Norduppland inom
Osthammar kommun och Tierp kommun som ett av de mest lovande tillvixtomraden
for den grona omstéllningen. Enligt genomford forstudie kommer foretag i dessa tva
kommuner behéva nyrekrytera 5 000 nya personer fram till ar 2035. Heby kommun
vill fortydliga att de ocksa tillhor norduppland samt till viss del dr en del av denna
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utveckling, sdrskilt norra delarna av Heby kommun. Detta eftersom kommunen dels
har féretag som ingér i Nordupplandsatsningen samt att det finns andra foretag i
kommunen som kan komma att behévas for att bidra till forverkligandet av tillvaxten i
norduppland. Darmed blir Heby kommun en part for att kompetensférsorja
tillvaxtklustret, sarskilt viktig blir forbindelsen mellan Ostervala titort och 6vriga
norduppland dar det redan till viss del finns arbets- och studiependling.

Lansplan 2026-2037, Hallbarhetsbedémning

Nedan beskrivs specifika synpunkter fran lansplanens hallbarhetsbedémning.

0.1 kategorin "Trimmningsatgarder i strak” borde Ostervalastrket vara med i texten
istallet for skrivningen "med flera”.

4.4, Att Heby och Osthammars kommuner uppvisar den lagsta frekvensen av
kommuninvanare som kan nd kommuncentrum inom en viss tid med kollektivtrafik
beror pa att dessa kommuner saknar en centralort med patagligt storre befolkning an
ovriga tatorter. I Heby kommuns fall ligger dessutom centralorten Heby geografiskt
beldgen relativt langt fran kommunens geografiska mittpunkt. Det kan med fordel
kompletteras i avsnitt 4.4 att Heby och Osthammars kommuner pa detta sitt har en
annorlunda tatortsstruktur som en forklaring till figur 7.”

5.1 Med anledning av Heby kommuns omfattande landsbygd ar det positivt att
skillnaden mellan kollektivtrafik i landsbygd och stad lyfts i plan och att en avgérande
faktor till de reseskillnader som finns mellan stad och landsbygd ar kollektivtrafikens
utbud.

Beslutsunderlag

Bilaga bristbeskrivningar regionalt vagnat Mellersta regionen

Bilaga hallbarhetsbedémning remissversion lansplan

Bilaga regional bristbeskrivning Uppsala lan rekommendationer

Datakallor och databehandling Metoder, definitioner och kallor fér analysarbetet-
lansplan 2026-2037

Missiv lansplan 2026-2037

Remissversion av lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037

Sandlista

Underbilagor till remissforslagets bilagor lansplan 2026-2037

Bilaga Kommunala bristférdjupningar

| tjansten
Filip Andersson
Infrastrukturstrateg

Delges
Region Uppsala



o YTTRANDE 1(2)
ﬁ H A B O Datum Var beteckning

KOMMUN 2025-09-08 KS 2025/01067 nr 142284

Kommunstyrelsen

Yttrande over forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan For planperioden
2026-2037 TSN2025-00050

Bakgrund

Habo kommun har bjudits in att komma med synpunkter pa forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lén for planperioden
2026-2037. Trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden 1 Region Uppsala
beslutade den 18 juni 2025 att sénda forslaget pa remiss. Lansplanen ér,
tillsammans med Trafikverkets nationella plan, en del i den statliga
langsiktiga planeringen av infrastrukturinvesteringar. Uppdraget att ta fram
planerna ges av regeringen och i Uppsala lén dr det Region Uppsala som
ansvarar for att upprétta och faststélla lansplanens innehall.

Léansplanen innefattar utveckling och investeringar i det regionala statliga
végndtet, cykelvéignatet och kollektivtrafikanldggningar sdsom héllplatser.
Det handlar dven om atgérder som syftar till att forbittra kapaciteten och
sdkerheten 1 transportsystemet.

Synpunkter

Habo kommun stéller sig positiva till att de foreslagna stora prioriterade
véginvesteringarna pa vig 288 och vig 55 kombineras med atgarder som
framjar gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafiken. Dessa atgarder ér
nddvindiga for att de hallbara transporterna ska kunna konkurrera med
bilen. Habo kommun stéller sig positiva till de malformuleringar och
strategiska inriktningar som tagits fram for lansplanen med ett tydligt fokus
pa utveckling av héllbara transporter men dven kopplingar till trafiksékerhet
for oskyddade trafikanter och for godstransporter.

Utifran Trafikverkets regionala bristbeskrivning har Region Uppsala, i
samverkan med tjdnstepersoner frén ldnets kommuner, sammanstillt ett
underlag som beskriver bristerna utifran ett strdkperspektiv samt 1 kontext
av den planerade kommunala utveckling i anslutning till de berérda straken.
For en fordjupad beskrivning av bristbeskrivning hénvisas till bilaga
“Bristbeskrivningar regionalt vignat Uppsala ldn” och bilaga "Kommunala
bristfordjupningar”. Hdbo kommun vill lyfta viken av att att en plan for att
hantera dessa brister ocksa lyfts i planen.

POSTADRESS TELEFON KONTAKTCENTER ORGANISATIONSNUMMER WEBBPLATS E-POST
746 80 0171-525 00 212000-0241 www.habo.se kommunstyrelsen@ha
bo.se

BESOKSADRESS FAX KONTAKTCENTER
Centrumleden 1



2 YTTRANDE 2(2)
ﬁ H A B O Datum Var beteckning

KOMMUN 2025-09-08 KS 2025/01067 nr 142284

Hébo kommun har delgivit Region Uppsala kommunens prioriterade brister
och behov. En del av dessa kan direkt kopplas till finansiering i nationell
plan men behdver kombineras med atgarder vid till exempel stationen i
Biélsta samt stotta utvecklingen av logistikverksamhet i kommunens centrala
delar. I det fall Hibo kommun maste prioritera de viktigaste storre
satsningarna som kravs for regiondelens utveckling ar satsningar for att
atgirda trafikplats Asen, trafikplats Draget och trafiksikerhetsbrister for
oskyddade trafikanter pa vdg 263 prioriterade.

Trafikplats Asen har idag, under vissa tider, problem med kébildning i
avfarten i norrgdende riktning. Antalet olyckor i trafikplatsen och i
korsningen med Enkopingsvigen/Kraggavégen ér betydande och
trafiksdkerheten méste oka i trafikplatsen. Sérskilt viktigt dr detta for
rdddningstjdnsten men dven for godstransporterna till och frén
logistikomradet. Trafikplats Draget har stora brister i bade pa- och avfarten
till E18. Trafikplatsen har bland annat siktproblem i korsningen med vég
554 i avfarten (norrgdende riktning) med risk for kobildning som véxer sig
ut mot E18. En 6kad trafikbelastning i trafikplats Draget gor att det ar
angelédget att framkomligheten, kapaciteten och trafiksdkerheten ses over
och atgédrdas inom en snar framtid.
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kommun

Diarienummer: SUN-2025/220
Handlaggare: Alexander Jonsson, strateg trafikinfrastruktur
Region Uppsalas diarienummer/referens: TSN2025-00050

YTTRANDE
Remiss: Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala I&dn 2026-2037

Bakgrund

Region Uppsala har tagit fram ett forslag till lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan for planperioden 2026-2037. Trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden beslutade den 18 juni 2025 att sanda forslaget pa
remiss och Knivsta kommun har inbjudits att komma med synpunkter pa forslaget.

Generella synpunkter

For Knivsta kommun ar méjligheten till studie- och arbetspendling utom och inom
kommungransen viktig. Att det ar enkelt att rora sig éver bade kommun- och
lansgranser ar viktig for att vara kommuninvanares vardag ska fungera. Over 70% av
alla forvarvsarbetande pendlar ut fran kommunen och en stor andel pendlar
dessutom ut fran lanet. Det stéller hoga krav pa en fungerande infrastruktur for
samtliga trafikslag. Parallellt med det projekt som pagar kring utbyggnaden av
Ostkustbanan for strackan mellan Uppsala C och lansgransen mot Stockholm
behdver darfor hela-resan-perspektivet lyftas dar en kapacitetsstark kollektivtrafik
som utgar fran Knivsta station, och i framtiden dven Alsike station, kopplas samman
med en utvecklad och attraktiv kollektivtrafik pa landsbygden. De bytespunkter som
finns mellan olika trafikslag behover utformas sa det ar intuitivt och enkelt for
trafikanter.

Vidare vill Knivsta kommun lyfta vikten av att vidare utredningar och atgarder
kopplat till &tgardsvalsstudien AVS Trafikplats och végar i Uppsala och Knivsta
kommun kopplat till stadsutveckling ges utrymme inom atgardsplanen for lansplan.

Mal
Planens mal och inriktningar gar i linje med Knivsta kommuns vision om att vara en
valmaende, trygg och gréon kommun i tillvaxtstraket Stockholm - Uppsala. Knivsta har

ett behov av att framkomlighet, trygghet och robusthet ar god for samtliga trafikslag
vilket gar i linje med lansplanens mal om ett transporteffektivt samhalle.

Att sakerstalla ett tillgangligt och inkluderande transportsystem ar viktigt for den
regionala utvecklingen.
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Budget

En dterkommande forutsattning for lansplanen ar att ett fatal objekt omfattar en
betydande majoritet av lansplanens ekonomiska ramar. Av lansplanens totala
ekonomisk ram om 2 727 mkr sa upptar de namngivna atgarderna cirka tva
tredjedelar. De namngivna objekten har dessutom fatt betydligt hogre kalkyler
jamfoért med tidigare lansplaner.

Det 6nskas en tydligare transparens dar det framgar i lansplanen hur stor del av den
ekonomiska ramen som har arbetats upp inom tidigare lansplaner. Fér namngivna
objekt som stracker sig 6ver flera lansplaner finns det ett behov av att redogéra for
vilka medel som redan upparbetats inom projekten. Detta for att skapa en tydligare
bild for alla aktorer vilka omkostnader som olika objekt inneburit.

Att forslaget omfattar en utdkad ekonomisk ram som riktas till hallbar
samhallsutveckling kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande ses som positivt och nédvandigt. | samband med att
jarnvagsplanerna for bada delstrackorna pagar far kommunerna, Region UppsalaD
och Trafikverket en allt klarare bild 6ver vilka dtgarder som behover ske utdver det
som innefattas av projektet Fyra spar Uppsalas ekonomiska ramar. For Knivsta
kommuns del arbetas nu ett medfinansieringsavtal fram tillsammans med
Trafikverket och Region Uppsala.

Nar Region Uppsala tog fram konceptet med 40/60-finansiering var tanken att
utbyggnaden av det regionala cykelnatet skulle finansieras 100% av lansplanen, men
som ett incitament att bygga ut cykelnat med mer lokal funktion finansiera 40% via
lansplan om kommunerna stod for 60%. En gang- och cykelvag langs med vag 255
har Region Uppsala pekat ut att har en lokal funktion.

En regional funktion, samt i férlangningen aven mellanregional, skulle en gang- och
cykelvag i gen strackning Bergsbrunna - Alsike - Knivsta ha. Har 6énskar Knivsta
kommun lyfta aspekten om det regionala intresset for att fa till dels det regionala
men ocksd mellanregionala cykelvagnatet. Da det i dagslaget saknas statligt vagnat i
gen strackning mellan orterna och att objektet boér anses vara relevant for statlig
medfinansiering finns det darfér skal till att undersdka huruvida objektet ska beviljas
statlig medfinansiering om 75%. Hade det funnits statligt vagnat i gen strackning
skulle objektet ha uppfyllt samtliga krav for att finansieras till fullo av lansplanen.

Bristbeskrivningar

Att ta hand om den infrastruktur som vi redan har i Ianet ar minst lika viktigt som att
bygga om och bygga nytt. Utifran bristbeskrivningar som finns bifogade till
lansplanen vill vi lyfta vikten av att fortsatt arbeta med atgardspaket som togs fram
inom atgardsvalsstudien AVS trafikplats och vagar i Uppsala och Knivsta kommun
kopplat till stadsutveckling. Bland dessa atgarder lyfts bland annat behovet av att
sakerstalla funktionen av vag 255 for samtliga trafikslag. Det lyfts i bristbeskrivningen
att vag 255 brister gallande BK4, restid och cykelbarhet. Ett helhetsgrepp behdéver tas
for att sakerstélla samtliga funktioner och hur olika atgardsforslag paverkar
varandra. Om vag 255 ska atgardas for att uppna BK4, samt att restiden ska
effektiviseras behover detta stallas mot fragor angaende trafiksakerhet,
kollektivtrafik och cykelbarhet.

Sida 2 (3)
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| den regionala bristbeskrivningen for Uppsala lan lyfter Trafikverket flertalet
betydande brister for vag 77. Vagen ar klassad som regionalt viktig och fyller inte
bara en roll for persontransporter for boende i dstra delarna av Knivsta kommun
utan ar dartill utpekad som rekommenderad vagstracka for tyngre transporter och
farligt gods. Den trafikslagsovergripande atgardsvalsstudie for vag 77 som funnits i
tidigare lansplans atgardsplaner bor fortsatt planeras for uppstart 2027.

| bristbeskrivningen ar det en total avsaknad av framtida brister pa E4. | tidigare
namnd atgardsvalsstudie lyfts 6kade trafikfloden pa E4 som innebar paverkan pa
framkomligheten. Aven om atgarderna inte hamnar inom lansplanen utan nationell
plan sd ar det anda en angeldgenhet for flertalet av lanets kommuner och boér
omnamnas i bristbeskrivningarna.

Brister/&tgdrder Knivsta kommun

Nedan redogors for Knivsta kommuns brister/atgarder inom ramarna for nationell
plan och lansplan.

e Trimningsatgdrder och trafiksdkerhetsatgdrder pd det statliga vigndtet.

o Utifran identifierade brister och forutsdttningar pé vig 255 forbdttra
framkomlighet for samtliga trafikslag och 6ka méjligheten till
kombinationsresor.

o Férbdttra méjligheten till kombinationsresor ldngs vig 77
e Trafikplats Mora stenar
o Koppling mellan trafikplats Mora stenar och vig 1060 alternativt 1052
e Fyraspdr
o Planskild korsning Knivsta
o Knivsta station
e Gdng- och cykelvig Alsike - Bergsbrunna
e Gdng- och cykelvég Vassunda - Flottsund

e Gdng- och cykelvig Knivsta - Bjorksta

Mikael Rye-Danjelsen
Samhallsutvecklingsndmndens ordférande
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Remissvar - Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan for planperioden 2026-2037, dnr TSN2025-00050

Tierps kommun uppskattar remissarbetet och ambitionen att stiarka
transportinfrastrukturen i Uppsala l4n. Samtidigt ser vi att vissa viktiga
aspekter saknas eller har otillracklig prioritet. Vi yrkar darfor att foljande
kompletteras och beaktas infor beslut i regionfullméktige.

Mal
2.1-2.3 Internationella mal och strategier

Tierps kommun instimmer i1 kopplingen till internationella, nationella och
regionala mal sdsom Agenda 2030, transportpolitiska mal med flera. Under
avsnitt 2.3.6 ndmns Persontdgsstrategi for Uppsala ldn med malbilder till
2050 som antogs under varen 2025 i trafik- och
samhillsutvecklingsndmnden. Syftet ar att fungera som ett vigledande
dokument i frdgor om persontdgtrafikens- och infrastrukturens utveckling.
Dé Ostkustbanan korsar Tierps kommun hade det varit 6nskvért med en
storre forankring och medverkan under framtagandet av styrdokumentet.

2.4 Lansplanens mél

Under malomride 1 och den strategiska inriktningen 1.1.3 (Oka
cykelbarheten lings med det statliga vdgndtet) behover det fortydligas vad
som avses med “cykelbarhet” och hur detta konkret ska genomforas da det
tidigare varit svért att realisera i praktiken, exempelvis pa grund av
markégarfragor och skyltning. Inriktningen dr i grunden positiv men malen
maste vara genomforbara.

Vidare bor regionen klargora vad inrédttandet av ett cykelkansli ska bidra
med. Utvecklingen av det hdllbaravresandet méste ske 1 samverkan och hur
resurserna ute hos kommunerna ska kunna moéta upp arbetet som kansliet
ska driva.

Under inriktning 1.3.1 (Mojliggor ett hallbart resande till, frdan och inom
nyetablerade och/eller fortdtade omraden): Det dr otydligt vad som menas
med “mdjliggor” gillande transportinfrastruktur. Ofta sker fortdtning nira
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kommunala végar, eller som i1 Tierps kommuns fall vid vig 292 dar
kommunen sjélva fatt bekosta infarterna. Det dr angeldget att detta mal far
reella konsekvenser framat, sé att kommunerna inte sjdlva bér hela
kostnaden.

Under malomrade 2: Malet om att oka tillgédngligheten till
socioekonomiskt svaga omraden riskerar att bli verkningslost om Region
Uppsala fortsatt baserar sina trafikbeslut enbart pa resandestatistik. Tierps
kommun har efterfragat tydliga kriterier i Region Uppsalas
trafikutvecklingsprocess under flera ar utan att fa svar. Det dr avgdrande att
lansplanens mal genomsyrar dven dessa processer.

Planeringsforutsattningar

Lansplanen beskriver de prioriterade strdken och det funktionellt
prioriterade végnétet for gods, dar bland annat vig 76 och vidg 292 pekas ut
som viktiga Nordupplandsstrak.

Vig 76: Tierps kommun understryker behovet av att detta avspeglas i
faktiska trimningsdtgdrder och investeringar. Trots att vig 76 pekas ut i
planen saknas konkreta och vilbehovliga trafiksdkerhetsatgirder. For att
uppna regional rittvisa maste satsningar ske d&ven norr om Uppsala.

Vig 292: Betydelsen av vig 292 som regional lank kvarstar och méste
prioriteras.

Vig 740: Tierps kommun vill ater framhalla att vig 740 ska ingé i det
prioriterade regionala vignétet. Vdgen har stora brister i utformning och
standard, trafikeras av bdde tung trafik och oskyddade trafikanter, och
utgdr en primér forbindelsevig for landsbygdens boende till skola,
vardcentral och kollektivtrafik. Vigen ar dven central for naringslivets
transporter, jord- och skogsbruk. Trots att ADT-nivaerna ir relativt 1aga,
gor vigens funktion som lank mellan vig 292 och 76 den till en regionalt
viktig stracka.

Harghamnsbanan: Linsplanen saknar helt Harghamnsbanan, trots dess
potential att stirka godstransporter, avlasta végtrafik och knyta kustnira
verksambheter till det inre godsnétet. Den bor inkluderas 1 planen.

Obalans mellan lansdelar

Tierps kommun konstaterar att en stor del av de planerade atgérderna ar
koncentrerade till de sddra delarna av lanet. Denna sddertunga prioritering
riskerar att skapa en obalans dar Norduppland halkar efter i utveckling.
Infrastrukturinsatserna behdver fordelas mer jimnt 1 ldnet, for att stirka
tillvixten, tillgédngligheten och trafiksékerheten dven i norra ldnsdelen.
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Norduppland som tillvaxtkluster

Norduppland har en stark potential att utvecklas som tillvaxtkluster, med
ndringsliv, arbetsmarknad och utbildning i samspel. Trots detta ges
Norduppland begrinsat utrymme i lansplanen. Tierps kommun menar att
Norduppland ska tydligt erkdnnas som ett strategiskt tillvixtomrade 1
planen. Satsningar pa transportinfrastruktur maste stodja foretagens
konkurrenskraft, arbetsmarknadens tillganglighet och boendeattraktivitet i
omrédet.

Atgiirdsplan

Tierps kommun anser att mdjligheten att soka statlig medfinansiering &r
nddvindig for den regionala utvecklingen. Nar stadsmiljéavtalen nu har
avskaffats blir detta dnnu viktigare.

e Det behover framgé tydligare att investeringar kan f& upp till 75 %
medfinansiering, samt att beddmningarna gors utifrén transparenta
kriterier.

o Utan tydliga kriterier riskerar kommunerna osdkerhet och bristande
likvardighet.

Exempel pa viktiga projekt for kommunen:

Vig 742 och vig 600 (Tierp—Tierps kyrkby). Projektet med géng- och
cykelvig samt upprustning av héllplatser dr av mycket stor betydelse. Det
starker trafiksdkerheten, tillgéngligheten for barn, &ldre och personer med
funktionshinder, och bidrar till héllbara resval i1 linje med klimatmalen.
Projektet méste leveranssikras inom tidsramen 2025-2026.

Ostkustbanan och stationsanpassningar. Tierps station maste
uttryckligen inga i ldnsplanens stationsforteckning (Storvreta—Tierp—
Skutskir). Stationen &r en central knutpunkt och omfattas av bade Milartig
och SJ. Hallplatsutrustning, inklusive plattformstak, ar starkt motiverat for
att ge Tierp samma standard som andra stdrre stationer.

Beredskap och totalforsvar

Tierps kommun ser med oro pa att lansplanen helt saknar perspektivet
kring beredskap, totalférsvar och Nato-anpassning. Infrastrukturens
funktion vid kris och h6jd beredskap maste vdgas in. Vigar, jairnvigar och
stationer ar viktiga for militir mobilitet och logistik. Férsvarets
ateretablering i ldnet (t.ex. F16 och Enkopings garnison) kriver att
transportinfrastrukturen kan understodja forsvarstransporter. Tierps
kommun menar att l&nsplanen behdver kompletteras med en sérskild
beredskapsanalys och avsatta resurser for detta.
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Bilagor
Inga synpunkter.

Sammanfattning

Tierps kommun anser att lansplanen for 2026-2037 behover kompletteras
for att:

o Stérka satsningar pa vdg 76, vig 740 och vdg 292 genom
trimningsatgéarder och investeringar.

e Inkludera Harghamnsbanan i planen.

o Riitta till den sddertunga fordelningen av investeringar och
sakerstdlla satsningar i Norduppland.

o Infora beredskapsperspektiv och totalforsvar i1 planeringen.

o Fortydliga cykelkansliets roll och resurser.

o Sikerstilla statlig medfinansiering och transparenta kriterier.

o Leveranssékra prioriterade projekt sdsom vig 742/600 och
Ostkustbanans stationsanpassningar.

Sammantaget ser Tierps kommun positivt pa att ldnsplanen tar steg mot
Okad hallbarhet, men understryker att satsningarna maste bli mer jamnt
fordelade dver ldnet och inkludera strategiska perspektiv for bade tillvaxt
och fGrsvar.

Catrin Alvinder
Samhéllsplanerare med strategisk planering av transportinfrastruktur
Planering och myndighet
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Yttrande over Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan, for
planperioden 2026-2037

Uppsala kommun onskar lamna foljande synpunkter infor den kommande processen.
Om hallbar transportplanering i naringslivs- och medborgarperspektiv

Lansplanen beror stora arbetsgivare och life science-sektorn, men det racker inte. For
att foretag i Uppsala och Norduppland ska kunna vaxa och rekrytera ratt kompetens
kravs battre pendlingsméjligheter och hallbara logistikkedjor, men dven for handeln
och ndringslivet som gér kommunen attraktiv. Medborgarnas behov av smidiga
kollektivtrafiklosningar och forutsattningar for nodvandiga resor lyfts inte tydligt i
planen. Mojligheterna till hallbart resande ar avgorande for arbete, studier, foreningsliv
och kultur. Detta ar helt i linje med malen om 6kad andel hallbart resande och
omstallning av transportsektorn.

Om cykelkansli

Under planeringsforutsattningar i planforslaget beskriver Region Uppsala att det ska
inrattas ett cykelkansli med uppdrag att tillsammans med lanets kommuner och
Trafikverket utarbeta och driva arbetet med regional cykelplan. Uppsala kommun ser
positivt pa detta och tror att det pabdrjade arbetet mellan kommunen och regionen
kring definition av cykelbarhet kan vara anvandbart i cykelkansliets kommande arbete.

| planforslaget beskrivs att det i nu gallande och tidigare lansplaner har pekats ut
behov av att utreda ett antal gang- och cykelvagar. Dessa utredningar foreslas nu att
hanteras inom arbetet med den nya regionala cykelplanen. Uppsala kommun onskar
mer information om nar cykelkansliet ska inrattas och hur kommunen férvantas delta.
Vidare bor det tydliggoras hur finansieringen av ovan namnda gang- och
cykelvagsutredningar ska ske. | planforslaget ar det otydligt om medel fran lansplanen
kan/ska anvandas till detta.

Till sist onskar Uppsala kommun komplettera listan dver gang- och cykelvdagar som
behover utredas med foljande:

Postadress: Uppsala kommun, Postadress, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2
Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: Email
www.uppsala.se


http://www.uppsala.se/
mailto:lansplan@regionuppsala.se
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- Genregional gang- och cykelvag mellan Uppsala-Alsike-Knivsta

- Hur Trafikverkets planerade tillfalliga gang- och cykelvag langs vag 649 kan
permanentas. Gang- och cykelvagen langs vag 649 kan med fordel forlangas till
Danmark och vag 282.

Om forslag till atgardsplan
Namngivna Gtgdirder

Uppsala kommun ar positiv till att satsningen ombyggnationen av vag 55 och
tillhorande med gang- och cykelvag kvarstar i planen, liksom att produktionen av gang-
och cykelvag langs vag 600 har paborjats.

Hdllbar samhdllsutveckling kring atgdrder fér utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhorande bostadsbyggande

Utvecklingen av fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholms lan
forvants ge nyttor till de flesta av lanets kommuner. Det ar darfor gladjande att potten
for "fyrsparsomlandet” féreslas utdkas jamfort med nuvarande plan. Uppsala kommun
ser framemot att delta i arbetet med att uppratta en dverenskommelse mellan Region
Uppsala, Knivsta kommun och Uppsala kommun for att skapa en samsyn kring hur
potten ska anvandas. Uppsala kommuns bedomning ar att behovet av infrastruktur for
hallbara resor och transporter i omradet &r storre dn vad foreslagna medel kommer
racka till. Det vore darfor bra om det gemensamma arbetet aven klargor och
kostnadsuppskattar de gemensamma behov som finns.

Uppsala C ar lanets viktigaste knutpunkt for kollektivtrafik och utvecklingen av
Uppsala C bidrar till regionala nyttor. Uppsala kommun star infor stora ataganden i
utbyggnaden av Uppsala C. Uppsala kommun anser regionala behov ska bekostas av
regionala medel. Ur det perspektivet ar det rimligt att medel for regional
transportinfrastruktur i lansplanen avsetts for utvecklingen och utbyggnationen av
Uppsala C.

Trimningsdtgdrder i strdk

Uppsala kommun ser positivt till att atgardsplanen i forslag till lansplan innefattar en
viss grad av flexibilitet under planperioden. Det ar bra att mojligheten till statlig
medfinansiering kvarstar under hela planperioden. Det &r ocksa bra att det finns potter
for utpekade strdk, dven om medlen ar begransade, till att genomfora delar av
resultatet fran de atgardsvalsstudier som har avslutats under de senaste aren.
Arbetssattet dar 6verenskommelser mellan berérd kommun och regionen efter
avslutad atgardsvalsstudie ar bra da det tydliggor hur slutsatserna/resultaten fran
atgardsvalsstudierna tas om hand i det fortsatta arbetet. Det ger ocksa en méjlighet for
oss att skapa en samsyn om det fortsatta arbetet. Uppsala kommun ser fram emot
arbetet som ska leda fram till dverenskommelse for vag 55/Barbyleden.

2017 avslutades atgardsvalsstudien for vag 282 mellan Uppsala och Almunge. |
forslaget finns inga medel avsatta for utvecklingen av straket langs vag 282 vilket
Uppsala kommun ser som beklagligt. Gunsta har vuxit och planeras vaxa annu mer
framdver. Aven i Marielund planeras flera nya omraden. Uppsala kommun ser darfor
behov av att jobba vidare tillsammans med Region Uppsala for att genomféra de
atgardspaket som finns baserat pa atgardsvalsstudien. Arbetet bor sikta pa ett mer
samlat genomférande kopplat till kommande utbyggnader i straket. Till exempel ar
gang- och cykelvdg mellan Gunsta och Lannalot ett prioriterat objekt.



Eftersom byggnationen av skolan i Gunsta skjuts framat i tiden kommer den nuvarande
skolan i Funbo att vara kvar. For att mojliggora att fler barn i Gunsta kan ga och cykla
till skolan i Funbo och for 6kad trafiksakerhet for bussresenarer som anvander
hallplatsen “Gunsta” finns behov av en trafiksaker passage 6ver vag 282 vid korsningen
vag 282-Gunsta villavag. Kommunen 6nskar att ett gemensamt arbete mellan
kommunen, Region Uppsala och Trafikverket paborjas snarast for att undersoka vilka
mojliga atgarder som finns att gora inom befintligt vdagomrade vid korsningen for att
Oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Ett sddan arbete kan dven inkludera att
undersoka vilka mojligheter det finns att starka cykelbarheten mellan Broby Hage och
Funbo.

Forslaget har en avsatt pott for kollektivtrafik-, gang- och cykeltrafikatgarder i
prioriterade strak. Uppsala kommun anser for tydlighetens skull att [dnsplanen listar
eller visar pa en karta vilka strak som &r de prioriterade straken.

Sedan atgardsvalsstudien for vag 272 avslutades och 6verenskommelsen mellan
Uppsala kommun, Heby kommun och Region Uppsala tecknats har var omvarld
forandrats och forsvars- och beredskapsfragan blivit viktigare. Ur det perspektivet blir
Upplands flygflottilj F16 vid Arna viktig att férhalla sig till. Uppsala kommun anser att
utgangspunkten for strakutvecklingen bor folja den Gverenskommelse som finns, men
vill dven att Arna synliggors i planen.

Regional utveckling

Aven Aroslanken, en ny jarnvag mellan Uppsala och Enkoping, har blivit mer aktuell pa
grund av det andrade varldslaget. Aroslanken 6kar robustheten i jarnvagssystemet
genom att skapa alternativa resvagar for jarnvagstransporter. Regeringen har
uppdragit at Forsvarsmakten att erbjuda NATO en mgjlighet att etablera en logistiknod
i Enkoping. Det starker ytterligare Aroslanken. Det ar darfor positivt att [ansplanen
foreslar medel till en forberedandestudie for Arosléanken. En mindre del av arbetet
genomfdras under 2026-2029. Hit hor bland annat en lokaliseringsstudie och
samhéllsekonomiska bedomningar. Arbete med Aroslanken behover saledes ske
under hela planperioden och inte endast under de tva sista perioderna.

Ovrigt

Region Uppsala beskriver atgardsplaneringens process i borjan av planforslaget. Dar
klargors det att lansplanen inte har verktyg att finansiera atgarder som definieras som
steg 1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen. Uppsala kommun instdammer med
Region Uppsala att regelverket bor uppdateras sa att lansplanen kan finansiera
atgarderi alla fyra steg. Pa sikt ser Uppsala kommun att det vore angelaget att
genomfora en atgardsvalsstudie for hela Uppsala kommun alternativt Uppsala lan med
fokus pa steg 1- och 2-atgarder. Dagens atgardsvalsstudier inkluderar dessa stegi sina
resultat, men for att fa full effekt av atgarderna ar bedomningen att en storre geografi
boringa i studiens avgransning.

Utover ovanstaende synpunkter onskar Uppsala kommun slutligen néamna nagra
atgarder som inte framkommer i planforslaget men som ar viktiga for kommunens
invanare:

- Denfelande lanken for gang- och cykeltrafikanter vid Ulva bor atgardas senast i
samband med att gang- och cykelvagen mellan Ulva och Librobéack i Uppsala
fardigstalls.
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- Balinge och Lovstalot ar tva orter med en stark koppling mellan sig. Det finns
en kommunal gang- och cykelvag mellan orterna. Vid Ekebykorset onskar
Uppsala kommun trafiksékerhetshéjande atgarder i nartid for att hoja
cykelbarheten.

Kommunstyrelsen

Erik Pelling John Hammar
Ordférande Sekreterare
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Alvkarleby

Region Uppsala

Yttrande over forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur
i Uppsala lan 2026-2037

Alvkarleby kommun limnar féljande synpunkter pa forslaget till Linsplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala 1dn for planperioden 2026—2037:

Alvkarleby kommun tycker att planen dr tydlig uppstdilld med mdl, planeringsforutsiittningar,
dtgdrdsplan samt genomforande och uppfoljning. Regionen har inkluderat kommunerna i
arbetet med revideringen och kommunen har i stort inga synpunkter pd planen.

Samtliga mal som anges i planen dr viktiga varav hallbart resande dr ett da arbetspendlingen
ir stor i Alvkarleby kommun. Det dir dirfor extra viktigt att de planerade
Stationsanpassningarna genomfors pd samtliga stationer i kommunen inom planerad tid,
senast 2033 enligt uppskattat genomforande i planen.

Fér Alvkarleby kommun dr dven den statliga medfinansieringen till dtgdirder gdillande
kollektivtrafikanldggningar, trafiksdkerhet samt gang- och cykelatgdrder av stor vikt.

Kommunen har dven tvd redaktionella synpunkter att ldmna under kapitel 3,
Planforutsdttningar:

e 3.1.2 Regionala strak
R6. Roslagsstrdket (sid 20)
(Giivle)-Karlholmsbruk-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-(Norrtilje)
Dd viig 76 passerar genom Alvkarleby kommun bor strickningen dven nimna Skutskdr, d v s
fore Karlholmsbruk. Gdvle dr i kursiv stil da staden inte tillhor Uppsala ldn. Om inte
Skutskdr ndamns dr det inte konsekvent skrivet dd liknande stdckning beskrivs under N1
Ostkuststraket och dir ndmns Skutskér och (Gdvle).

e 3.3.2 Ndaringslivsutveckling
Sista stycket som handlar om Tillvdxtklustret Norduppland (sid 23).
Norduppland bestdr ocksd av Alvkarleby kommun och iiven om kommunen inte dr en del av
tillvixtklustret bor i detta sammanhdng dven nimnas att Alvkarleby kan komma att paverkas.

1 ovrigt har inte kommunen nagra synpunkter att ldmna.

Arendet har behandlats av kommunstyrelsen vid sammantride 2025-10-15.

Erik Klippmark
Utredare

ALVKARLEBY KOMMUN | Postadress Box 4, 814 21 Skutskar
Telefon 026-830 00 | kommun@alvkarleby.se | www.alvkarleby.se
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Kommunstyrelsen

Dnr KS-2025-529

§ 137. Remissvar pa Region Uppsalas forslag till lansplan for
regional transportinfrastruktur 2026-2037

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar att 1imna nedanstdende svar pa remissen Uppsalas forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037 med foljande tillagg:

Osthammars kommun anser att regionens kostnader kopplade till sparvigsprojektet klart och
tydligt bor definieras i1 lanstransportplanen for att inte d&ventyra dvriga namnsatta objekt. Det

bor ocksa framga till vilken nytta regionens invanare utanfor Uppsala kommun ska finansiera

delar av projektet med sina skattemedel.

Arendebeskrivning

Region Uppsala har 6verlamnat remissversionen av Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala 1én for planperioden 2026-2037 till kommunerna i lénet for
synpunkter. Osthammars kommun har tagit del av materialet, inklusive underlaget kring
kommunala bristfordjupningar, och vill med detta yttrande framfora sina synpunkter pa
forslaget till lansplan.

Kommunens 6vergripande syn
Osthammars kommun delar Region Uppsalas ambition om ett tillgédngligt, hillbart och
trafiksdkert transportsystem som stodjer bade regional tillvixt och klimatomstéllning. Det ar

dock kommunens uppfattning att den foreslagna ldnsplanen i dess nuvarande utformning inte

fullt ut beaktar de forutséttningar och behov som finns i norra delarna av ldnet och de
omfattande utvecklingsprocesser som pagér i kommunen.

Osthammars kommun vill dirfor sirskilt framhélla foljande tre prioriteringar:

1) Transportsystemets roll for industrisatsningar och kompetensforsorjning
Osthammars kommun ir idag vird for flera av lidnets och Sveriges mest strategiskt viktiga
arbetsplatser, diribland:

- Sandvik Coromant i Gimo — en av ldnets storsta privata arbetsgivare.

- Slutforvaret for anvint kdrnbransle 1 Forsmark — en investering av nationellt intresse.

- Aterdppningen av jirnmalmsgruvan i Dannemora — en del av Sveriges grona omstillning.
For att dessa verksamheter langsiktigt ska kunna bidra till regionens utveckling ar det
avgorande att trafiksékerheten i vignétet forbattras.

Osthammars kommun anser att dessa aspekter bor framga tydligare i ldnsplanens
atgardsplaner och investeringsprioriteringar.

2) Starkt landsbygdstrafik och ungas rorlighet — aven i skargarden

Landsbygdsomraden i kommunen har en 1ag kollektivtrafiktackning, vilket i praktiken skapar

ojdmlika forutséttningar for tillgang till gymnasieskola, fritidsaktiviteter, arbete och
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Kommunstyrelsen

samhillsservice. Kommunen ser ett sérskilt behov av att forstérka trafiken mellan serviceorter
och landsbygden, och vill att detta behov speglas i l&nsplanens prioriteringar.

Osthammars kommun anser att trafiksikerhet (dven) pa landsbygden tydligare bor adresseras
i dtgiirdsplaner. Detta ir ett omrade som Osthammars kommun #ven avser att berdra i linets
Trafikforsorjningsprogram vad avser kollektivtrafiken.

3) Mellankommunala kopplingar till Norrtalje och Stockholms lan

Hallstavik och Norrtélje stad &dr viktiga funktionella delar av samma arbetsmarknad och
turistregion som Osthammar. Vig 76 och vig 77, samt tvirforbindelser mellan linsgrinserna,
har en nyckelroll for att koppla samman kommunerna och stirka hela nordostra Mélardalen
som en sammanhéllen region.

Osthammars kommun anser att mellankommunala forbindelser éver linsgriins bor prioriteras
hogre 1 lansplanen, 1 synnerhet dér det finns en tydlig funktionell koppling mellan regionerna
—som i fallet Osthammar-Norrtlje.

Aven hir efterlyser Osthammars kommun tydligare satsningar inom omrédet trafiksikerhet.
Avslutningsvis vill Osthammars kommun understryka vikten av att fullflja utbyggnaden av
lansvag 288 1 enlighet med den planering som dverenskommits. Detta innebér att strickan

mellan Gimo och Borstil kan 6ppnas for trafik senast hosten 2030.

Beslutsunderlag
https://regionuppsala.se/utveckling/regional-utvecklingsstrategi/projekt/lansplan-20262037/

Dagens sammantrade

Muntlig féredragning
Samhéllsbyggnadschef Ulf Andersson foredrar drendet.

Beslutet skickas for atgard till
registrator@osthammar.se
lansplan@regionuppsala.se

Beslutet skickas for kannedom till
samhallsbyggnadskontoret@osthammar.se
naringslivskontoret@osthammar.se
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Regional utvecklingsférvaltning 2025-09-05 RUN 2025/141

Samhallsbyggnadsenhet

Region Uppsala
Ev. Adress
Postnummer Postort

Remissvar Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037

Region Dalarna har givits méjlighet att lAmna synpunkter pa Region
Uppsala till Idanstransportplan for perioden 2026—-2037 och anfér harmed
foljande.

Region Uppsalas forslag till lanstransportplan konstateras vara val
genomarbetad och tydlig i sina prioriteringar. Region Dalarna vill sarskilt
betona vikten av en nara och kontinuerlig samverkan kring de prioriterade
strdk som korsar vara lansgranser. Straken binder samman regionerna och
utgdr grunden for arbetspendling, exportindustri och besdksnaring.

Uppsala 1an har en strategisk position i Stockholm—Malarregionen och utgoér
darmed en viktig lank aven for Dalarnas naringsliv och invanare. For
Dalarna ar fungerande vag- och jarnvagsfoérbindelser till Uppsala av stor
betydelse.

Region Dalarna vill sarskilt framhalla vikten av riksvag 70 och Dalabanan,
som férbinder Dalarna med Sala, Enk6ping och vidare mot Uppsala och
Stockholm. Detta ar ett av Dalarnas hogst prioriterade strak och spelar en
avgorande roll bade for godstransporter och arbetspendling. Att Region
Dalarna, Region Uppsala och Region Vastmanland i ndra samverkan
bevakar och foljer de atgarder som genomférs inom ramen foér den
nationella planen pa de gemensamma prioriterade strak ar av stort varde for
den fortsatta utvecklingen. Dalabanan behdver fa en hogre prioritet for
underhall och investeringar for att kunna na de uppsatta malen.

Region Dalarna ser fram emot att fortsatta dialogen kring gemensamma
intressen och att tillsammans utveckla ett transportnat som skapar
langsiktiga forutsattningar for tillvaxt och hallbarhet.

Postadress Besoksadress Kontakt Handlaggare

Region Dalarna Region Dalarna 023-49 00 00 Amelie Sahlin

Box 712 Vasagatan 27 www.regiondalarna.se Sekreterare/chef / Utredare
791 29 Falun Falun 232100-0180 +46725714068

Amelie.Sahlin@regiondalarna.se

Sida 1 av 1
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Region

AS Gavleborg Datum 2025-10-06 Dnr HN 2025/137
Sida1av1
Region Uppsala Mottagarens dnr TSN2025-00050

lansplan@regionuppsala.se

Postadress
801 88 Gavle

TSN2025-00050 — Lansplan 2026-2037 Uppsala lan

Sammanfattning

Region Gévleborg har tagit del av Region Uppsalas forslag till lansplan for
regional transportinfrastruktur for planperioden 2026-2037 och tackar for
mojligheten att f& inkomma med synpunkter i drendet.

Region Gévleborgs yttrande ar formulerat med utgédngspunkt i det regionala
utvecklingsuppdraget, uppdraget som planuppréttare for ldnstransportplanen samt
som regional kollektivtrafikmyndighet.

Synpunkter

Region Géavleborg har i sak inget att erinra mot planforslaget.

Region Givleborg ser positivt pa den stationsanpassning som prioriteras for
Ostkustbanan pa strackan Storvreta — Skutskér. For etapp 3 i projektet behover
stationen Furuvik, som geografiskt ligger inom Gévleborgs ldn, inkluderas sé att den i
framtiden kan trafikeras av Milartig eller annan framtida regional tdgoperator pa
strackan. Finansieringen av plattformsforlangning i Furuvik bor enligt Region
Givleborg ske genom samfinansiering och fordelas enligt foljande:

- Trafikverket (SINV-anslaget) 50 procent
- Léansplan Uppsala 25 procent
- Lénsplan Gévleborg 25 procent

Avseende Ovriga prioriterade objekt och dtgérder 1 planforslaget berors Géavleborg
i en mindre utstrackning och vi anser darfor att det 4r mest lampligt att vi avstar
ifrén att yttra oss géllande dessa.

Beskrivning av arendet

Region Uppsala har pa uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag till lainsplan
for planperioden 2026-2037. I egenskap av angriansande 14n har Region
Gévleborg beretts mdjlighet att yttra sig over planforslaget, vilket dr ute pa
samrad till och med den 17 oktober 2025.

Katrien Vanhaverbeke

Regional utvecklingsdirektor
Niklas Hermansson
Strateg

Besoksadress Telefon Telefax E-post rg@regiongavleborg.se Bankgiro 5031-9771
Rektorsgatan 1 026-15 40 00 026-15 57 00 Internet www.regiongavleborg.se  Org. nr. 232100-0198
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Regionledningskontoret TIANSTEUTLATANDE
Jonas Thérnqvist 2025-09-02 KRN 2025-0115
Klimat- och

regionutvecklingsnaimnden

Yttrande over Liansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lin 2026—2037

Regionledningskontorets forslag till beslut
Klimat- och regionutvecklingsndmnden beslutar foljande.

Utvecklingsdirektorens tjinsteutlatande utgor Region Stockholms
yttrande till Region Uppsala 6ver Liansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026—2037.

Sammanfattning

Region Uppsala har remitterat drendet Lénsplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lin 2026—2037, till Region Stockholm
for yttrande. Klimat- och regionutvecklingsndmnden svarar pa Region
Stockholms végnar.

Region Uppsalas forslag till linsplan omfattar tretton utpekade
transportstrak, dir fyra hanteras inom den nationella planen for
transportinfrastruktur och nio inom linsplanen. Atgirdsplanen ar
uppdelad i fem dtgdrdsomraden och fokuserar framst pa trafiksikerhet,
kollektivtrafik och cykel.

Region Stockholm ser positivt pa att kollektivtrafik och cykel prioriteras
samt att planen tar sin utgingspunkt i storregionala strategier som OMS
2050 och En Bittre Sits. Det ar ocksa viardefullt att behovet av utvecklad
spartrafik lyfts, sarskilt forbindelsen mellan Uppsala och Enkoping.

Planen utgor ett val avvagt underlag for ett mer sammanhangande och
hallbart transportsystem i Uppsala 14n och hela Stockholm—Malarregionen.

Bakgrund

Region Uppsala har remitterat arendet Ldnsplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala ldn 2026—2037, till Region Stockholm
for yttrande. Klimat- och regionutvecklingsnimnden svarar pa Region
Stockholms vagnar.

Transportinfrastrukturen i Uppsala ldn dr indelat i tretton utpekade strak
dar bade vag och jarnvag ingar. Fyra strak definieras som nationella strak
utifran sin funktion som viktiga nationella godsstrak eller viktiga for det
langvaga resandet. De flesta vigar som faller inom dessa fyra definierade
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TIANSTEUTLATANDE KRN 2025-0115
2025-09-02

nationella strak hanteras av den nationella planeringen i den nationella
planen for transportinfrastruktur och ej av lansplanen. Resterande vagar i
de Ovriga nio straken definieras som regionala utifran dess funktion och
hanteras inom ramen for lansplanen.

Linsplanens atgirdsplan utgors av fem atgirdsomraden. Atgirderna
kategoriseras inom omradena namngivna atgirder, trimningséatgiarder och
med- eller samfinansieringsatgird. Region Uppsalas linsplan omfattar en
preliminir ram pa cirka 2,7 miljarder kronor, for perioden 2026—-2037.

Mer an halften av planens medel gar till trafiksakerhet och cirka en
tredjedel till kollektivtrafik- och cykelatgarder.

Region Stockholms yttrande

Region Stockholm anser att planen ar vil forankrad i nationella mal och
relevanta storregionala strategier som OMS 2050 och En Bittre Sits. Det 4r
positivt att fyrstegsprincipen tillampas systematiskt och att planen utgar
fran ett storregionalt perspektiv.

Region Stockholm ser positivt pa att kollektivtrafik och cykel ges en tydlig
prioritet. Planens inriktning mot ett transporteffektivt och inkluderande
system, med atgiarder som stiarker hela-resan-perspektivet och
tillgdngligheten till hallbara fairdmedel, ar angeldgen ur bade regional och
storregional synvinkel. Det dr ocksa positivt att ldnets cykelinfrastruktur
utvecklas utifran en regional strategi.

Vidare ar det vardefullt att planen lyfter behovet av starkt spartrafik, bland
annat genom den nya persontigsstrategin och behovet av
jarnvagsforbindelse mellan Uppsala och Enkoping. Dessa satsningar ar av
betydelse aven for Region Stockholm och hela Stockholm-Malarregionen.
De foreslagna vagatgarderna bedoms som relevanta och val motiverade.
Sarskilt viktiga ar de strak som har baring péa storregional tillganglighet,
exempelvis viag 55 mellan Uppsala och Enképing samt Norrtiljestraket.

Sammanfattningsvis bedomer Region Stockholm att planforslaget ar val
avvagt och bidrar till att utveckla ett mer hallbart, sammanhangande och
funktionellt transportsystem i Uppsala lan och Stockholm-Malarregionen.

Ekonomiska konsekvenser
Beslutet bedoms inte medfora ndgra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.
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TIANSTEUTLATANDE KRN 2025-0115
2025-09-02
Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor
Mikael Ranhagen
Enhetschef Infrastruktur
Beslutsunderlag
1. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026—
2037
Beslutsexpediering

1. Region Uppsala

Godkand av Anton Vastberg, 2025-09-02
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REGION
SORMLAND

Handlaggare Datum Dokumentnummer

Christian Udin 2025-06-25 RS-LED25-1325-2
Samhillsplanering och infrastruktur

Remissvar - Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026-2037

Ert diarienummer: TSN 2025-00050.

Region Uppsala ldn har tagit fram en remissversion av lédnstransportplan for
regional transportinfrastruktur for planperioden 2026-2037. Region
Sormland har tagit del av forslaget och beretts mojligheten att lamna
synpunkter pé forslaget.

Region Sormland lyfter fram vig 55 mellan Stringnés och ldnsgrins mot
Uppsala lén 1 Region S6rmlands forslag till lansplan, detta for att méta ny
Hjulstabro. Region S6rmland och Region Uppsala behover fortsatt driva
samverkan kring utveckling av viag 55 for att stirka integrationen av linen
och stdrka framfor allt godsets behov framét. Langsiktigt ser Region
Soérmland att stréket blir allt viktigare for kollektivtrafiken, sirskilt med
Aroslanken.

Forslaget ar 1 ovrigt vl genomarbetat och bidrar till flertalet regionala,

mellanregionala och nationella mél. Region Sérmland ser fram emot ett
fortsatt samarbete for utveckling av transportinfrastrukturen.

REGION SORMLAND

Christoffer Oqvist (M) Magnus Johansson
Regionstyrelsens ordforande Regiondirektor
Region Sérmland Repslagaregatan 19 611 88 Nykdping

Tel: 0155-24 50 00 E-post: post@regionsormland.se Org.nr: 232100 - 0032
SID 1(1)
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Vastmanland YTTRANDE 1(1)

Datum Vart diarienummer
2025-10-14 RUF250176
Regionala utvecklingsférvaltningen, Samhallsutveckling

Region Uppsala
Sverige

YTTRANDE LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR | UPPSALA LAN FOR PLANPERIODEN
2026-2037

Region Vastmanland tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa forslag till
lansplan for Region Uppsala for planperioden 2026—-2037.

Region Vastmanland vill betona vikten av att regionerna fortsatt samarbetar for
att utveckla de strak som binder oss samman som framfor allt bestar av nationell
infrastruktur — sdsom Malarbanan och Dalabanan. Ett annat viktigt initiativ ar den
gemensamma satsningen pa 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet fér oskyddade
trafikanter langs vag 56.

Region Vastmanland valkomnar att Region Uppsala avsatter medel for en
forberedande studie av Arosbanan/Arosstraket — ett initiativ som kan fa betydelse
for framtidens transporter.

Region Vastmanland stodjer lansplanens fokus pa trafiksdkerhet, hallbart resande
och hela-resan-perspektivet, och ser fram emot fortsatt samverkan kring
gemensamma utmaningar och mojligheter.

For Region Vastmanland, Regionala utvecklingsférvaltningen

Christer Alzén
Regional utvecklingsdirektor,
Regionala utvecklingsférvaltningen

Postadress Besoksadress Telefon, vx| Org Nr E-post
Regionhuset Regionhuset, ingang 4, Vasteras  021-17 30 00 232100-0172 region@regionvastmanland.se
721 89 Vasteras Telefax VAT nr Webbadress

021-17 4509 SE232100017201 www.regionvastmanland.se
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Sandlista
Ert tjanstestélle, handlaggare Ert datum Er beteckning
Region Uppsala, Daniel Lund 2025-06-19 TSN2025-00050
Vart tjanstestalle, handlaggare Vart foregdende datum Var foregédende beteckning
MELLERSTA MILITARREGIONEN
FYSPLAN

Kajsa Engman
mrm-fysplan@mil.se, 08 - 788 75 00

Yttrande avseende remiss gallande lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026—2037, Uppsala
lan

Forsvarsmakten framfér nedan upplysning avseende foreslagen vagplan i
rubricerat arende.

Bakgrund

Region Uppsala samrader med Forsvarsmakten avseende lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan mellan aren 2026-2037. Lansplanen
innehaller malformuleringar, nulage och planeringsforutsattningar samt
beskrivning av brister och behov i transportsystemet i Uppsala lan. Lansplanen
innehaller forslag pa atgardsplan déar de medel som enligt Trafikverket ar
tillgangliga for Uppsala lan fordelas pa att atgéarda brister och behov.

Totalforsvarets behov av vaginfrastruktur

Forsvarsmakten och de 6vriga myndigheterna inom totalforsvarets militara del
har ett kontinuerligt behov av att nyttja Sveriges vagnat for transport av militar
personal, materiel och utrustning. Flera av de fordon som nyttjas for att 10sa
myndigheternas uppgifter ar tyngre, hogre eller bredare &n manga av de fordon
som i Ovrigt trafikerar vagnéatet. Det ar darfor av stor betydelse att prioriterade
delar av vagnatet dimensioneras for att tillata framkomlighet for transporter med
sadana fordon.

(LF1)
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Mellersta militérregionen Granhammarsvagen 1 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

196 85 Kungsangen www.forsvarsmakten.se/mrm
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Tillkomst till riksintresse for totalforsvarets militéra del

Av 3 kap. 9 § miljobalken foljer att mark- och vattenomraden som ar av
riksintresse pa grund av att de behdvs for totalforsvarets anlaggningar ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anlaggningarna.

Végar som nyttjas for transport till och fran militara verksamhetsomraden av
riksintresse behover darfor dimensioneras sa att de medger tillkomst till dessa
omraden med, for sammanhanget, relevanta fordonstyper.

Exempel pa omraden av riksintresse for totalférsvarets militara del ar 6vnings-
och skjutomraden pa land och till havs, flottiljflygplatser och garnisoner. For en
utforligare beskrivning av riksintressen for totalforsvarets militara del inklusive
en foreteckning av alla 6ppet redovisade riksintressen hanvisar Forsvarsmakten
till myndighetens riksintressekataloger. Katalogerna aterfinns pa Forsvarsmaktens
hemsida: www.forsvarsmakten.se/riksintressen.

Forsvarsmaktens stallningstagande

Uppsala lans véagar ska svara mot behoven hos myndigheterna inom
totalforsvarets militara del. Forsvarsmakten lamnar i detta skede inga synpunkter
da redovisad plan ar av 6vergripande karaktar men myndigheten kan komma att
lamna synpunkter i enskilda fall i senare skeden.

Vid fragor i arendet, kontakta handlaggaren enligt ovan.

Beslut i &rendet har fattats av Beata Iverson, chef for sektionen for fysisk
planering vid Forsvarsstabens infrastrukturavdelning.

lverson, Beata

C FST STOD INFRA FYSPLAN

Handlingen ar faststélld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och rendehanteringssystem.
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Sandlista
Region Uppsala lansplan@uppsala.se



2025-10-14 Uppsala region

A

AIR NAVIGATION SERVICES
OF SWEDEN

lansplan@regionuppsala.se

LFVs svar pa remiss av ldnsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan
for planperioden 2026-2037

Luftfartsverkets (LFV) huvuduppgifter ar att tillhandahalla en saker, effektiv och
miljoanpassad flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart och tjanster for planering
och genomfdérande av flygning fér obemannad luftfart.

LFV har inga synpunkter pa forslaget. Dock kan ndmnas att CNS-utrustning for flyget
bor beaktas vid olika former av byggande. Det handlar fraimst om elektromagnetisk
paverkan pa utrustning for kommunikation, navigation och évervakning av flyget.

LFV vill i sammanhanget dven passa pa att fasta regionens uppmarksamhet pa
utvecklingen inom dronaromradet (obemannade luftfarkoster), vilken regionen kan
behodva ta hojd for vid infrastrukturplaneringen. Samhallsviktiga aktorer anvander
dronare alltmer.

Inom planperioden, som stracker sig anda till ar 2037, kommer dronare sannolikt att
utfora saval gods- som persontransporter och olika typer av viktiga
samhallsuppdrag. Detta kan innebara behov av dedikerat luftrum for obemannad
luftfart och anslutningsmaijligheter till andra transportslag.

Den obemannade luftfarten kan ocksa komma att avlasta vagnatet genom att
ersatta fordonstransporter, med minskad klimatpaverkan som féljd.

Beslut i detta drende har fattats av chefsjuristen Petra Sernulf efter féredragning av
koncernjuristen Marie Wahlin Tideklev. | handlaggningen av drendet har dven
miljoledaren Jaenette Gideland, UTM-manager Roger Li och ATM experten Hanna
Kalm deltagit.

Petra Sernulf

Norrkoping

Dokumentnummer
D-2025-435673
Arendenummer
A-2025-024742

Ert datum
2025-06-19

Er beteckning

Dnr TSN2025-00050

Handldggare

Wahlin Tideklev, Marie

T
marie.wahlin.tideklev@Ifv.se

Godkant av
Sernulf, Petra

Informationsklass
Offentlig

LFV

Koncernfunktioner

601 79 Norrkoping
011-192000T,011-192575F
Ifv@Ifv.se

www.lfv.se

Org nr. 202100-0795
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Datum Diarienummer

Lansstyrelsen 20250917 6647-2025
Dalarnas lan

Lansstyrelsen i Uppsala lan

Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan, 2026-2037

Lansstyrelsen i Dalarnas 1an har av Lansstyrelsen i Uppsala lan fatt
rubricerad transportplan pa remiss.

Lansstyrelsen lamnar foljande mellankommunala- och regionala
synpunkter pa remissen.

Malomrade 2, Ett tillgangligt och inkluderande transportsystem,
innebar for Dalarnas lan en mojlighet till arbets- och studiependling.
Det ar av vikt for del av Dalarnas lan att fungerande och tillgangliga
transporter mojliggér kompetensforsorjning i bagge lanen men aven
mojlighet att erbjuda attraktiva boendemiljoer i narhet av tillganglig
kollektivtrafik i Dalarna.

Ett tillgangligt transportsystem ger forutsattningar for
besoksndringen i Dalarnas lan att utveckla ett héllbart resande. Pa
strakkartan pa sidan 18 sé ar det av intresse att synliggora de strak
som gar mot Dalarnas lan. I synnerhet besoksnaringen har ett stort
flode fran Malardalen genom och fran bland annat Uppsala ln till
Dalarnas lan.

Lansstyrelsen i Dalarnas 1an har inga synpunkter pa férdelning av
medel i atgardsplanen.

Medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av enhetschef Asa Lindqvist med lansarkitekt
Frida Ryhag som foredragande, bada pa enheten for kulturmiljé och
samhallsplanering.

Postadress: 791 84 Falun Telefon: 010-225 00 00 E-post: dalarna@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/dalarna
www.lansstyrelsen.se/dalarna/personuppgifter
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Datum Diarienummer
- | Ldnsstyrelsen 2025-10-14 5181-2025
& | Uppsaia I3
o PpPSala lan

Region Uppsala

lansplan@regionuppsala.se

Yttrande dver remiss av Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037

Beskrivning av drendet

Lansstyrelsen har fatt Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan for planperioden 2026-2037 pa remiss fran Region
Uppsala.

Lansstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen anser att remissversionen av lansplanen utgor en bra
grund i det fortsatta arbetet. Dokumentets disposition ar tydlig.
Lansstyrelsen anser att delar av de underlag som redovisas i
separata bilagor bor inarbetas i lansplanen for en okad tydlighet. Det
handlar fraimst om vad som ligger till grund for atgardsplanen och
motiven till de prioriterade forslagen. Det bor aven finnas en
redogorelse over hur forslaget har forandrats sedan den nu gallande
lansplanen och vilka 6évervaganden som gjorts. De bilagor som
presenterar bedomningar och identifierade brister kan dartill utgora
ett kompletterande fordjupningsunderlag.

Utbyggnaden av jarnvag med nya stationslagen mellan Uppsala och
Stockholm skapar forutsattningar for tusentals nya bostader och
arbetsplatser i Uppsala och Knivsta samt en hallbar
kollektivtrafikutveckling i regionen. Utvecklingen inom ramen for
fyrspérsavtalet kommer darfor att fa stor betydelse for hela
Uppsala- Stockholms-regionen. Lansstyrelsen instammer i
prioriteringen av de atgarder som foreslds kopplat till Fyra spar
Uppsala. Dessa ar av yttersta vikt for att uppfylla parternas
ataganden. Andra atgarder inom ramen for avtalen som trafikplatsen
pa E4 och omkringliggande vagar ar ocksa viktiga for att kunna
genomfora de dtaganden som kommunerna tagit pa sig och for
lanets utveckling.

Postadress: 751 86 Uppsala Telefon: 010-223 30 00 E-post: uppsala@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/uppsala
www.lansstyrelsen.se/uppsala/personuppgifter
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Vidare anser Lansstyrelsen att de strdk som redovisas som regionalt
viktiga ska prioriteras eftersom de ar viktiga for lanets utveckling.
Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att prioritera
samhallsekonomiskt effektiva dtgarder och att atgarder som dras
med stora kostnadsokningar darfor tydligt ska motiveras. De
atgardsvalsstudier som redan gjorts bor utgora ett underlag for
prioritering vilket aven ligger i linje med den process som
presenteras i lansplanen.

Lansplanens mal

Lansstyrelsen instammer i vikten av att folja fyrstegsprincipen. 1
stort uppfattas malen som tydliga samt i linje med nationella mal.
Lansplanens mal beskrivs i huvudsak som andel snarare an antal
vilket gor det svart att beddma hur malen ska uppfyllas.

Ett exempel ar malet om att 6ka andelen hallplatser och
bytespunkter som ar tillganglighetsanpassade, dar aven ett minskat
antal hallplatser skulle bidra till maluppfyllelsen.

Fordelning av medel

Redovisningen av objekt, sdval namnsatta som 6vriga objekt ar tydlig
och genom hallbarhetsbedémningen gar det att fa en bra
beskrivning av vad som skett sedan foregadende plan.

Lansstyrelsen ser positivt pa att det tillkommit flera
trimningsatgarder som ger en positiv effekt pa tillganglighet och
halsa, dar samtliga dessutom beddms innebara positiv paverkan pa
trafiksakerheten. Underlaget visar att de vanligast forekommande
betydande bristerna ar relaterade till trafiksakerhet. Lansstyrelsen
ser darfor positivt pa att de Namngivna objekten for vag 55 och vag
600 mellan Uppsala och Bjorklinge bidrar till att hoja sakerheten for
oskyddade trafikanter.

Lansstyrelsen anser att de atgarder som flyttas 6ver till cykelplanen
bor ingd i lansplanen och prioriteras i denna, sarskilt for de objekt
dar atgardsvalsstudier har genomforts.

Namngivna objekt

Samtliga fyra namngivna objekt fran den tidigare lansplanen finns
kvar i den nu foreslagna lansplanen. Samtliga uppskattas fortfarande
vara genomforda inom tidsramen som redovisades vid féregdende
planperiod, dvs. fram till 2033. Kostnaden for att genomfoéra
satsningarna pa de tva projekten rorande vag 55 har okat kraftigt
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medan atgarderna pa vag 600 har minskat och vag 288 ligger pa
samma niva. Det framgar inte vad som medfort de férandrade
kostnaderna och hur de har paverkat den samhallsekonomiska
kalkylen for atgarderna. I nuldget finns inga nya objekt upptagna
som kan bli aktuella i den senare delen av planperioden mellan
2034-2037.

Trimningsatgarder

Under avsnitt 4.1 om Lansplanens fordelning av medel framgar att
Trimningsatgarder ar atgarder dar kostnaden bedéms understiga 75
miljoner kronor. I Tabell 1: Atgardsplanen i 2025 &rs prisniva uppges
att tvd av atgarderna beraknas kosta 80 miljoner. Varfor dessa anda
ses som trimningsatgirder bor fortydligas.

Hallbarhetsbedémning

Av héllbarhetsbeddmningen redovisas samma belopp i bade nulaget
och nollalternativet trots att det ar stora skillnader i férdelningen av
medel mellan den féregdende och den nya lansplanen.
Kostnadsindex beraknas till 131% mellan 2021 och 2025. Det uppges
inte varfor nollalternativet och nulaget redovisas med samma
summor. Baserat pd de kostnader som redovisades i foregadende
lansplan har kostnadsdkningarna varit mycket stérre an
kostnadsindex. Vig 55 mellan Orsundsbro - Kvarnbolund tilldelades
i foregdende plan 365 miljoner, och i nu aktuell plan tilldelas samma
objekt 840 miljoner. Vag 55 mellan Enkoping och Litslena tilldelades
167 miljoner i foregdende lansplan och enligt detta forslag 319
miljoner.

Lansstyrelsen anser att hallbarhetsbedémningen behover redovisa
de kostnader som presenterades i foregdende lansplan i
nollalternativet till den nya lansplanen. Om en
kostnadsindexjustering gors behover detta framga. Dar det skett
stora kostnadsokningar for atgarder bor en tydlig motivering
redovisas som presenterar varfor forslaget fortsatt ar aktuellt.

Jamforelsealternativ

Lansstyrelsen ser positivt pa att jamforelsealternativen ar tydligt
beskrivna och att det finns en samlad bedomning av effekterna som
den nya lanstransportplanen har gentemot nollalternativet och
nulaget.
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Cykelplan och cykelkansli

Lansstyrelsen noterar att Trafikverket i sin bristbedomning har tagit
upp behovet av en cykelplan och instammer i behovet av denna.
Lansplanens mal ar att 6ka cykelbarheten langs med det statliga
vagnatet och att cykelbarhet langs med befintliga motesfria vagar ar
prioriterade i forsta hand.

Region Uppsala avser inratta ett cykelkansli med uppdrag att
tillsammans med lanets kommuner och Trafikverket driva arbetet
med en regional cykelplan. Cykelplanen ska beskriva hur cykelnatet
ska utvecklas. Det framgar att de sex utredningsitgiarder som pekats
ut av foregdende lansplan ska hanteras inom arbetet med den nya
regionala cykelplanen. Det framgar inte om detta innebar att
atgarderna diarmed har utgatt ur den nu aktuella regionplanen. Det
finns inget stallningstagande i lansplanen 6ver dessa objekts
aktualitet eller prioritet. Inte heller redovisningen av lansplanens
fordelning av medel kan ge svar pa om atgarderna kvarstar.
Lansstyrelsen anser att detta behover fortydligas. Vidare framgar att
kansliet ska snabba pa processerna for utbyggnad av cykelvagnatet.
Det bor tydliggoras pa vilket satt ett cykelkansli ar tankt att snabba
pa processerna. Sarskilt om redan utredda atgarder ska hanteras i
en separat plan fran lansplanen.

Det saknas information om hur finansieringen av cykelkansliet ska
ske, samt kommuners och Trafikverkets forvantade deltagande.
Lansstyrelsen bedomer att det finns en risk att deltagandet och
inflytandet kan komma att bli obalanserat da det blir en
prioritetsfraga for lanets kommuner.

Lansstyrelsen anser att en cykelplan mycket val kan utgora ett
underlag for att gora prioriteringar mellan olika satsningar i
cykelinfrastrukturen. Lansstyrelsen anser daremot inte att det ar
lampligt att forskjuta hela fragan om prioritering av gang- och
cykelvagvagar till en separat arbetsgrupp och en separat plan.
Lansstyrelsen anser att arbetssattet riskerar att minska insynen i
prioriteringarna mellan olika satsningar. Lansstyrelsen anser att
frdgan om satsningar och prioritet ska behandlas och beslutas
genom lansplanen, dar cykelplanen kan utgora ett beslutsunderlag.
Atgirderna som nu féreslas hanteras genom cykelplanen riskerar
annars att bli vilande i fyra ar.
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Lanets klimat och energistrategi

Lansstyrelsen leder det regionala arbetet med energiomstallningen
och minskad klimatpaverkan. Lanets klimat- och energistrategi
syftar till att vara en grund for hur Uppsala lan ska arbeta med de
svenska klimat- och energimalen och ar uppdaterad i enlighet med
de nationella malen inom klimat- och energiomradet.

Formuleringen "Lansstyrelsens klimat- och energistrategi” i rubrik
2.3.7 bor justeras. Det ar lanets klimat- och energistrategi.
Lansstyrelsen foreslar darfor att rubriken andras till 1anets klimat-
och energistrategi eller "Tillsammans for ett fossilfritt Uppsala lan.”

Uppfoljning

Det ar sarskilt viktigt att uppfoljningen av lansplanen bidrar till
utvecklingen av framtida planering. I Uppsala lan orsakar
transportutslapp huvuddelen av lanets vaxthusgasutslapp. Samtidigt
visar utslappsstatistik att transportmalet om 70% minskade utslapp
2030 jamfort med 2010 kommer med stor sannolikhet inte att nas,
vilket aven innebar ett 6kat behov {for transporteffektiviserande
atgarder i kombination med en 6kad elektrifiering av
vagtransporterna.

Bristbeskrivningar

Pendlingsmajligheter med cykel mellan tatorter

Lansstyrelsen anser att det bor framga hur kriterierna for indikatorn
har valts ut. Vidare bor det fortydligas vad de olika bristnivderna
innebar i relation till potentialen. Lansstyrelsens uppfattning ar att
det racker med en 1ag potential for att det inte ska anses finnas
nagon brist i pendlingsmojligheter oavsett orsaken till den laga
potentialen.

Trafiksakerhetsbrister

Trafiksakerhetsbrister pa strackor

En stor andel av delstrackorna i lanet har inte genomgatt ndgon
bristbeddmning enligt indikatorn trafiksdkerhetsbrister pd strdcka.
Trafiksakerhetsklassningen uppges av beskrivningen omfatta vagar
med ADT &éver 4000. Det finns dven kriterier for vigar med ligre
ADT, det bor tydliggdras varfor inte fler vigar har ingatt i
klassningen. Vidare bér ADT for respektive stricka framga.
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Trafiksakerhetsbrister korsningar

Ett stort antal delstrackor har inte bedémts vilket motiveras med att
strackan ar "ej TS-klassad”. Utifran Trafikverkets bristbeskrivning ar
TS-EVA bara en av de tre metoderna for bedomning. Varfor ingen
klassning har skett bor tydliggoras.

Trafiksakerhetsbrister passager GCM

Under avsnitt Trafiksakerhetsbrister passager GCM framgar att det
endast gjorts sporadisk registrering pa vigar med nummer dver 500.
Exakt vad det innebar for lanets vagar bor tydliggoras i underlaget.
Exempelvis har vag 661 pekats ut som regionalt viktig for godstrafik,
samtidigt ser det ut att saknas bedomning for trafiksakerhetsbrister
passager pa strackan enligt NVDB.

Bedomningen av trafiksdkerhetsbrister passager GCM forutsatter att
det finns en anlagd passage idag. Pa landsvagar saknas ofta bade
gang och cykelvag samt sarskilda passager for gaende, cyklister och
mopeder. Vid majoriteten av de busshéllplatser som finns langs det
statliga vagnatet saknas exempelvis konstruerade passager och
angoringsvagar. Rimligen sker aven passager i dessa lagen. Framfor
allt i lagen vid tatorter och sammanhéllen bebyggelse.

Lansstyrelsen anser att denna brist riskerar att ge en felaktig bild av
vart de storsta riskerna foreligger. Sarskilt da aven GCM-passager
utgor en grund for prioritering.

Milj6é och halsa

For miljo och halsa saknas en bristbeddmning av forslaget utover
indikatorn "Viltolyckor”. For att kunna gora en helhetsbedomning
behover dessa indikatorer ingé i underlaget.

Vatten

Av bristbeskrivningen gir det inte avgéra om miljokvalitetsnormer
for yt- och grundvatten har utgjort ett underlag vid bedomningen.
Det ar aven otydligt vilka vattenférekomster som har ingatt vid
beddmningen da beskrivningen ar att det handlar om
"vattenforekomst med betydelse for dricksvattenférsorjning eller med
stora biologiska vdrden”.

Utgangspunkten for indikatorn bor vara vilka féroreningar som
anlaggningen ger upphov till, om dessa har en avrinning till en
vattenforekomst som ar klassad, och hur detta i sa fall paverkar
vattenforekomsten. Eftersom genomforandeperioden for den
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regionala ldnstransportplanen stracker sig fran 2026 till 2037 bor
aven bedomningen ta hojd for de nya vattenféorekomsterna for nasta
forvaltningscykel som kommer f4 sina normer 2027.

Regional bristbeskrivning - rekommendationer

Syftet med den regionala bristbeskrivningen ar att rekommendera
hantering av de identifierade bristerna som redovisas i den
bristbeskrivning som Trafikverket levererat.

Lansstyrelsen anser att Regionen bor ta stallning till om de anser att
Trafikverkets bristbeskrivning och rekommendationer ar tillrackliga
som underlag for att prioritera tgarder i lansplanen. Motiven till
regionens beddmning bor ocksé framgé i lansplanen.

I avsnittet sammanfattning av rekommendationer framgar att det
redan finns underlag framtaget for flera av atgarderna som
identifierades i foregdende lansplan, men att det kan behdvas en ny
beddmning av om dessa underlag behdver kompletteras eller om nya
utredningar behover tas fram. Exakt vilket underlag det handlar om
och vad eventuella brister bestér av ar inte tydliggjort. Lansstyrelsen
anser att det bor framga vilka underlag som finns framtagna och om
och varfor de eventuellt behover arbetas om.

Prioriteringsgrunder

Lansstyrelsen anser att prioritetsgrunderna i det fortsatta arbetet
behdver motiveras sa att det blir tydligt for den som ldser lansplanen
hur och varfor de forslag som prioriterats har valts ut. En tydlig
sammanfattning dver prioriteringsgrunderna och den prioritering
de lett till bor ocksé ingd i lansplanen, dar bilagor och underlag
anvands som ett fordjupningsmaterial.

Lansstyrelsen instammer i att prioriteringen av atgarder bor utga
frdn omraden i propositionen samt direktiven fran regeringen.
Vidare anser Lansstyrelsen att valet av de foljande
prioriteringsgrunderna behover fortydligas.

Den andra prioritersgrunden anger att de betydande bristerna, dvs.
roda brister som presenteras i Trafikverkets bristbeskrivning ska
vara hogst prioriterade. Det framgar inte om alla brister i matrisen
ska beddmas likvardiga och om det i sa fall ar antalet brister pa
respektive stracka som innebar att de foreslds atgardas.
Indikatorerna utgar samtidigt fran kriterier som ar underbyggda pa
olika satt. For vissa indikatorer finns det tydliga beskrivningar over
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kriterierna och hur de tas fram, medan det for andra indikatorer
saknas uppgifter om hur kriterierna har tagits fram.

Den tredje punkten innebér att ADT éver 4000 ska prioriteras. Det
framgar inte varfér ADT 4000 ér det valda kriteriet. I Trafikverkets
bristbeskrivning finns flera exempel pa andra métt som kan utgéra
en grund for prioritering eller ett komplement. Exempelvis
trafiksakerhetsklass stracka som tydliggors i Tabell 9.

Punkt fyra avser GCM-passager och uppges hanteras i tva steg. Steg
ett innebar att identifiera de roda passagerna utifran
sakerhetsklassning. Vilken sakerhetsklassning som har utgjort
underlag for identifieringen behover fortydligas. Eftersom det inte
tydligt framgar vilka passager som avses utgar lansstyrelsen fran att
det handlar om de som redovisas under indikatorn
Trafiksdkerhetsbrister passager GCM. Eftersom dessa endast utgors
av befintliga fysiska passager anser Lansstyrelsen att indikatorn
trafiksdkerhetsbrister pd strackor GCM ar ett viktigt komplement for
att fanga upp fler betydande brister.

Steg tva innehéller ytterligare kriterier som ska uppfyllas. Dar anges
att passagen ska vara en brist utifran klassningen, ADT éver 2000
samt hastighetsgrans upp till och med 60 km/tim. Det saknas
uppgifter om vilken klassning som avses med det forsta kriteriet,
varfor ADT 2000 har valts samt varfor en hastighetsgréans upp till
och med 60 km /tim har utgjort kriterier. Lansstyrelsen anser att de
kriterier som ska uppfyllas for steg tva giallande GCM-passager bor
motiveras.

Exempelvis finns andra hastighetsgranser i Trafikverkets
bristbedémning for korsningar. Klassningen utgar da fran
Nollvisionens krockvaldsprinciper for oskyddade trafikanter. Da
beddms att en korsning ar saker vid planskildhet eller dar minst 85%
av bilisterna passerar i maximalt 30 km/tim. En passage som ar
hastighetssakrad till 40 km /tim bedoms halla mindre god kvalitet
och allt dar 6ver bedéms halla 14g kvalitet.

Beslutande

Beslutet har fattats av landshdvding Stefan Attefall. Foredragande
har varit planhandlaggare Erik Myr.

I den slutliga handlaggningen har ocksa lansradd Cecilia Magnusson,
avdelningschef Kristina Jansson, tillférordnad enhetschef Anna
Silver, handlaggare klimat- och energistrategi Aino Inkinen samt
handlaggare Regional tillvaxt Ted Bergman deltagit.
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Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Uppsala lan
Diariet
uppsala@lansstyrelsen.se

Yttrande over forslag till lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026-2037

Lansstyrelsen i Uppsala lans arendenummer: 5181-2025

Lansstyrelsens synpunkter

Lansstyrelsen i Vastmanlands lan har inget att erinra.

Beskrivning av arendet

Region Uppsala har upprattat ett forslag till lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026-2037. Lansstyrelsen i
Véstmanlands lan har fatt forslaget pa remiss fran Lansstyrelsen i
Uppsala lan.

Kontaktuppgifter

Vilkommen att kontakta Simon Eriksson for fragor pa telefon
010-224 94 37 eller via e-post simon.eriksson@lansstyrelsen.se. Ange
arendets diarienummer 4389-2025 i amnesraden for e-post.

Det gar dven bra att ringa till Lansstyrelsens vaxel, telefon 010-224 90 00.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av avdelningschef Maria Ek med
planhandlaggare Simon Eriksson som féredragande.

Denna handling har godkants digitalt och saknar darfor
namnunderskrift.

Postadress: 721 86 Vasteras Telefon: 010-224 90 00 E-post: vastmanland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastmanland

www.lansstyrelsen.se/vastmanland/personuppgifter
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Maritim Samverkan och Utveckling

Handlaggare, direkttelefon Ertdatum Er beteckning

Mats Jaderland, +46104786337 2025-06-19 TSN2025-00050

Leveransadress
Ostra Promenaden 7

Postadress
601 78 Norrkdping

Trafik- och samhéllsutvecklingsndmnden
Region Uppsala
lansplan@regionuppsala.se

Remissyttrande géallande forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala for planperioden 2026-2037.

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sékerhet i svenska
farleder och farvatten.

Verksamheten bedrivs med inriktning huvudsakligen pa handelssjofarten.
Fritidsbatstrafikens, fiskets och marinens intressen ska beaktas.

Sjofartsverket arbetar dessutom for hdg transportkvalitet, god miljo, regional
utveckling och ett jamstallt transportsystem.

| Sjofartsverketsuppdrag ingar att bevaka sjofartens transportleder och
hamnterminaler inklusive dess anslutningar till landbaserad infrastruktur.

Yttrande

Sjofartsverket har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har inget att
erinra mot foreslagen l&nsplan i detta skede. Med hansyn till styrande férordning
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur har Sjofartsverket
forstaelse for att Region Uppsala, i egenskap av lansplaneuppréttare, har mycket
sma majligheter att avsatta medel for sarskilda sjofartssatsningar i lanet.

Planforslaget beskriver Uppsala 1&ns roll som transitregion for godsfloden mellan
norra och sodra Sverige i flera olika nationella transportstrak. | denna beskrivning
ar Sjofartsverket av uppfattningen att det saknas en beskrivning av Hargshamns
betydelse for godstransportsystemet i regionen och storregionen.

Pa samma satt anser Sjofartsverket att det saknas en beskrivning av betydelsen av
sjofarten i Malaren, som till viss del 16per genom Uppsala lan. Detta géller i
synnerhet stéllningstaganden for Hjulstabron (vag 55) som i Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 inte har fatt nagon
finansiering.

Hjulstabron &r viktig, inte bara for vagtrafiken, utan den har en stor inverkan pa
sjofarten. Den allmanna farleden med farledsnummer 901, vilken passerar under
bron, ar klassad som riksintresse for kommunikation. Hjulstabron ar dock i sitt

Telefon Organisationsnummer
0771 63 00 00 202100-0654
E-post

sjofartsverket@sjofarts verket.se
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nuvarande utférande en begransande faktor for utvecklingen av néringslivet i hela
Malarregionen.

Mot bakgrund av detta ar Sjofartsverket av uppfattningen att en finansiering av en
ny Hjulstabro ar direkt avgérande for att kunna hanterade storre fartyg i Malaren
och dra maximal nytta av potentialen av Malaren som vattenvég. Hjulstabron bor
ses som en lank i ett storre sammanhangande system dér genomforda, pagaende
respektive framtida investeringar i Malarfarlederna, Sodertélje sluss respektive
Landsortsfarleden tillsammans skapar forutséattningar for ett effektivare
utnyttjande av sjovagarna genom att mojliggora trafik med storre fartyg till
hamnarna i Vastmanland. Att Hjulstabron far finansiering i Nationell plan ar
darfor av stor vikt, vilket &ven den region i vilken Hjulstabron &r beldgen i, bor
Iyfta i sin lansplan. Sjofartsverket anser att Hjulstabron i sin nuvarande form &r en
klar brist i transportinfrastrukturen och att detta bor lyftas i planforslaget.

Arendet har handlagts av infrastrukturstrateg Henning Grauers och
infrastruktursamordnare Mats Jaderland, bagge vid enheten for Maritim
samverkan och utveckling, den sistndmnde féredragande.

Mats Jaderland
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Mottagare Kopia till
Region Uppsala [Kopia till]

Remissvar lansplan for Uppsala lan

Inledning

Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och héllbart
transportsystem utifran ett trafikslagsovergripande synsétt. De statliga medel
for atgarder som finns upptagna i lansplanerna administreras av Trafikverket
och Trafikverket ansvarar dven for genomforandet av flertalet atgirder i
lansplanerna.

Trafikverket har genom regeringens direktiv 2025-03-20 (LI2025/00640)
fatt i uppdrag att uppritta en nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037. Lansplaneupprattarna har enligt samma direktiv fatt i
uppdrag att uppratta lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2026-2037.

Trafikverket har fatt mojlighet att ge synpunkter pa Region Uppsalas forslag

till Iansplan for Uppsala lan 2026-2037 med diarienummer TSN2025-00050.

Overgripande utgangspunkter for planeringen

Region Uppsalas forslag till 1ansplan ar ett vil genomarbetat och tydligt
planforslag med en mycket bra inledning. Planen omfattar atgarder som gar
mot ratt andamal enligt forordning (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur och forordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till regionala kollektivtrafikanldggningar mm och f6ljer dven regeringens
direktiv.

Trafikverket anser att det kan redovsias tydligare hur Region Uppsala har
kommit fram till objekt, dtgarder och fordelning av medel utifrén i planen
redovisade strategier och mal.

Trafikverket anser dven att man skulle kunna fortydliga i
processbeskrivningen pa sid 8 att regeringen tar beslut om slutliga ramar for
lansplanerna i samband med beslut om Nationell plan.

Genomforbarhet av planen

Planen innehaller pagaende atgarder samt atgarder som &r utredda och har
framtagen samlad effektbedomning (SEB). Trafikverkets bedomning ar att
planen ar genomforbar efter vissa justeringar i enlighet med detta yttrande.

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig
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Planmognad

Planen innehaller pagdende objekt samt objekt som ar utredda och har
framtagen SEB.

Samordning av atgarder

I forslaget till Lansplan for Uppsala lin finns dtgardsomrade Héllbar
samhadallsutveckling kring atgdrder for utbyggnaden till fyra spar och dess
tillhorande bostadsbyggande. Under detta avsnitt blandas det textmassigt om
finansieringsformer. Det behover fortydligas och renodlas om det avser
medfinansiering eller samfinansiering av Nationell plan. En del atgarder inom
detta atgardsomrade kan inte heller finansieras via samfinansiering av
Nationell plan. Detta giller bland annat vanthallar som ska finanseras via
statlig medfinansiering. Det behover darfor ses 6ver infor beslut om Regional
plan att atgarder ligger inom ratt atgardsomrade.

Fordelning av medel over ar

Planen innehéller i remissversionen dven upparbetade medel for
atgiardsomraden. Detta behover justeras till att innehalla enbart de ramar som
galler for planperionden. Trafikverket kommer att vara behjalpliga med att se
over fordelningen av medel infor ett beslut av lansplanen.

Objekten Vénthallar samt Framtida dtgdrder har en gemensam pott for
genomforande i lansplanen. Trafikverket tolkar in att Regionens motiv for
detta ar att kunna fordela medlen utifran vart behovet ar storst under
planperiodens tid. Trafikverket har sett 6ver mojligheten att lagga kostnader
for objekt pa detta satt men kommit fram till att det blir svart att folja
objektets kostnad i lansplanen 6ver tid. Trafikverket rekommenderar darfor
att Region Uppsala separerar objektens rader.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler for
namngivna investeringar

Planen innehaller pagaende objekt samt objekt som ar utredda och har
framtagen och godkiand anlaggningskostnadskalkyl samt SEB.

Det framgar inte tydligt vilken prisniva som har anvants i planen. Enligt
direktiv ska Nationell transportplan och Lanstransportplanerna redovisas i
2025 ars prisniva. Trafikverket onskar att redovisning ska goras i prisniva
2025-02. Trafikverket kommer att vara behjalpliga med att omrikna kalkyler
till ratt prisniva enligt direktivet.

2(7)
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Samlade effektbeddmningar

De namngivna objekten har godkinda och publicerade samlade
effektbedomningar. Planen innehaller objekt som bed6ms olonsamma.
Komplettera garna varfor objekten tagits med trots att dem bedoms
olonsamma. Objekten det beror ar Lv 288 Gimo-Borstil, Vag 255 Vassunda-
Flottsund-Sivja GC-vig, Rv 55 Litslena-Orsundsbro, GC-vig.

Foljande objekt finns det SEB framtagen for och redovisat resultat:
e Heby motesspar, JO1802
e Rv 55 Orsundsbro-Kvarnbolund, VMNoo5
¢ Rv 55 Enkoping-Litslena, VMNoO12
¢ Rv 55 Litslena-Orsundsbro, GC-vig, VO2289
e Lv 288 Gimo-Borstil, VMN148

e Vig 255 Vassunda-Flottsund-Savja, GC-vag, VMR2661

Vag 56 Sala-Heby, VO1802 (regionen
samfinansierar GC-vag langs
strackan)Medfinansiering

Under kapitel 4.1 ldnsplanens olika finansieringsformer och 40/60 gang- och
cykelvagar finns en lista pa aktuella atgarder. De aktuella 40/60 atgiarderna
ar:

« Vag 255 och 1039/1040, Flottsund—Vassunda—Hakenis (Knivsta kommun).
« Viig 686, Happstaviigen, Alunda (Osthammars kommun).

. Vg 569, Nysitravigen till Alstasjon, Orsundsbro (Enképings kommun).

« Viig 272, Ostervala—Martsbo (Heby kommun)

Vig 255 och 1039/1040 Flottsund — Vassunda — Hakenas (Knivsta kommun)
har en kostnad som 6verstiger 75 mnkr vilket innebar att atgdrden maste vara
namnsatt for att kunna genomforas. Har finns dven en SEB framtagen.

Trafikverket vill &ven poangtera vikten av att Regionen sakerstiller
kommunernas avsikter att genomfora ovan namnda atgiarder d4 medel annars
blir lasta.
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Samfinansiering

Regionen har avsatt medel for samfinansiering till Nationell plan for objekt
Vig 56 (Sala-Heby GC-vig), Uppsala S plattformsforlangning med
plattformsanslutning och OKB stationsanpassningar etapp 1—3. Det finns
ocksa en post for atgiarder kopplade till Nationellt projekt, Ostkustbanan,
fyrspar och dess tillhérande bostadsbyggande. Har ar det viktigt att det ar
tydligt vad som avser samfinansiering och att stimma av med Nationell plan
sd att siffrorna 6verensstimmer med varandra.

Regionen har dven lagt 36 mkr pa objekt Uppsala S plattformsforlangning
med plattforsmanslutning. Under beskrivningen ska medlen ga till
forlaggning av tagplattform samt anslutning till plattform. Trafikverket
undrar om medlen dr tankta att ticka mer dtgarder kopplat till objektet da
medlen ir storre dn kostnaden for atgarden.

Statlig medfinansiering

I planforslaget foreslas tva olika potter for statlig medfinansiering,
trafiksakerhet och trafikmiljo samt kollektivtrafikanlaggningar och hela-
resan. Enligt forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. medges bidrag till trafiksiakerhetsatgarder,
miljoatgarder samt atgirder for kollektivtrafik.

Under lansplanens beskrivning av statlig medfinansiering (s. 29) kan det med

fordel fortydligas vilka sarskilda skl som kan utgora underlag for finansiering

upp till 75%. Trafikverket vill Aven poéangtera att beslut kring sirskilda fall tas
av Trafikverket.

Trafikverket vill aven papeka att det under avsnitt 5.2.3 Statlig
medfinansiering bor hanvisas till forordning 2009:237.

Investeringsbidrag till enskilda vagar

I tabell 1 pa sidan 30 finns en pott for bade trafiksikerhetsatgarder och
enskilda vagar. Har skulle det mgjligen vara bra att precisera hur mycket som
ar avsatt for enskilda viagar med avseende pa 6kade krav pa robusthet,
klimatanpassningsatgirder och anpassning till tyngre fordon dven pa enskilda
vagnatet.

4(7)
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Trafiksakerhetsatgarder

Regeringen har i direktivet uppmanat regionerna att avsatta mer medel for
trafiksdkerhetsatgarder pa statligt vagnat. Enligt ovanstdende synpunkt sa
finns en samlad pott for trafiksdkerhetsatgiarder och enskilda viagar. Region
Uppsala har valt att rikta dessa medel till de vagar som finns utpekade i
Regionala bristbeskrivningar. Detta ses som positivt men det finns dven risk
for att dessa medel blir lasta och att trafiksdkerhetsbrister pa 6vriga vagnatet
inte kan atgardas under planperioden.

Ett nytt beslut innebér dven att linsplanen ska ta upp medel for raffling av
vagar fran 2026 och framat.

Utredningar

Region Uppsala har i planen avsatt medel for utredningar. Det finns inget
stod for finansiering av utredningar i forordning om lansplaner (1997:263) for
regional transportinfrastruktur. Trafikverket uppmanar darfor att potten for
utredningar samt utredningsmedel for Arosbanan tas bort och att dessa medel
prioriteras till investeringar.

Trafikverket genomfor till den har planomgéangen en forandring av hantering
inom anslagen. Alla utredningar, oavsett nationell/regional infrastruktur,
kommer att finansieras via en central finans inom utvecklingsanslaget. En viss
procent av utvecklingsmedlen for lansplaner fors darfor over till ett
gemensamt forvaltningsanslag. Ingen region ska paverkas negativt av detta.
Regionerna har tidigare inte behovt avsatta medel i lansplanerna for
utredningar och kommer inte behova det framover heller.

Regionerna far giarna lyfta behov av utredningar eftersom det underlattar for
Trafikverket vid genomforande av lansplanen. I planen pekar regionen ut
identifierade behov for vidare utredning. Vi ser positivt pa att regionen anvant
regionala bristbeskrivningar och rekommendationer som underlag vid
onskemal om prioriteringar. Ett utpekande av en brist i lansplanen
garanterar inte genomforande av en utredning, det finns andra aspekter som
ocksa paverkar, exempelvis budget, bristens dignitet jaimfért med andra och
nar i tid atgarder kan behova genomforas kopplat till andra atgarder

Ovriga synpunkter

Hallbarhetsbhedomning/strategisk miljobeddémning/MKB

I MKBn benamns begreppet byggnation/utbyggnad under rubrik Bedémning
av dGtgdrder och Gtgdrdsomrdden. Detta bor justeras till "Okade utslapp fran
trafik och vid bygge, drift och underhall”.
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MKBn utgér dven fran en sammanfattande jaimforelse av remissversion
jamfort med nollalternativet avseende miljokonsekvenser. Trafikverket vill
papeka vikten av att &ven om planforslaget ar battre eller neutralt jamfort
med nollalternativet/géllande plan, sa kan effekten vara negativ. Tabellen pa
sida 10 och 11 i MKBn bor darfor innehélla planforslaget och nollalternativets
effekter.

Under beskrivningen av de transportpolitiska malen kan det med fordel
namnas att det under hinsynsmalet finns mal for antal bullerstérda som
overskrider riktvaden for buller, samt att man ska klara miljokvalitetsnormer
for luftkvalitet.

Trafikverket ar dven fragande till att myllrande vatmarker samt levande
skogar inte anses vara relevanta under Generationsmal och
miljokvalitetsmal.

Under kaptiel 6.3 Vatten, andra stycket, nimner regionen risken med
transporter av farliga amnen vid vattentikter. Trafikverket vill att det 14ggs till
om problematiken med lackage fran dieseltankar da det ar en stor risk.Under
rubrik 9.3 Trimningsatgérder i strak nimns det att Dalastraket och 55an
straket ger positiv energieffektivisering. Trafikverket onskar att det fortydligas
vad denna effektivisering bestar av.

Trafikverket foreslar att tabell 11 och 12 bor besta av tre kolumner. o-
alternativ, Planforslag, Planforslag jamfort med o-alternativ. Detta ger en
tydligare bild av resonemanget i texterna ovan.

Steg 1- och steg 2-atgarder

Under rubriken 4.1.3 Trimningsatgarder i strak sa lyder sista meningen
”Medel kan dven nyttjas for beteendepaverkande atgarder.” Dessa dtgéarder ar
begrinsade enligt forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. De atgarder som kan forekomma kan endast avse
statens anldaggning. Det ar sdledes, som framgar nedan under Statlig
medfinansiering, inte mojligt att besluta om statlig medfinansiering till ndgra
steg 1- och steg 2-atgarder eftersom forordning (2009:237) om statlig
medfinansiering inte medger detta.

Ovriga synpunkter

Region Uppsala beskriver dels i lanplaneremissen men dven i MKBn att
atgiardsvalsstudier ska genomforas pa brister i transportsystemt innan
atgirder kan lyftas in i lansplanen. Trafikverket vill fortydliga att
atgardsvalsstudier ar en typ av utredningsform av flera, &ven om det ar den
vanligaste.
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Pé sida 32 bor det fortydligas att kollektivtrafik dr ett omrade inom statlig
medfinansiering samt att trafiksdkerhet och miljo ar ett.

Pé sidan 36 bor det skrivas till under statlig medfinansiering att tgarder
bidrar till det regionala och kommunala cykelvagnatet.

Med vinlig hélsning

Linda Berntsen
Strategisk planerare

linda.berntsen@trafikverket.se
010-123 57 62

Trafikverket

781 89 Borlidnge
Telefon: 0771-921 921
trafikverket.se

Dokumentegenskaper, Arendenummer TRV 2025/80263, Motpartens drendenummer TSN2025-00050, Dokumentdatum 2025-10-17, Dokumenttyp BREV. Konfidentialitetsniva.[Konfidentialitetsniva)
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Region Uppsala
lansplan@regionuppsala.se

TSN2025-00050 - Lansplan 2026-2037 Uppsala lan

Uppsala lansplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2026—-2037 innehaller flera posi-
tiva initiativ for 6kad cykling, men belyser dven utmaningar och omraden som kréaver vidare ar-
bete.

¢ Positiva aspekter for okad cykling

Dokumentet lyfter fram en tydlig ambition att forbattra forutsattningarna for cykling i lanet:

e Strategiskt MAl: Ett av lansplanens uttalade mal ar att "6ka cykelbarheten langs med det
statliga vagnéatet". Detta visar pa en strategisk vilja att integrera cykling i den 6vergripande
transportplaneringen.

o Ekonomiska Satsningar: Lansplanen avsatter cirka 547 miljoner kronor for finansiering,
medfinansiering och samfinansiering av cykelvagar. Dessutom inkluderas anldggning av
nya géng- och cykelvagar i flera stora, namngivna vagprojekt.

¢ Ny Regional Cykelplan: Region Uppsala ska inratta ett cykelkansli som tillsammans med
kommunerna och Trafikverket ska ta fram en regional cykelplan. Detta skapar en plattform
for ett samlat och strategiskt grepp om utvecklingen av det regionala cykelvagnatet.

e Fokus pd Hela Resan: Planen betonar "hela-resan-perspektivet", dar gdng- och cykelvagar
till och frén kollektivtrafikens hallplatser och stationer ar en viktig del. Statlig medfinansie-
ring kan sdkas for att dtgarda bristande cykelparkeringar vid bytespunkter.

o Haélsa och Sakerhet: Planen kopplar framjandet av aktiv transport, som cykling, till 6kad
folkhdlsa. Méalsattningen ar att 6ka tillgéngligheten till service med cykel pa ett tryggt och
sakert satt.

e Negativa aspekter eller sadant som vi saknar

Trots de positiva ambitionerna finns det utmaningar och otydligheter i planen:

e Bristande Finansieringsverktyg: Lansplanerna saknar fortfarande verktyg fér att finansi-
era de tvéa forsta stegen i fyrstegsprincipen, vilka bland annat handlar om att paverka
transportbehovet och resval (t.ex. genom beteendepéverkande &tgarder). Detta kan be-
grénsa mojligheterna att framja cykling som ett alternativ till bilresor pa ett bredare plan
an genom infrastrukturbyggnation.

e Generella Brister Kvarstéar: | den samlade bristbedémningen konstateras det att det finns
generella brister kopplade till cykelbarhet i samtliga utpekade transportstrék i lanet.

o Pausad Finansieringsform: Processen for att ans6ka om nya "40/60-atgarder", en finan-
sieringsform fér gang- och cykelvagar langs statligt vagnat med lokal funktion, har tempo-
rart pausats i vantan pa utvardering. Detta skapar en osidkerhet kring framtida projekt
inom denna modell.

e Utredningsbehov: Flera nédviandiga gang- och cykelvagar ar fortfarande i utredningssta-
diet och kommer att hanteras inom den kommande regionala cykelplanen, vilket innebar
att konkreta atgéarder drojer.

Sammanfattningsvis visar lansplanen en stark politisk vilja och betydande ekonomiska satsningar
for att framja cykling, sérskilt genom utbyggnad av infrastruktur i anslutning till storre vagprojekt.
Samtidigt finns det hinder i form av bristande finansieringsverktyg for mjukare atgarder, ett gene-
rellt eftersatt cykelnat och att vissa processer och finansieringsformer ar pausade eller annu i ett
tidigt skede.
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Utifran detta finns det saker och underlag som vi saknar i remissen som vi har delat upp i 5 grup-
per.

1: Hur har fordelningen varit 6ver tid?

2: Vad har styrt valen av cykelobjekt?

3: Bidrar satsningarna till en 6kad cykeltrafik?
4: Okad trafiksikerhet

5: Behov av en samlad bild fér lanet

1. Hur har fordelningen varit over tid?

For Cykelframjandet ar det viktigt att cykeln far en storre andel av den finansiella pott som rege-
ringen tilldelar regionerna. Cykeln har potentialen att ersatta bilresor inom véara stader inom det
som kallas fér 15-minutersstaden (5 km), men med elcykeln ser vi dven att fler och fler cykelpend-
lar langre strackor.

1. Tidseffektivitet pa korta distanser

Pa strackor upp till 5 km &r cykeln ofta snabbare eller lika snabb som bilen i tatbebyggda omréaden,
sarskilt under rusningstrafik. Cyklar kan ta genvégar, undvika kder och parkera direkt vid destinat-
ionen.

2. Flexibilitet och tillgénglighet

Cykeln kraver ingen fast infrastruktur till skillnad fran kollektivtrafik. Den kan anvandas punkt-till-
punkt och ar lattillganglig med laga inkdps- och underhallskostnader. Elcyklar gér det dnnu en-
klare att tackla backar och langre strackor utan svett. Med elcykelns intag ser vi att fler och fler
cykelpendlar langre strackor.

3. Halsovinster
Cykling ger regelbunden motion, vilket férbattrar folkhalsan och minskar sjukvéardskostnader.

4. Hallbarhet och miljé
Cykeln ger noll utslapp, buller och trangsel. Den bidrar till battre luftkvalitet och minskad klimat-
paverkan jamfért med bensin-/dieselbilar.

5. Effektiv anvandning av stadsrum
Cykeltrafik kréaver mindre yta for framfart och parkering jamfért med bilar. En bilparkeringsplats
rymmer 6—8 cyklar, och cykelvagar tar mindre plats &n bilvagar.

6. Ekonomiska fordelar
Cykling ar mycket billigare an bilkérning (bransle, forsakring, parkering, underhall). Aven elcyklar
har laga driftskostnader.

7. Stadspolicy och infrastrukturutveckling
Manga stader satsar redan pa cykelinfrastrukur och de som goér detta pa ett konsekvent och lang-
siktigt satt far ocksé en 6kad cykling aret om. Finska Uledborg ar ett bra exempel pa detta.

Sammanfattningsvis ar cykeln det mest tidseffektiva, flexibla, hallbara och kostnadseffektiva alter-
nativet for att ersatta bilresor pa 5 km i stader, sarskilt med stéd av modern infrastruktur och el-
cyklar. Darfér har lansplanerna den viktigaste rollen, da det ar dar som de stora medlen finns f6r
att utveckla cykelinfrastrukturen.

Pa sidan 30 i remissen finns en tabell med forslaget pa fordelning pa olika omraden och objekt. Vi
saknar att det inte framgér hur andelarna har utvecklats éver tid.

Hur star sig dessa siffror i forhallande till gallande och tidigare lansplaner? Har gadng och cykel fatt
en storre eller mindre del av kakan genom aren? Genom att visa pa dessa uppgifter blir det tydli-
gare hur prioriteringen ser ut dn bara visa pa ett belopp som i kronor kan vara stérre an géllande
plan, men mindre om man tittar pa andelen som har avsatts.
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Det ar utifran tabellen svart att se hur mycket som cykel kommer att fa da det i vissa vagprojekt

ingar cykelvagar vilket framgar pa efterféljande sidorna. D Cykelframjandet Riks tittar pa andra
lanstransportplanen blir det mycket arbete att kunna f& en samlad bild p4 mycket som cykel far i
de regionala planerna.

2. Vad har styrt valen av cykelobjekt?

Vi har svart att se vilka kriterier som ligger bakom de namngivna gc-vagarna péa det statliga vagna-
tet. For att ta ett exempel stér det om att "6ka cykelbarheten langs med det statliga vagnatet” ar
det bara cykelvagar eller dven passager av bilvagar. Pa det statliga vagnatet finns det ofta konflik-
ter vilket trafikslag som ska prioriteras forst vid dessa platser.

Det statliga vagarna &r generellt reglerande som huvudleder. Om en cykelvag byggs parallellt med
en sadan vég, ska passager 6ver anslutande vagar ska de d& fa samma tydliga reglering som en hu-
vudled innebar for bilisten, som for cyklisten innebér inférande av cykeléverfarter?

Om svaret &r nej pa denna princip kommer en bilist ha féretrade medan cyklisten har vajningsplikt
nér de korsar samma vag.

Som bilaga har vi ett férslag pa uppgifter som vi anser nédvandiga for att kunna prioritera bland
de 6nskemal som kommunerna och Trafikverket lamnar in pa ett jamférbart satt. Utan denna in-
formation férsvaras mojligheten for oss att tillféra kunskap som hade kunnat bidra till en mer ob-
jektiv bedémning.

3. Bidrar satsningarna till en 6kad cykeltrafik?

Bakgrund
e Mer &n 80 procent av det totala cykelnétet i landet ligger under kommunernas ansvar.
o Frekvent cykling, exempelvis arbetsresor, ar betydligt vanligare inom tatorter an utanfor.

Det var svart att i transportplanen se hur mycket som ar avsatt for det statliga vagnatet och hur
mycket bidrag som finns for kommunala GC-végar. For den sistnamnda gruppen férutsatter
detta att kommunen bidrar med en summa som medfinansiering.

Frén en annan region som hade en tydlig redovisning kunde vi ta fram ett diagram som visar att
om mojligheten att 6ka cyklandet &r stérst inom det kommunala vagnatet sa avspeglas inte detta i
fordelningen.

@ Statliga gc-vagar

Kommunala gc-véagar
) Kommunal medfinansiering

18 % ——

18 %

o

- 64 %

Vi har inte kunnat se négra uppgifter vilka cykelvigsobjekt kommunerna avser att bygga dar det
finns relevanta uppgifter om:

e Bidrar objektet till de mal kommunen sjélv har fér cykeltrafiken?

e Vilka parametrar ligger bakom kommunens prioritering av sin 6nskelista?

e Vilken typ av cykling (t.ex. arbetsresor, fritid, skolresor) bidrar objekten framst till?

e Ses cykeln i planeringen som ett eget trafikslag?

e Harde olika cykelprojekten utgéatt fran nationella eller egna krav fér utformning?
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D4 den prioritering som regionen maste géra da medlen alltid 4r mindre &n behovet ar det viktigt
att cykelobjekt kan jamféras och utvarderas pé ett objektivt satt.

Cykelframjandet har under méanga ar genomfért granskningar av hur cykelvagar har byggts, bade
péa eget initiativ och pa uppdrag av kommuner. Var erfarenhet visar att verkligheten ofta lamnar
mycket att 6nska. Vi ser exempel dar cykelvigar byggs sé smala att tva cyklister inte kan métas,
utformningen innebar férsamringar for cyklister jamfort med tidigare férhallanden, gang- och cy-
kelbanor byggs sa att biltrafik kan anvidnda dom som tillfallig uppstéallningsplats och dar nya trafik-
sékerhetsrisker for cyklister byggs in.

Vi menar att statliga medel endast bér anvandas nér cykeln behandlas som ett fullvardigt trafik-
slag. De normer och kvalitetskrav som galler for bilvadgar maste dven tillampas pa cykelinfrastruk-
turen.

Riksrevisionen har nyligen konstaterat att regeringen, Transportstyrelsen och Trafikverkets atgar-
der inte varit effektiva for att na riksdagens mal, och att utvecklingen gar at fel hall. Regionerna
har har en central roll, eftersom de stora satsningarna péa cykel sker i lanstransportplanerna.

4. Okad trafiksikerhet

Cirka 75—-80% av polisrapporterade cykel-bilolyckor sker i tatort, dar korsningar star fér den
st6érsta andelen — i vissa studier 6ver 60 %. For att starka trafiksakerheten har Trafikverket utveck-
lat indikatorer baserade pa en klassificering av alla gdng- och cykelpassager i landet. Passagerna
delas in i god, mindre god och lag trafiksdkerhetsklass. Malet &r att successivt 6ka andelen pas-
sager med god standard bade pa det kommunala och statliga vagnatet.

Vi anser att arbetet i férsta hand maste inriktas pé att minska de passager som idag har lag stan-

dard. Figuren visar var dessa ar beldagna i region Uppsala. Detta bér prioriteras och fa en egen at-
gardsgrupp - Mindre trafiksdkerhetsatgarder.
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https://www.riksrevisionen.se/nyhetsarkiv/nyhetsarkiv/2025-05-13-ineffektiva-och-otillrackliga-statliga-insatser-for-cykeltrafiken.html
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/trafiksakerhetsklassade-gcm-passager/
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5. Behov av en samlad bild for lanet

Vi ser fram mot den kommande regionala cykelplanen som planeras. Vi ser en sddan som en guide
till ett mer cykelvanligt samhélle. Den méste innehalla en tydlig vision — en mélbild fér cyklingens
framtida roll i lanet. Nadgot som omsatts till matbara mal kopplat till hur cyklingen ska 6ka och cy-
kelolyckor minska.

Fokus méste vara ar att skapa sammanhangande nat fran tatorter in till malpunkter i centralorten
eller mellan tatorter utanfér centralorten inom 1 mil. Detta avstédnd finns med som ett forslag pa
mal fér cykel som ligger pé regeringens bord.

Eftersom ansvaret ar uppdelat pa olika aktdrer méste man klarlagga hur samverkan och rollférdel-
ningen ska vara. Karnan blir att identifiera och peka ut ett sammanh&ngande nét av regionala cy-
kelstrak som &ar snabba, gena och sékra pendlingsstrak med en koppling till det kommunala cy-
kelnatet och till viktiga malpunkter.

Visar man pa brister och &tgarder pa det statliga cykelnatet méaste detta ocksa galla fér det kom-
munala cykelnatet. Planen betonar "hela-resan-perspektivet"”, som har syftet kollektivtrafik, men
géller i lika hog grad cykelnatet. Ett exempel att om en statlig cykelvag byggs s& kommer den att
ha en hég standard. Den cyklist som da fortsatter in pa det kommunala cykelndtet méste métas av
en cykelviag som héller minst samma standard.

Det omvanda ocksa att om en cyklist cyklar pa Uppsalas cykelnat dar passager av bilvagar ar re-
glerade som cykeldverfarter med rod asfalt behéver motsvarande passager pa en statlig cykelvag
som ingar i ett pendlingscykelndt ha samma reglering/utformning. Ténk vad bilisten méter = om-
satt till cyklisten.

En cykelstrategi behdver vara tydligt pa att cykelns ska ses som ett eget trafikslag pad samma satt
som man gor for bilen. Till detta kopplas malbilder fér vilken standard som cykelns infrastruktur
ska ha.

Andra saker handlar om drift och underhéll, hur ska man se pé cykelparkeringar, méjligheten att
kombinera cykel med buss/tag, hur beteendepéverkan kan goras och sist men inte minst finansie-
ring och uppfoljning.

Sammanfattning

Fo6r att satsningarna pa cykelinfrastrukur ska bidra till planens mal kravs:

e Den behdvs en cykelstrategi som beskriver mojligheterna.

e Tydlig redovisning av vilka parametrar som styr urvalet av objekt.

e Fokus pa strak och kopplingar som ger stérst effekt.

e Att statliga medel anvénds dér cykeln ses och behandlas som ett fullvardigt eget trafik-
slag.

e Prioritering av dtgarder med st6rst potential fér 6kad cykling och férbattrad trafiksaker-
het, sarskilt i tatort och vid korsningar.

Cykelfréamjandet riks

Per Hasselberg
Ordférande
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Bilaga

Exempel pa uppgifter som underlag for prioritering av cykelobjekt.

Underlag for cykelobjekt till lansplanen

VBGNAIIAIE: ...ttt ettt et s et e st e e bt e st e st e st e e b e e et e e et e s et e s eneenas
Cykelobjekt nr: ................. NN ettt saa e s saa e e s
SEACKA/PIATS: ..eiiiiiiiiiiiiiiiiiittt ettt aa e s

FAKTA OM PLATSEN/KORSNINGEN

Vilken klass har den i den nationella klassificeringen av GCM-passager?

[] Réd [] Gul [] Grén

Olycksdrabbad plats, antal och skadef6ljd de senaste 5 aren: ........ccceeeveeveieiniiiiicneenieeencneeen.
Hastighet pa vagen:.................. Trafikmangd:.......cccoeeerueeenennen. Andel tung trafik: ..............

Finns med i kommunens &versiktsplan som:
[] Befintlig cykelvig L] Ny cykelvag

Kommer att inga i ett nat for
[ ] Skolvag [ ] Arbetspendling [] Tatortsnart utflyktsmal [ ] Cykelturism

For de tva forsta, bedomd paverkan pa cykeltrafiken: [ ] Stor [ ] Medel [] Liten
Typ av cykellank: [] Saknad lank [ ] Nylank

YTTERLIGARE UPPGIFTER
KONTaKEPEISON: ..ttt ettt ettt et e e s e e s e ssaeae et e eeeaeeeeeesesssennnnnnnnnnne

Tl O ON/ @ POST: «.eeiiieieeeeee ittt ettt ettt e e s s are e e e s s seee e e s s sree e e s s areeee e s s nraaee e s s naeaaeesesnnraas



Remissyttrande till Linsplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala léin 2026-2037

Uppdaterad slutlig version sedan forsta inlimnandet 2025-06-28

Satsa dntligen pa detta angeligna och allmiint efterliingtade infrastrukturprojekt !
Hailsans Vig — GC-vig utmed vag 255 Uppsala/Flottsund-Knivsta/Vassunda

Nu har vi 6verlamnat 4000 namnunderskrifter till Knivsta kommuns styrelse och fullméktige. Vi fortsitter
samlandet, som mots med stor uppmuntran. Méanniskor undrar varfor inget hinder. Intresset och stodet ar
fortsatt stort fran byalag, hembygdsforeningar, friluftsforeningar, andra ideella foreningar, verksamheter
och allménheten.

Vi har erfarit fran politiker att det ar viktigt att GC-viagen utmed vég 255 tas upp som prioriterad pa
kommunsamraden mellan Knivsta kommun och Region Uppsalas Trafik-och
samhillsutvecklingsndmnd, TSN, for att kunna tas vidare till Trafikverkets vigplanarbete, vilket &r ndsta
fas 1 byggplaneringen. Knivsta kommun maste nu tala for projektet med starkare rost. Vi har med vart
ideella arbete 1 25 ar, hjélpt till att framhalla de vil kidnda fordelarna for regionen med denna GC-vig. Vi
har hejats pé och varit delaktiga i Knivsta och Uppsala kommuners planer och erfarit stark medvind for
projektet under aren. Se nedan och beskrivet pa var hemsida www.cykelvag255-nu.se.

Kommunerna for fortlopande samtal med Forvaltningen Trafik- och Samhélle under TSN i Region
Uppsala infor beslut om den drliga genomforandeplanen som leder till ny Lénstransportplan. Det ska
vara sjalvklart att denna GC-vég ska namnges dar. Vi har fatt intrycket att Knivsta kommun {or nér-
varande sedan valet 2022 inte talar med tillrickligt kraftfull rost, utan skjuter upp byggprocessen.

Sedan tidigare finns avsiktsforklaringar 2015 av Knivsta och Uppsala kommuner, en forstudie gjord av
Rambdll AB, publicerad 2014, inom ramen for ett Upplandsbygd Leader-projekt, dér vi arbetade
tillsammans med Upplandsstiftelsen och med bidrag frin kommunerna. En motion av S. Zander (C)
lades fram till Riksdagen 20/21:335 med allmint bifall. Kandidatarbeten har initierats pa Institutionen
for Stad & Land, SLU. Trafikverket lyfter fram GC-végen som prioriterad i verkets

atgirdsvalsstudie "AVS Trafikplats och vigar i Uppsala och Knivsta kommun kopplat till
stadsutveckling 2020/23170”, som viktig och nyttig for en héllbar trafiksituation i den vixande sddra
delen av regionen.

Trafikverket har ocksd kommit med en annan studie TRV 2020/66057 ”Vig 255 Gredelbyleden-
Flottsund GC-vég” dér forfattaren pastar att denna GC-vig skulle vara "olonsam”, ’da ett hogt antal
anvéandare kravs for att uppvéga investeringskostnaden” och ha ”storst betydelse” for rekreation och att
Trafikverket inte vet anvindarantalet. Att den inte skulle bli I6nsam, vander vi oss mot med bestamdhet.
Detta dr ett ju ett gammaldags antagande och motsatsen bevisas av och dr pavisad av vart ideella arbete
tillsammans med kommunerna, regionen och myndigheter under &rens lopp: t ex de 4000
namnunderskrifterna med uttalad vilja till anvindning av cykelpendling till arbetsplatser och skolor, och
rekreation och friluftsliv och allmén uppbackning och pédhejande som vi mott snart sagt dverallt. Se
hemsida www.cykelvag255-nu,se.

Vi har med var méngariga verksamhet visat att denna TRV 2020/66057-studies "bedomning” inte haller.
Att tiden runnit ifran vad som antas i TRV 2020/66057 &r uppenbar och som maste ses som dverbevisat
nu for tiden. I takt med utvecklingen av samhaéllsforhdllandena ska inte en sddan forlegad ”beddmning”
{4 rdda. Vi har aldrig moétt det fran Trafikverket tidigare. Investeringskostnaden kan inte bli for dyr (=en
pahittad bedomning) 1 forhallande till den storsta nytta for mianniskor och samhélle som dstadkoms med
bygget. ”Atgirden”, bygget, siigs inte uppviga investeringskostnaden; vid hur manga GC-viigsbyggen vet
man hur hogt anvdndarantalet blir? Vi pavisar hér ett svar.

“Investeringskostnaden, byggande, drift och underhall” skulle inte uppviga investeringskostnaden, sigs
det. Vi pévisar vad som blir f6ljden, nar vi framhéller de positiva effekterna och nyttan fér samhéllet med
bygget : minskade koldioxid- och andra utsldapp, minskat bilbehov, forbittrad folkhélsa, trafiksékerhet,
motion, rekreation, friluftsliv, en forbindelselidnk for cykelpendling stad/land 1 védxande regiondel,



http://www.cykelvag255-nu.se/

satsning pa barn och éldre att kunna komma ut och ta sig fram, minskat stillasittande, tillganglighet till det
lokala néringslivet, turism, = en vinst for samhéllet och i linje med framtidsinriktad utveckling.

Maojlighet: Kommunerna och regionen kan t ex enas om s.k. forskottering och 1dna ut pengar till
Trafikverkets arbete, sa vigplan kan borja.

Knivsta kommun har satt undan finansiering i budget flera ar tidigare. Med regionen finns avtal om
samarbete om finansiering 40%/60% sedan 2018. Trafikverket invéntar ett avtal att avsatta pengar finns
for att starta vigplanarbetet som tar ett par dr, men kan ta kortare tid pa grund av den befintliga
forstudien. Knivsta kommun kunde gora ndgot som kommunen kunde vara stolt 6ver. Samarbeta t ex
med Uppsala och Sigtuna. En forsta etapp till en Rikscykel- och Promenadvég i regionens sddra del.

Ingegirdsleden: Ingegirdsleden ér en vandringsstricka som gér i etapper mellan Stockholms Domkyrka,
via Sigtuna och till Uppsala Domkyrka. Forslag: I Vassunda kunde man slé ihop Ingegirdsleden med den
blivande GC-vigen utmed vig 255 till en lattgidngen fin promenadstricka fram till Flottsundsbron dér
Uppsala kommun och Dag Hammarskjolds Vég tar vid in mot Domkyrkan. Det blir en mycket vacker,
trygg promenadstricka for pilgrimsvandring och natur- och kulturvandring. Som det nu &r, ar strackan
bitvis mycket svarframkomlig i reservat i Knivsta kommun med kuperade, déligt skotta och forbuskade
stigar.

Samarbete med Svenska Kyrkan efterlyses. Kanske en finansiell hjélp, forhoppningsvis.

Upprepar in en gang: Denna titortsndra GC-vig utmed vag 255 erbjuder sa manga fordelar som fa andra
GC-véagar kan uppvisa. Trygg arbets- och skolpendling for alla aldrar mellan vixande Uppsala och
Knivsta kommuner till stora arbetsplatser, manga skolor och véxande stadsdelar, som Ulleréker, Ultuna,
SLV, SVA, Gottsunda/Vardsitra, Rosendal, BMC, Lakemedelsverket, UAS. Institutioner. Dessutom blir
det mojligt att utan bildkande né alla de mal for friluftsliv och omradets verksamheter som finns 1 255ans
nédrhet: mélarstrander, promenadstigar, gronsaksodlingar, héststall, restaurang-konferensverksamheter,
kyrkor, unik natur- och kulturmiljo.

Samhillsnyttan bara 6kar. Nu ocksa som en beredskapsatgird intill vig 255, den alternativa
huvudleden i regionens sédra del, om nigon katastrof skulle drabba E4an och jarnvigen.

Motortrafikmingden forvintas 6ka pa 255an enligt Trafikverket i takt med de expanderande s6dra
delarna av Knivsta och Uppsala. Strickan dr inte bara en lokal angeldgenhet for Knivsta kommun, utan en
regionalt viktig led. Vi efterlyser nu mer engagemang fran Uppsala kommun och regionen. Lat inte
kommungrinsen vid Flottsundsbron bli som en osynlig mur f6r samarbete. Bygget av GC-végen ligger 1
badas, allas, intresse. Vi uppmanar: Hjilp och stdd “lilla”Knivsta kommun. Haka pa cykelbanorna pa
Flottsundsbron och bygg sdderut ! Forverkliga dntligen denna GC-vdg utmed Gamla Stockholmsvigen,
vag 255.

Sammanfattning: Hélsans Vig - vird att forverkliga. Denna GC-vég innebir en 1 hogsta grad
allménnyttig satsning pa hilsovard, miljovérd, trafiksdkerhet. Den dr en del i en hdllbarhetsutveckling av
samhillet och kommer att anvéindas. Se ovan. Att kommunerna och regionen kan spara pengar och har
mycket att vinna &r en realitet.

Detta &r vart remissvar daterat 2025-10-15 pa remissversion av Lansplan for regional
transportinfrastruktur 1 Uppsala 1dn 2026-2037

Ylva Dahlstrom, ordf., Gruppen for cykel- och promenadvig utmed Gamla Stockholmsvégen, viag 255,
Uppsala-Vassunda, ideell politiskt obunden forening www.cykelvag255-nu,se
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Remiss av Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan, perioden 2026 - 2037

LRF Milardalen (nedan kallat LRF), har studerat forslaget till Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lén (nedan kallat 1ansplanen) och
ldimnar nedanstdende synpunkter.

Regionstyrelsen foretrdder LRF:s kommunavdelningar 1 Uppsala,
Vistmanlands och Stockholms 14n. Vara medlemmar har sina verksamheter
inom de grona naringarna. Sjdlva marken &r en viktig grundforutséttning for
produktion av livsmedel, skogsravara och energi samtidigt som transporter
ocksé dr en viktig del av jord- och skogsbruk. Mdnga medlemmar har
entreprenadverksamhet som en del av sitt foretagande, med exempelvis arbete
relaterat till konstruktion eller drift- och underhéll av infrastruktur.

Livsmedelsproduktion och transporter hinger ihop

Jord- och skogsbruk ér av nationell betydelse och brukningsvird
jordbruksmark fir exploateras for viasentliga samhéllsintressen endast om
alternativ lokalisering saknas. Jamte detta stéller Livsmedelsstrategin (Prop.
2016/17:104, med uppdateringen 2.0) krav pd att livsmedelsproduktionen ska
Oka och bli mer robust, som ett led 1 en béttre beredskap for kris eller krig.

For att kunna uppné detta kriavs bade bevarande av mark for primérproduktion
och framkomlighet for transporter knutna till produktion, forddling och
distribution. For att vi ska f4 mat pa bordet krévs att en ldng kedja av hiandelser
ska klaffa, dér transporter och infrastruktur for livsmedelsforadling ar viktiga
delar. LRF har i flera regionala utvecklingsplaner belyst att samband, strak
mellan anldggningar och brister 1 infrastruktur kopplat till
livsmedelsproduktion behover kartliggas bittre.

e LRF saknar beredskapsperspektivet i handlingarna. Lansplanen bor
belysa att en robust infrastruktur med god framkomlighet f6r fordon
kopplade till livsmedelsproduktionen (eller annan samhaéllsviktig
verksamhet) dr oerhort viktigt for regionens beredskap for olika typer
av hindelser. Infrastrukturen alltid maste balanseras mot sjilva grunden
for livsmedelsproduktionen; marken. Héllbarhetsbeddmningen behdver
beskriva tydligare den exploatering som krdvs och de avvigningar som
gjorts och kommer att goras 1 respektive viag- och jarnvégsplan.



REMISSYTTRANDE 2(3)

LRF anser att ett generellt problem é&r att linsplanen saknar méal om
transporter kopplade till samhéllsviktig verksamhet. Malen om
transporteffektivitet, tillginglighet och trafiksékerhet fangar inte upp att
vissa typer av transporter eller vissa strdk kan behdva prioriteras. Och
dér det saknas mal kommer inte heller en utvdrdering eller bristanalys
att goras. LRF foreslar darfor att linsplanen kompletteras med ett mél
om robusthet som tydligt kopplar mot funktionsdelen av det
overgripande transportpolitiska malet. Det regionala transportsystemet
behover i forsta hand fungera for de mest viktiga transporterna och vara
robust mot stérningar, forst direfter foljer ovriga mal.

LRF foreslér ocksa att arbetet med lansplanen kopplas mot arbetet med
den regionala livsmedelsstrategin (LMS), utover den regionala
utvecklingsstrategin (RUS), vilket skulle kunna belysas under kapitlet
om regionala mal. Den regionala handlingsplanen for LMS pekar bl.a.
pa att Uppsala 14n har glapp i forddlingsledet och utmaningar kopplat
till logistik. Satsningar kopplat till detta borde kunna lyftas fram under
exempelvis Regional utveckling i kapitlet om atgérder. Genom en
bredare genomlysning pa regional niva kan man identifiera brister
kopplat till infrastruktur (strdk, mélpunkter, anldggningar osv) och lyfta
ratt fraga 1 ritt regional plan. LRF fOreslar att medel i ldnsplanen avsitts
for analys av brister och atgéarder kopplat till LMS. Ytterligare ett sétt
att arbeta med fragan ir att bjuda in LRF till tgirdsvalsstudier (AVS).
Det sker i delar av landet, men inte i alla véra regioner.

LRF efterlyser ocksé en mer nyanserad beskrivning av gods. Flertalet
beskrivningar av gods 1 lansplanen verkar avse langvéga transporter och
godsfloden mellan olika delar av Sverige. Det ar naturligtvis rétt och
viktigt, men livsmedelskedjan omfattar bade korta och ldngviga
transporter. Detta behover fortydligas 1 ldnsplanen.

For foretag pa landsbygden ér infrastruktur 1 form av vigar avgorande.

Det finns egentligen inga valmdjligheter géllande transportsétt av varor
till och frdn verksamheten. Sirskilt det enskilda vignatet dr av vikt och
fir inte glommas bort i sammanhanget. Den absoluta majoriteten av de

transporter som krédvs for produktion av livsmedel, energi och triravara
ar beroende av det enskilda vignitet. Detta behover fortydligas.

Liansplanen fokuserar pé brister 1 det mest trafikerade vignitet, medan
Ovriga lansvéigar och enskilda vigar namns med nagra rader. Ett
ensidigt fokus pé de stora godsstrdken och de mest trafikerade vigarna
medfOr att regionala brister kopplade till livsmedelsproduktion eller
brister vid behov av omledning av trafik riskerar att missas. Har
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behover ovanstaende analys kopplat till LMS goras for att identifiera
behov av atgirder for ovriga ldnsvigar och enskilda vigar.

e LRF noterar att det framgar att regionen kommer att genomfora
utredningar av olika slag och att det finns medel for &nnu odefinierade
atgiarder. LRF uppmanar regionen att infor detta ha dialog kring LMS.

e For de namngivna objekten i lansplanen samt vid trimningsatgirder i
strdk anser LRF att det dr av yttersta vikt att framkomlighet for
transporter kopplade till de grona néiringarna inte gloms bort i den
fortsatta planeringen. Det finns en risk att trafiksdkerhetsatgirder
forsdmrar framkomligheten i onddan.

e For de namngivna objekten i lansplanen samt vid trimningséatgarder i
strak anser LRF att det dr av yttersta vikt att klimatanpassning inte
gloms bort 1 den fortsatta planeringen. Vid dimensionering av
avvattning, dtgirder osv. behdver marginal finnas for att inte orsaka
problem med 6versvamningar pd omgivande mark. Detta &r sarskilt
viktigt for att undvika paverkan pa livsmedelsproduktion.

Langsiktiga 6verenskommelser skapar trygghet

LRF vilkomnar den generella satsning som nu gors pa att aterta
underhéllsskulden i1 vignatet. Sdvil LRF:s medlemmar som Trafikverket,
regionerna och Forsvarsmakten behover breda och langsiktiga
overenskommelser om transportsystemet.

Léansplanen omfattar nyinvesteringar i1 det regionala vignétet medan den
nationella planen finansierar vidmakthéllandet (reinvesteringar, drift och
underhdll) av det regionala végnatet.

o LREF onskar, generellt sett, att vigunderhdll ska prioriteras framfor
nyinvesteringar med malet att aterta underhallsskulden i hela vagnitet.

e Vad LRF forstdr héller Trafikverket pa med ett kompletterande
underlag om enskilda végar, varfor LRF uppmanar regionen att delge
detta yttrande med Trafikverket. Méanga av véra synpunkter kan ocksé
behdva overvigas och hanteras inom ramen for EBS-samarbetet.

LREF vill slutligen paminna regionen, Trafikverket och EBS-gruppen att vi
gérna deltar 1 olika former av samréd eller natverk. Vi har fortroendevalda och
tjdnstepersoner som kan ge sdvil det regionala, som det lokala perspektivet.

Tomas Olsson, ordférande LRF Milardalen, tomas.olsson@lrf.se
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Remissvar Linsplan 2026 - 2037 Uppsala

Synpunkter fran Riksférbundet Enskilda Vigar

Det finns idag 60 000 mil vig. Av dessa utgérs endast ca 14 000 mil av vigar under statligt eller
kommunalt vighallningsansvar, resterande ca 46 000 mil dr enskilda vagar. I siffran inkluderas dven
skogsbilvigar. Enskilda vigar som ar berittigade till arligt driftsbidrag maste antingen vara en kilometer
med permanentboende, vara av betydelse for niringslivet eller det rorliga friluftslivet. For ndrvarande
tinns 22 500 vaghallare som erhaller bidrag for 7 400 mil enskild vag, av dessa dar 244 mil beldgna inom
Region Uppsala dir det totalt finns ca 500 mil enskilda vigar. Resterande mil enskild vig bekostastas
helt och hallet av de boende lings vigen men dven dessa vagar har en stor och 6kande betydelse f6r

den sammanhallna infrastrukturen och beredskapen i Sverige.

Allmint kan sdgas att satsningar och utveckling av den infrastruktur som det enskilda vignitet utgor
har positiva effekter f6r jord- och skogsbruk, lokalt naringsliv och for det rorliga friluftslivet som alla ar

beroende av ett valfungerande finmaskigt vagnit.

Riksférbundet dr positiva till att regionen avsitter 48 miljoner till bland annat de enskilda vigarna dven
om det ér oklart exakt hur mycket som kan anvindas till just enskilda vigar. REV kan konstatera att det
ar bra att Trafikverket far anvinda medlen efter identifierade regionala behov men att pengar bor
o6ronmirkas da de annars riskerar att enbart ga till trimningsatgirder. Manga enskilda vigar ir av stor
betydelse for att binda samman det statliga och kommunala vignitet och manga som pendlar startar sin

morgon pa en enskild vig.

Riksforbundet Enskilda Vagar

Riddargatan 35 E-post: info@revriks.se
11457 STOCKHOLM Tel. 08-20 27 50 Hemsida: www.revriks.se
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REV anser ocksa att det bor finnas utpekade medel som kan anvindas till barighetsférstirkning pa
enskilda vigar. Nar BK4 reformen rullas ut medfor det ett 6kat behov av birighetsforstirkning dven pa
det enskilda viagnatet. Hir kan nimnas broar som en risk dd manga broar idag inte til héga laster. Det
ligger i samhillets intresse att vigarna byggs pa ett dandamalsenligt sitt och skapar méjligheter f6r

effektivare transporter genom hela vignitet. Inte minst f6r ett effektivare jord och skogsbruk.

Stockholm som ovan
Maria Sigfridsdotter

Ordférande och regionansvarig for Region Ost

Riksférbundet Enskilda Végar (REV) &ren opolitisk och icke vinstdrivande organisation for foreningar som skdter
enskilda vagar i Sverige. REV har till uppgift att férenkla de enskilda vaghallamas vardag, tillvarata deras
intressen och representera dem gentemot politiker, myndigheter och organisationer. Férbundet har drygt 13800
medlemsforeningarsom alla drenskilda vaghallare. Medlemsfdreningarnas drygt 5500 mil végar utgdren viktig
del av landets lokala infrastruktur och betjdnar tillsammans mer 4n var fiarde fastighet i Sverige.

REV, Riksforbundet Enskilda Vagar
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Yttrande Over forslag till Lanstransportplan for
Uppsala lan

Stockholms Handelskammare i Uppsala Ian har tagit det av Region Uppsalas forslag till
lanstransportplan for perioden 2026-2037.

Sammanfattning

Handelskammaren anser att remissunderlaget ar val underbyggt och kartlaggningen av
olika brister i transportsystemet ar bade omfattande och genomarbetad. Planen bygger
vidare pa prioriteringar och principer som féradlats under flera planperioder, vilket sakrar
en god kontinuitet i genomférandet.

Den viktigaste prioriteringen for naringslivet i Uppsala lan ar att fyrsparet paborjas och
slutfors sa snart som mojligt. | [anstransportplanen behdver tillrackliga medel reserveras till
fyrsparsrelaterade kostnader for att tydligt markera satsningens vikt.

Handelskammaren foreslar att Iansplanen kompletteras med en analys ur ett
beredskapsperspektiv, mot bakgrund av férsvarets starka narvaro i Uppsala och Enképing,
samt lanets strategiska betydelse for landets totalférsvar.

Handelskammaren ifragasatter realismen i tidplan for produktion av Arosbanan till 2033-
2037 och foreslar att en studie av strakets forbattrade tillganglighet inte begransas till
jarnvag.

Handelskammarens yttrande

Handelskammaren ar en medlemsorganisation for féretag inom alla branscher och alla
storlekar, i hela Uppsala och Stockholms Ian. Detta remissvar bygger pa dialog och samtal
med ett stort antal medlemsféretag som svarar fér en betydande del av arbetsmarknaden i
lanet.

Med detta som utgangspunkt ar Handelskammarens generella uppfattning att forslaget till
lanstransportplan 2026-2037 innebar férbattringar av lanets transportinfrastruktur, aven om
det ekonomiska utrymmet naturligtvis ar otillrackligt for att fullt ut motsvara behoven.

Lagt kort ligger

Denna version av lanstransportplan bygger vidare pa en planeringstradition och principer
som forfinats och utvecklats under flera generationer av planer, allt sedan 1990-talet.
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Fokuseringen pa huvudsakliga strak, stationsorter och ett sammanhallet I1an har lange varit
mal att strava mot, och bidrar darfor till langsiktighet och férutsagbarhet i planeringen.

Handelskammaren beddmer att Region Uppsala i allt vasentligt tackt in dagens brister i
transportinfrastrukturen, mycket tack vare aterkommande dialoger med kommunerna och
en god kdnnedom om de faktiska férhallandena. Dock ser vi en forbattringspotential i
processen genom att Region Uppsala férsakrar sig om att utveckla dialogen med
naringslivets foretradare, de stora arbetsnoderna och arbetsgivarna. Helst innan férslaget
skickas pa remiss.

Transportinfrastrukturen och hojd beredskap

| regeringens direktiv infor planperioden staller det forsamrade sakerhetspolitiska laget och
Sveriges medlemskap i Nato nya krav pa transportinfrastrukturen. Enligt regeringen
behdver transportsektorn utveckla och starka sin formaga att uppratthalla samhallsviktiga
funktioner, bade vid olika typer av fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig.
| uppdraget till Trafikverket om nationell plan skulle darfor totalférsvarets behov av
transportinfrastruktur beaktas, sarskilt nar det galler behovet av att uppratthalla
samhallsviktiga funktioner infér och under héjd beredskap.

Uppsala lan har genom det geografiska laget i huvudstadsregionen och en stark
férsvarsnarvaro i Enkdping och Uppsala, en viktig funktion for landets beredskap,
exempelvis nar det galler livsmedels- och energiforsorjning, militara forflyttningar och Natos
militdra operationer, inklusive vardlandsstéd, med mera.

Handelskammaren ser ett behov av att komplettera aktuell remissversion med en analys
av lanets transportinfrastruktur ur ett beredskapsperspektiv, p4 samma satt som i den
nationella planen. Analysen bor beakta fragor kring barighet, redundans, ¢st-vastliga
transportbehov och sarbarheter i nuvarande infrastruktur samt tillganglighet till exempelvis
hamnen i Hargshamn (se nedan).

Handelskammarens prioriteringar

Handelskammaren delar analysen av de bristomraden som lyfts kring framkomlighet inom
kollektivtrafiken och godstransporter och tillganglighet till bytespunkter for att na storre
arbetsplatser. Detta innebar att Handelskammaren star bakom satsningar pa
sparutbyggnad med fyra spar, investeringar i en trafiksédker gang- och cykelvag, samt
upprustning av bada strackorna langs vag 55, fran Enképing-Litslena och Orsundsbro-
Kvarnbolund.

Fyrsparet

En betydande del av lanstransportplanens medel allokeras till &tgarder for utbyggnaden av
fyra spar och tillhérande bostadsbyggande. Handelskammaren har under manga ar drivit
fragan och betydelsen av utbyggda kommunikationer mellan Stockholm och Uppsala,
eftersom det ar avgdrande for arbetsmarknadens funktion och kompetensforsorjning till ett
vaxande och expansivt naringsliv. Fyrsparet far landets viktigaste tillvaxtnod mellan
Stockholm-Arlanda-Uppsala att fungera battre.

Vi ar darfor positiva till besked i nationell plan om igangsatt planering och framtagande av
jarnvagsplan for strackan Uppsala C-Bergsbrunna, samt plankorsning i Knivsta.
Handelskammaren star ocksa bakom de avtal som tecknats mellan staten, Knivsta,
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Uppsala och Region Uppsala om fyrspar, byggande av bostéder och en kapacitetsstark
kollektivtrafik. Vi ser samtidigt med oro éver de oklarheter som uppstatt kring
forutsattningarna att bygga en bro déver Fyrisan, eftersom det kan aventyra hela avtalets

upplagg.

Fyrspéaret har stor betydelse for hela landets utveckling och tillgéangligheten till bland annat
Arlanda for regionerna norr om Uppsala.

Vég 288

Vag 288 har varit hogt prioriterad under flera planperioder och har fram till idag resulterat i
kortare restider och béttre tillganglighet till den enda kommun i Ianet som saknar tag for
persontrafik. Vagens fardigstallande till Gimo har inneburit en stor fordel for naringslivets
transporter och for de stora arbetsplatserna att kunna rekrytera personal fran ett vidare
upptagningsomrade. Konkurrenskraften har darmed stéarkts och forbattrat
arbetsmarknadens funktion.

Handelskammaren star bakom forslaget om utbyggnad av den sista etappen av vag 288
mellan Gimo och Bérstil. Motiven &r flera. Det handlar dels om att naringslivet i
Norduppland star infér nya betydande investeringar. En av varldens basta och mest
hallbara industrier finns redan i Gimo genom Sandvik Coromant och pa Forsmarks
Kraftverk produceras planerbar el som férser var sjatte lampa i landet med el. Utbyggnad
av SFR och etablering av slutférvaret har pabdrjats och fler investeringar ar planerade i
omradet. | omradet vantas saledes investeringar pa éver 50 miljarder kronor och uppemot
5000 nya arbetstillfallen.

Allt detta talar for att behovet av transporter och arbetsresor till och fran omradet kommer
att 6ka och paga under lang tid. Férbattrade kommunikationer och god tillganglighet bidrar
aven till regiondelens attraktivitet vad galler boende och fler bostader, vilket leder
Handelskammaren till slutsatsen att prioriteringen av vag 288 kvarstar. Det ar vidare
prioriterat att forbattra trafiksakerheten langs vag 76, inte minst for att underlatta kollektiva
transporter och arbetspendling langs straket.

Hargshamnsbanan

| férslaget till 1anstransportplan saknas beskrivning av behovet av en upprustad jarnvag
mellan Dannemora gruva och Hargshamn. Den aktuella jarnvagen ingar visserligen i det
nationella jarnvagsnatet, men har en stor betydelse i ett samlat regionalt transportsystem.
Forutsattningarna har tidigare prévats om jarnmalm fran Dannemora gruva skulle kunna
foras ut via Hargshamn, men da jarnvagens skick innebar begransningar bade i
transporterad volym och hastighet kommer utférsel istéllet att ga vasterut via Orbyhus.

Hamnen i Hargshamn har genom den slutférda farledsférdjupningen stor ekonomisk och
miljémassig nytta for transportsektorn i Stockholm-Malarregionen, vilket bekraftas av att
Lantmannen nyligen beslutat sig for att investera i hamnen och dubbla volymhantering av
spannmal. Hamnen har aven en viktig funktion fér regionen ur beredskapsperspektiv, bade
for in- och utférsel av materiel. Inte minst det senare motiverar att Harghamnsbanan
upprustas for att kunna bara fler och tyngre transporter an idag.

Handelskammaren foreslar darfor att Trafikverkets tidigare genomférda behovsanalys och
atgardsvalsstudie ateraktualiseras och foljs upp av en investerings- och finansieringsplan,

. 1902



Stockholms Handelskammare

som utarbetas i samverkan mellan Region Uppsala, kommunen, hamnbolaget,
exploatoren, Trafikverket och andra delar av naringslivet.

Arosbanan

Lange emotsedda investeringar i vag 55 kommer att férbattra kommunikationerna mellan
Enkdping och Uppsala. Malardalsradet, Region Uppsala och flera av lanets kommuner har
i manga ar aven lyft fram behovet av en jarnvagsfoérbindelse mellan Enkdping och Uppsala,
som kopplar ihop Malarregionens vastra delar med Arlanda. Detta ses ofta som en naturlig
kompletterande lank mellan en fullgod jarnvag mellan Oslo-Stockholm.

Jarnvag langs Arosstraket har studerats och utretts i olika omgangar sedan bérjan av
1990-talet och aterkommit i olika 6versiktsplaner, lansplaner och regionala strategier sedan
dess, dock utan att nagra substantiella steg tagits mot byggstart.

Fragan har saledes legat pa bordet i 30 ar, utan att bindande avtal tecknats,
investeringsmedel avsatts eller att objektet lagts in i nationella planer. | nationell plan 2026-
2037 finns den inte med.

| lanstransportplanen avsatts emellertid 20 mkr till en férberedande studie for Arosbanan,
dar planerad produktion ar avgivet till perioden 2033-2037.

Handelskammaren ifragasatter realismen i denna tidplan. | Trafikverket forslag till nationell
plan namns inte Arosbanan éver huvudtaget. Prioriteringen har saledes annu inte vunnit
nationellt gehor. Till fyrsparet har 17 miljarder avsatts, efter mer an 35 ars patryckningar.
Arosbanan, som ar dubbelt sa lang och i ny strackning, torde saledes bli betydligt dyrare.
Kanske uppemot 35 mdr i dagens penningvarde. Eller mer.

Handelskammaren instdmmer i de bakomliggande argumenten till Arosbanan, men maste
med hansyn till den svaga nationella uppbackningen och héga kostnaden, vacka fragan
om huruvida detta projekt nagonsin kommer att bli av. | vart fall inte férréan en bra bit efter
2050.

Mot denna bakgrund foreslar Handelskammaren att den férberedande studien for
Arosbanan inte begransas ensidigt till att forbereda jarnvag, utan istallet tar en bredare
ansats kring hur den 6st-vastliga forbindelserna ska kunna utvecklas nar Dalabanan
rustats, vag 55 byggts ut, Oslo-Stockholm fardigstallts och den tekniska utvecklingen
medger elektrifierade och snabba transportsatt.

Uppsala 2025-10-16

Tomas Stavbom

Regionchef
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p— SVERIGES AKERIFORETAG

Sveriges Akeriforetag
Edvard Berlingsgatan 3
75450 Uppsala

Remissvar frin Sveriges Akeriforetag angiende Linsplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lin For planperioden 20262037

Sveriges Akeriforetag dr med ca 4500 medlemsforetag och 38 000 fordon
akerindringens branschorganisation och vi arbetar for en sund och 16nsam
utveckling av denna néring som svarar for cirka 4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag limnar foljande synpunkter till Lénsplanen;

For att lanet skall kunna utvecklas behover fragor av nationell paverkan dven tas
upp i den regionala dialogen. Sveriges Akeriforetag har identifierat sju punkter
som har betydande roll for regionens utveckling, som ocksé direkt paverkar
funktionaliteten regioner emellan samt utvecklingen av hela Sverige 1 stort.

e Laddinfrastruktur: Omstéllningen tar fart och &kerindringen dr inte sen
pa bollen. Medlemmar ar positiva och vill vara en del av 16sningen och
behover darfor rétt forutsattningar for att kunna gora sina investeringar.
Idag finns det lastbilar att kopa med att kunna ladda vid akeriet eller
terminalen &r svérare. Elnétet behover byggas ut {or att ge foretagen nog
med effekt for att kunna ladda sina fordon. Akeriniringen behdver forst
och frimst hogre effekt och en bittre distribution i elnétet till speciellt
omrdden ddr dkerierna finns och verkar. I andra hand behdvs laddning 1
hog effekt under kortare tider langs med vara storre vigstrak. Det dr en
absolut nddvindighet for omstillningen till el for akerindringen och
Sveriges Akeriforetag finns behjilpliga for regionen i identifieringen av
strategiska plaster nir nitet behdver forbattras. Hér kan regionen vara
drivande rdst mot elnétsleverantdrerna och driva pd kommunerna att
uppldta mark for laddplaster och laddinfrastruktur. Regionen kan ha en
samordnande funktion i tillstdndsprocesserna nér det giller att bygga
laddinfrastruktur 1 de olika kommunerna.

o Birighetsklasser och NVDB: Trots att barighetsklasserna som speglas 1
nordisk vigdatabas (NVDB) inte &r direkt kopplat som ett ansvar hos
regionen sa dr det av stor vikt for utvecklingen av regionen att dialogen
med kommuner och deras uppdatering i NVDB dven finns fran Regionens
sida. Med lagre barighetsklasser hammas samhéllet 1 form av hogre
transportkostnader, ldgre trafiksdkerhet samt simre miljoprestanda.

SVERIGES AKERIFORETAG ABC
Kungsgatan 33, 111 56 STOCKHOLM
Telefon: +46 (0)10-510 54 00 - info@akeri.se * www.akeri.se

En héllbar affar
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Lingre fordon: Kort och gott sa far blir det mer transporeffektivt med
langre fordon som kan f4 med sig mer gods. Likt punkten ovan om
barighet sa har regionen dven hér ett ansvar att fora dialog for att 6ppna
upp vagar for langre fordon.

Uppstéillningsplatser for slip intill titorter: Vid lossning av gods i
tatorter dr det ofta sa att det inte finns ndgon laglig plats att stilla av ett
sldp for att dka in och lossa 1 titorten. Detta resulterar ofta 1 boter. Sveriges
Akeriforetag dnskar att Regionen tar en samordningsroll i upprittandet av
tempordr uppstillning av slép intill titorter. Uppstillningsplatser bor vara
tidsbestdmd pé forslagsvis 4 timmar. I manga fall ror det sig om gods som
skall in till en storstad dér uppstéllningsplatsen behdver ligga i en annan
kommun. For att kunna bibehalla den transporteffektivitet som idag finns
ar uppstéllningsplatserna nédvindiga.

Vigunderhall: Det ar av yttersta vikt att vara vigar ér farbara. Ett starkt
och tillforlitligt transportsystem fOrutsitter att ansvariga myndigheter
sakerstéller sévil vintervighallning som det generella vigunderhallet pa en
niva som motsvarar de faktiska behoven under arets mest kravande
ménader, med hog beredskap, sdrskild hansyn till tung trafik samt effektiv
regional samordning.

Rastplatser: Akeriniringen ir i behov av rastplatser for att kunna ta sin
lagstadgade vila. Tyvérr s& har kontrollplatser och rastplatser stingts ner
trotts att det redan innan fanns for fa. For att regionen ska kunna vidare
utvecklas s& behovs rastplatser, uppstéllningsplatser och sikra rastplatser i
anknytning till industri och langs vara végar. For att sakerstilla ett
effektivt logistikflode for det lokala néringslivet och samtidigt avlasta
rastplatserna langs huvudvignitet dr det av stor vikt att kommunerna
tillhandahéller rast- och uppstéllningsplatser 1 nérhet till strategiska
industriomraden. Detta bor ske 1 samordning med regionen for att uppna
bista mojliga planering och resursutnyttjande.

Akeriniiringens roll for beredskap: Sveriges Akeriforetag samarbetar
nédra Forsvarsmakten om beredskap for transporter i Sverige. Regionerna
har ansvar att logistiken fungerar vid samhéllsstorning och att végar ar
farbara och infrastruktur fungerar. Befolkningen méiste forsorjas dven vid
en eventuell samhéllsstorning. Vi uppmanar att regionerna samverkar
sinsemellan for att undvika komplikationer som kan uppsta vid varje
regions individuella 16snings samt skapa kompatibilitet dver
regiongriinserna. Vidare uppmanar Sveriges Akeriforetag regionerna att
soka samband med forvaret om de logistiklosningar som just nu uppréttas
och dra nytta av de strukturerna.



p—u SVERIGES AKERIFORETAG

Forutom dessa dvergripande punkter liimnar Sveriges Akeriforetag
foljande kommentarer till Linsplanen:

e Som kommentar till stycket 3:6 pa sidan 26:

“Inom Uppsala ldn finns det ett antal felande linkar i godsndtet kopplat
till laga bdrighetsklasser. Ansvaret for att dtgdrda felande linkar i
bdrighetsndtet faller utanfor linsplanens mandat. Detta hanteras inom
nationell plan och Trafikverket har fatt i uppdrag att ta fram en plan som
ska redovisa hur bérighetsklasser ska systematiskt datgdrdas i hela
Sverige.”

Hir vill vi betona det ansvar som dven Region Uppsala har, pa att trycka
pa for dessa fordandringar att ske. Detta behdver séledes vara en dialog
dven hos Region Uppsala och Lénsstyrelsen. Vi forstar att ni inte har
huvudansvaret for detta. Dock behover ni ha dialoger med kommuner och
Trafikverket kring hur ni samverkar till att barighetsklasserna systematiskt
atgérdas.

e Gillande atgirdspunkt 1:2 pa sidan 15, och de strategiska inriktningarna
beskrivna under 1.2.1 och 1.2.2 vill Sveriges Akeriforetag betona att for
att stotta omstédllningen till hallbara transporter behover infrastrukturen
byggas ut, bade el och gas, samtidigt behdver dkerindringen 1 ett
overgangsskede dven ha tillgédng till HVO. Hér ar ddrmed nodvandigt att
Region Uppsala kartldgger floden samt mdjliggdr laddning pa depé och
terminal.

e Kommentar till satsningen pa nya cykelvigar: Positivt att separera
trafikslagen for att skydda de oskyddade trafikanterna. Lastbilarna
kommer att fortsdtta behovas, men trafiksdkerheten ar prioriterad. Vi
stottar starkt initiativen.

e Bilaga som hanterar brister och patalar vig 55: “kommunala
bristfordjupningar”; Denna stracka ar en hjartefrdga for flera av véra
medlemsforetag. Ndgot som inte far glommas bort i beskrivningen av
brister pa denna vég ar dess bérighetsklass (idag BK1) med ett behov av
uppgradering till BK4. En utredning av bland annat en bro lings med
strackan behdver goras — dari ligger en kostnad, men vi vill papeka
vinsterna med en uppklassning av strackan:

- férre tunga fordon lings med vdgarna (en naturlig konsekvens av att de far
lasta tyngre) vilket skulle bidra till miljoméssiga, ekonomiska och sociala
héllbarhetsmal.

- Dartill 6kar trafiksdkerheten med farre tunga fordon pé strickan, vilket ocksé
bidrar till att minska kobildningar. An mer prioriterat blir detta med
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etableringen av Aros Park och Forsvarsmaktens 6kade nédrvaro, som ocksé
namns i denna bilaga (s. 15).

e Alla de industrietableringar som ndmns (potentiella eller planerade)
behodver ha nddvindig infrastruktur, tillrdckligt med effekt att hemma-
ladda, och den hogsta bérighetsklassningen, for att nimna négra
nodvindiga grundforutsittningar.

o Kommentar till Regional bristbeskrivning - Bilaga s. 5 "rastmdjligheter
for yrkestrafikanter” (ddr av tabellen gar att utldsa att hiar bedoms inga
eller sma brister finnas). Detta &r ndgot som akerier inte héller med om.

e Kommentar till s. 16, gillande vig 288 (Uppsala — Jélla) stéller vi oss mycket
positiva till planerade &tgérder pé strickan, som i dagsldget beskrivs som mycket
problematisk av vissa &kerier.

o Kommentar gillande vag 600 (s. 19) och dess rastmdjligheter for yrkestrafik ar
pa vig att bli noll, eftersom det i dagsldget byggs bort. Detta paverkar
yrkestrafiken negativt.

Jacob Hartman Hanna Magnusson
Regionchef Branschforetradare



Upplandsstiftelsen 20251010

Yttrande gallande remissversion av Region Uppsalas lansplan 2026-2037

Vagnatet och kollektivtrafiken har stor betydelse for att lansinvdnarna mojligheter att ta
sig utinaturen, men ibland ar vagnatet ocksa en barridr som gor det svart att rora sig
mellan naturomraden.

I Upplandsstiftelsens arbete med att etablera vandrings- och cykelleder i lanet har vi
mott problem med att hitta platser att passera storre vagar. Det galler t ex vag 55 mellan
Orsundsbro och Litslena och vag 56 mellan Heby och Tarnsjo dar det ar flera mil mellan
passager som ar oppna for allmanheten. Det begransar mojligheten att etablera leder
men i annu hogre grad manniskors maojlighet att réra sig i och till naturen.
Upplandsstiftelsen uppskattar att det finns rekommendationer i lansplanens bristanalys
for regionala vagar att atgarda brister i GCM-passager. Vi skulle ocksa vilja att man i
lansplanen gjorde tydligt att det ar viktigt att prioritera mojligheterna for gdngare och
cyklister att passera storre vagar i framtida vagprojekt.

Fradgan om gangare och cyklisters passage Over storre vagar behover dven starkas i
hallbarhetsbedémningen. Skrivningarna om att arbeta med 6kad cykelbarhet i lanet
(Malomrade 1 och 3) ar positiva och kan bidra till bade forbattrad folkhalsa och
moijligheter att komma ut i naturen utan bil. Det kan ocksa mojliggora fler cykelstrak och
cykelleder, vilket i sin del kan vara en del i en landsbygdsutveckling och en bas for
besoksnaring.

Thomas Bertilsson

VD Upplandsstiftelsen



Dnr TSN2025-00050
Lansplan 2026—2037 Uppsala lan

Remissyttrande

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan 2026-2037

Inledning

Féreningen Utveckla Orbyhus Tobo Vendel tackar for méjligheten att lamna synpunkter pa
remissforslaget till Iansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala Ian for perioden 2026—
2037.

Vi representerar boende och féreningsliv i norra delen av Tierps kommun och vill sarskilt
framhalla behov och férutsattningar langs vag 292 (det sa kallade Bruksstraket) och vara
stationsorter som &r knutna till Ostkustbanan (Orbyhus och Tobo).

Planforslaget lyfter fram utvecklingspotentialen i dessa orter. Vi delar den bedémningen men vill
papeka att en sadan utveckling forutsatter att trafiksakerhet, tillganglighet och hallbara
transportldsningar prioriteras tydligare i den slutliga planen.

Vara synpunkter
1. Gang- och cykelvagar langs vag 292

Planen anger att det saknas cykelbarhet langs vag 292 (“Det ar undermalig cykelbarhet pa
strackan”). Vi vill understryka vikten av att detta problem atgardas. For att forbattra
trafiksakerhet och hallbarhet behéver sammanhangande cykelvagar anlaggas langs hela
strackan, det ar sarskilt relevant for OTV-omradet. Vi ser det av absolut vikt att den regionala
cykelstrategin/planen snarast uppdateras, vilket &ven ar en rekommendation i den regionala
bristbeskrivningen.

2. Stationstillganglighet och kollektivtrafik

Orbyhus och Tobo &r stationsorter pa Ostkustbanan. For att framja kollektivtrafikens attraktivitet
kravs trygga och tillgangliga gang- och cykelvagar till stationerna, valbelysta bytespunkter och
en god integration mellan tag och buss (i vart fall sarskilt viktigt mot Vendel). Detta skulle kunna
framga tydligare i atgardsplanen.

Avslutning

Sammanfattningsvis ser vi positivt pa att var del av Tierps kommun uppmarksammas i
lansplanen. Vi hoppas att vara synpunkter beaktas i det fortsatta arbetet med lansplanen.



Med vanlig halsning,

Styrelsen for féreningen Utveckla Orbyhus Tobo Vendel, 2025-10-16



Remissvar — Lansplan for regional transportinfrastruktur 2026-2037 i Uppsala
ldn. (d.nr: TSN2025-00050)

Avsindare:

Hargshamns Bygderad
Kontaktperson: Erik Ljungholm, e.ljungholm@telia.com
Datum: 2025-10-14

Inledning

Hargshamns Bygderdd tackar for mojligheten att limna synpunkter pa forslaget till Lansplan for
regional transportinfrastruktur 2026-2037.

Vart yttrande utgar fran Osthammars kommuns senaste dversiktsplan, dir malbilden for trafik och
kommunikationer betonar vikten av att kust och inland binds samman genom hallbara, sidkra och
effektiva transporter.

Bygderadets synpunkter grundar sig i lokala erfarenheter av boende och vardaglig pendling samt en
vilja att bidra till ett robust och klimatsmart transportsystem i hela den dstra delen av ldnet.

Vi vill sérskilt framhélla fem omraden som vi anser &r centrala for att uppna ldnsplanens mal om
tillgdnglighet, regional utveckling och klimatnytta:

. Upprustning av jarnvigsforbindelsen Hallstavik—Orbyhus

. Inférande av anropsstyrd busstrafik i glesbygd

. Forbittrade pendlingsmdjligheter inom Roslagsstraket

. Ateretablering av bussforbindelse mellan Gimo och Hargshamn

. Atgirder for viig 76 samt cykelleder lings statliga vigar

Jiarnvigsforbindelsen Hallstavik—Orbyhus

Den befintliga jarnvigsstrickan, Hallstavik-Hargshamn—Gimo—Osterbybruk—Dannemora—Orbyhus,
anvinds 1 dag for godstrafik i begransad omfattning, men har stor potential att bidra till hillbara
transporter. D4 jarnvégen bl.a saknar elektrifiering finns behov av modernisering - men ocksa en
mdjlighet att anvidnda strackan till test- och utvecklingsmiljo for ny teknik, exempelvis batteridrivna
och forarlosa tag.

Vi foreslar att jarnvigsstrickan inom planperioden rustas upp till en fullt fungerande bana

for all typ av godstrafik och att en forstudie initieras med syfte att prova potentialen for
framtida persontigstrafik.

Motiv:



«  Klimatnytta och avlastning av vignétet: Hargshamns hamn, som &r av riksintresse,
befinner sig i ett expansivt skede och lastbilstrafiken till hamnen okar stadigt. En upprustad
jarnvég skulle inte bara mojliggéra miljovénligare godstransporter, utan dven avlasta vag
292 och skapa en béttre boendemiljo utmed védg 292 och i Hargshamn. Det skulle ocksa ge
battre trafiksdkerhet, minskat slitage och ldgre utslapp.

*  Regional tillviixt och forskning: Satsningen skulle binda samman flera av regionens
tatorter och arbetsplatser (sdsom Holmen Paper -Hallstavik, Sandvik Coromant - Gimo,
Grangex - Dannemora), stirka néringslivets logistik och kunna erbjuda en innovativ
testmiljo for framtidens fossilfria transporter och kollektivtrafik.

« I Osthammars kommuns &versiktsplan, (med sikte pa 2040), finns ocksa ett uttalat mal om
lokala persontag strickan (Hallstavik) Hargshamn - Orbyhus.

Anropsstyrd busstrafik i glesbygd

Fragan om anropsstyrd kollektivtrafik nimns, sa vitt vi vet, varken i linsplanen eller i Osthammars
kommuns senaste oversiktsplan, trots att en sddan 16sning skulle kunna vara ett viktigt komplement
till befintlig linjetrafik.

Vi foreslar att Region Uppsala utreder ett system motsvarande det som anvinds i Region
Ostergotland, dar resor bokas via app eller telefon och samordnas med ordinarie linjetrafik.

Det skulle:
»  fOrbéttra rorligheten i glesbygdsomraden,
«  Oka tillgdngen till kollektivtrafik for ungdomar, dldre och personer utan bil,

*  komplettera fasta linjer 1 delar av regionen med begrinsade mojligheter for pendling till
olika malpunkter.

Pendlingsmdojligheter inom Roslagsstriket

Roslagsstraket, (Géivle—Karlholmsbrulg_—Forsmark—Osthammar—Hargshamn—Norrtéilje), ar ett
prioriterat strdk i1 bade ldnsplanen och Osthammars kommuns oversiktsplan.

Kommunens mal ar att kust och inland ska bindas samman genom héllbara och effektiva
transporter, men dagens kollektivtrafik motsvarar inte detta.

Som exempel kan nimnas att en resa mellan Osthammar och Gdvle tar néstan tre timmar med
kollektivtrafik, jamfort med en timme med bil. Forbindelserna mot Norrtdlje har liknande problem.

For att oka tillgdngligheten och gora kustzonen mer attraktiv for boende och foretagande behover
Roslagsstriket utvecklas till ett pendlingsstrdk med samordnade satsningar pa vigar, kollektivtrafik
och jarnvag.



Brist pa bussforbindelser mellan Gimo och Hargshamn

Tidigare fanns en busslinje (458) mellan Gimo och Hargshamn som dessvérre dr nedlagd.

Det innebér att boende ldngs strickan idag saknar en direkt forbindelse for arbete, utbildning och
service.

For att aterknyta kust och inland bér Region Uppsala utreda nya eller anropsstyrda busslosningar
langs denna stréacka.

Vig 76 och cykelleder lings statliga viagar

Vig 76 ér en central del av Roslagsstraket och den viktigaste forbindelsen mellan Norrtilje,
Osthammar och Gvle.

Trots vigens betydelse framgar inga konkreta atgéirder eller prioriteringar, savitt vi kan bedoma, for
vig 76 1 lansplanen.Vidare visar Region Uppsalas bilaga "Kommunala bristférdjupningar” att hela
vdg 76 genom Uppsala ldn, har bristande trafiksdkerhet och framkomlighet pd grund av att vigen ér
kurvig, smal och saknar végren.

Strickan Osthammar — linsgrinsen mot Stockholm har ocksa betydande brister.

I bilagan Bristbeskrivningar regionalt vagnit Uppsala lan (2024-04-04) framgar dessutom att flera
av de funktionellt prioriterade vdgarna i 0stra delen av ldnet, ddribland védg 76, uppvisar
trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister, smala viagar med tung trafik samt avsaknad av
cykelpendlingsmdjligheter mellan tétorterna.

Vi anser darfor att vig 76 bor ges tydligare fokus 1 den regionala planeringen och prioriteras for:
»  Okad trafiksdkerhet och framkomlighet,
«  forbattrade kollektivtrafiklosningar,
*  gang- och cykelanslutningar vid tétorter och mélpunkter.

Vi kan heller inte se att fragan om cykelleder ldngs statliga vigar behandlas i ldnsplanen, trots att
sddana leder dr avgorande for trafiksékerhet, folkhélsa och hallbar pendling.

Utbyggda cykelstrak skulle patagligt forbéattra sdkerheten och tillgdngligheten i hela regionens kust-
och inlandssamband.

Slutkommentarer

Vi ser fram emot att region Uppsala tar till sig de synpunkter som framfors i vart remissvar och
beaktar dem i det fortsatta arbetet med lansplanen. For oss som bor och verkar i omrédet &r en vil
fungerande infrastruktur avgérande for att vardagen ska fungera, for att unga och dldre ska kunna
resa tryggt och for att kust och inland skall hallas samman.



Genom bittre végar, forbéttrad kollektivtrafik, ny teknik och sékra cykelvigar kan hela
Roslagsstriket utvecklas till ett modernt och hallbart transportsystem som gynnar bade invinare och

naringsliv och kustkommunernas utveckling.

Med vénlig hédlsning Hargshamns Bygderad /gm Erik Ljungholm



Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan
for planperioden 2026-2037 — synpunkter Lanna byalag

Lanna byalag har endast intresse av att lamna synpunkter pa Lansplanen i de fall d& den berér
vart intresseomrade, vilket motsvarar ungefar Ladnna skolas upptagningsomrade. Viinstdmmer i
mangt och mycket med bilagan Kommunala bristfordjupningar, avsnittet om Almungestraket dar
bristerna langs vag 282 beskrivs. Trafikverkets AVS fran 2017 pekar ocks4 ut flera brister som
annu kvarstar.

Sakerhetshojande atgarder langs vag 282

Som tidigare framfort i remissvar pa Trafiknatsplan 2024 sa ar det av stor vikt for oss att vag 282
mellan Lanna och Gunsta, samt mellan Lanna och Almunge, forbattras for att uppfylla de
trafikpolitiska malen (6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet, 6kad tillganglighet, oka
barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet samt att forbattra
forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gadng och cykel).

En separat cykelvag langs med vag 282 skulle uppfylla dessa mél, men dven en breddning av
vagen med bredare vagren skulle medféra 6kade mojligheter for olika trafikslag att samexistera.
Lanna ligger inom cykelpendlingsavstand fran Uppsala (15 km), sarskilt nu nar elcyklar ar
vanligare men de cirka 9 km som skiljer Lanna fran Gunsta (dar cykelbana finns till Uppsala) ar
ett hinder for trygg och smidig cykling. Mellan Lannalét och Hallkved omges vagen av skog och
en ledningsgata, vilket torde gora den delen av strackan billig och enkel att forbattra. Om det
saknas pengar for att atgarda hela strackan Lannalot-Gunsta kanske dtminstone denna stracka
kan rymmas inom en mindre budget, t.ex. som en trimningsatgard *GC-atgérder inom
prioriterade strak”.

Vid Selkna finns en kurva med backkron mellan infarterna till Skogséngen och Brote med dalig
sikt och lag framkomlighet for storre fordon. Har skulle vag 282 kunna dras om cirka 200-400 m
for att fa en rakare strackning. Det skulle forbattra bade sdkerhet, kortider och framkomlighet.

Flera bostadsprojekt i Lanna (som kan fa fordubblad befolkning inom 6verskadlig framtid i och
med detaljplan Kalle Blanks vag och Lannalét 1:1), men aven i Marielund, Almunge och Gunsta,
Okar ytterligare behovet av sédkerhetshojande atgarder langs vag 282.

Det finns en besvikenhet dver att vag 282 har utlovats en cykelvag till Almunge sedan 2011 (se
https://www.lannabyalag.se/aktuella-fragor/cykelvag-langs-vag-282/) men att Uppsala kommun
m.fl. sedan dess istallet har prioriterat diverse mer ndjesbetonade nya cykelvagar (Ulva kvarn,
Hammarskog m.fl.) istallet for en mer nyttobetonad cykelvag langs vag 282 som skulle
underlatta och hoja sakerheten for transporter mellan orterna langs vag 282. Lansplan 2022-
2033 var en besvikelse dar atgarder langs vag 282 var lagt prioriterade, eller helt bortprioriterade,
jamfort med tidigare versioner. Vi hoppas att Region Uppsalas nya cykelkansli och den regionala
cykelplanen gor att arbetet med att fa till stand en cykelvadg mellan Gunsta och Almunge
shabbas pa.

Bilagan med Trafikverkets regionala bristbeskrivning har vi fragor om. Problemet med smala
vagar ar knappast relevant mellan Kumla och Barby, utan snarare mellan Hallkved och Almunge.
Och varfor saknas bedémning av strackan Barby-Almunge i tabellen? Det &r fran Gunsta till
Almunge som vagen har som storst brister. En sddan analys hade gett rott resultat for smala


https://www.lannabyalag.se/aktuella-fragor/cykelvag-langs-vag-282/

vagar, pendlingsmojligheter med cykel, TS-brist pa strackor, TS-brist korsningar, TS-brist strackor
GCM, TS-brist passager GCM samt viltolyckor. Pafarten till cykelvagen vid Gunsta ndr man cyklar
i vastlig riktning mot Uppsala ar ett exempel pa en korsning med trafiksdkerhetsbrister.

Om ambitionen framover ar att gora vagen till jamn 80 km/h-standard s& behdéver man verkligen
ténka Gver s att inte oskyddade trafikanter, mopedister och EPA-traktorer far en annu farligare
fard an i nuldget. 2+1-vag och mittracken ar saddant som darfor bor undvikas om de inte
kombineras med kompenserande atgarder.
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Swedavia Airports Region Uppsala
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Lansplan 2026—-2037 Uppsala lan

Swedavias uppdrag &r att &ga, driva och utveckla det nationella basutbudet av flygplatser i
Sverige. Swedavia ska &ven inom ramen for affarsméassighet aktivt medverka i utvecklingen
av den svenska transportsektorn och bidra till att de av riksdagen beslutade transportpolitiska
mélen uppnas. Det nationella basutbudet bestar av flygplatserna Stockholm Arlanda,
Goteborg Landvetter, Malmo, Stockholm Bromma, Kiruna, Luled, Umed, Are Ostersund,
Visby och Ronneby.

Swedavias synpunkter éver utredningen redogérs for enligt nedan.

Overgripande synpunkter

Arlanda Airport &r Sveriges storsta flygplats och har ett betydande antal resenarer samt
anstéllda, férdelade pa ett flertal arbetsgivare. Att knyta samman luftfart och marktransporter
ar av stor vikt for internationell och nationell tillgénglighet, for arbetsmarknad och ekonomisk
utveckling, for beséksnaringen, fér samhallsberedskapen med mera. Arlanda har ocksa en
betydande logistikverksamhet, en verksamhet som planeras att utékas

Det &r bra att de strdk som har betydelse for flygplatsen anges i lansplanen. Vi menar att
Arlanda Airport borde beskrivas mer i lanstransportplanen och att, om nagra, atgarder som
framjar tillganglighet till och fran flygplatserna anges. Vi menar att transportsystemet ska
planeras som en helhet dar trafikslagen integreras och sammankopplas.

Atgirder i linsplanen

Det &r positivt att arbetet med fyra spar Uppsala C — lansgransen fortskrider och att
lansplanen fordelar medel till nédvandiga atgarder for planering och genomférande av
jarnvagen. Okade méjligheter for kapacitetsstark tagtrafik som kan trafikera Arlanda flygplats
ar viktigt for flygplatsens utveckling och for dess anstallda.

Ytterligare angeldgna atgarder for den regionala infrastrukturplanen

Utdver de vélkomna satsningarna pa fler spar mellan Uppsala och lansgransen menar
Swedavia att forbattringar i kapacitet och trafiksékerhet bér vara prioriterade i de strak som
ansluter till Arlanda. Tillgéngligheten till och fran Arlanda &ar samre i 6st-véastliga relationer och
har ar var bedémning att mindre vagatgarder kan vara effektiva. Straken ar i regionens
benamning: Almungestraket och Norrtéljestraket samt de lokala straken vag 255, vag 263 och
vag 273.

Swedavia AB 190 45 Stockholm-Arlanda Tel: 010-109 00 00 Sida 1 (2)
Org nr: 556797-0818 Fax: 010-109 05 00
www.swedavia.se E-post: info@swedavia.se
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Ovriga synpunkter

Vi noterar att lansplanen saknar resonemang om atgérdernas inverkan pa totalférsvar och
samhallsberedskap.

Fredrik Jaresved

Direktor Strategiska initiativ och innovation

jan.eklund@swedavia.se

Tel: 073-867 73 17
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