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Syftet med dokumentet

Foljande dokument ger en sammanfattning avinkomna synpunkter och yttranden fran
berérda remissinsatser av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037. Gemensamma och aterkommande synpunkter redovisas i ett
samlat avsnitt (Synpunkter efter omrdden). Darefter presenteras de specifika synpunkter
som tillkommit for respektive remissinsats (Ytterligare synpunkter per remissinstans), med
tillhérande kommentar fran Region Uppsala.

Samtliga remissvar publiceras pa Region Uppsalas hemsida.
Sammanlagt har 33 remissvar inkommit.

Remisstiden har pagatt fran den 19 juni fram till den 17 oktober 2025.

1 Synpunkter efter omraden

Nedan foljer en sammanstallning av overgripande teman som identifierats utifran de
synpunkter och kommentarer som framforts fran olika aktorer inom ramen for
lansplanens remisstid.

1.1 Okat hillbart resande genom bittre
gang- och cykelinfrastruktur

Utvecklingen av gang- och cykelinfrastruktur ar en central del i omstallningen mot ett mer
hallbart och trafiksakert transportsystem i Uppsala lan. Flera remissinsatser framhaller att
bristerna i dagens natverk begransar bade tillganglighet, trygghet och mojligheten till
hallbart resande. Det uttrycks en tydlig samsyn om att gang- och cykeltrafiken behover
prioriteras hogre och integreras i planeringen av vagnat, kollektivtrafik och
samhallsutveckling.

| flera remissinsatser betonas att bristerna i dagens gang- och cykelvagnat paverkar bade
vardagsresor, arbetspendling och tillgangen till service, rekreation och natur. Av
remissinsatserna uttrycks det att det i manga fall saknas sammanhangande lankar mellan
orter, skolor och kollektivtrafikens knutpunkter. Det gor att cykel och gdng inte blir
alternativ for fler, trots att intresset och viljan av att resa hallbart &r stort. Flera synpunkter
pekar ocksa pa att vagnat i sin nuvarande form skapar otrygghet, sarskilt langs de statliga
vagarna dar gang- och cykeltrafikanter ofta tvingas dela utrymme med fordonstrafik.

Det foreslagna cykelkansliet samt den nya cykelplanen ses som ett positivt steg i
riktningen att jobba mer med gdng- och cykelinfrastrukturen. Det behdver daremot
fortydligas vad det kommande cykelkansliet ska bidra med.
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1.2 Kollektivtrafik och bytespunkter som
knyter ihop ldnet

Ett tydligt behov av att skapa sammanhangande och attraktiva kollektivtrafiksystem
framstalls som en av de gemensamma namnarna i inkomna remissvar. Flera
remissinsatser understryker vikten av ett attraktivt och sammanhangande
kollektivtrafiksystem som underlattar bade lokal och regional rérlighet. Flera kommuner
lyfter vikten av helhetsperspektivet dar kollektivtrafiken smidigt kopplas ihop med andra
trafikslag som gang, cykel och bil for att skapa en 6kad tillganglighet. Sdledes ges
mojligheter for effektiva kombinationsresor och hela resan-perspektivet inom hela
Uppsala lan, saval pa landsbygd som inne i tatorter. Behovet av forstarkt kollektivtrafik pa
landsbygden och interkommunala kopplingar lyfts ocksa fram av en del remissinsatser.
Vikten av strategiska satsningar for att starka pendling och regional integration framhalls
som centrala for att skapa ett mer sammanhangande och effektivt kollektivtrafiksystem.

1.3 Samverkan - behov av tydlig dialog och
gemensam planering

Overvidgande del av remissinsatserna framfor vikten av ett gott och valfungerande
samarbete mellan olika aktorer pa nationell, regional och lokal niva for att genomférandet
av planforslaget ska falla val ut. Samverkan ses som en grundlaggande forutsattning for
att bland annat na planforslagets mal om hallbart resande, trafiksakerhet och regional
balans samt starka delaktigheten i lansplanen. Kommunerna efterlyser en mer
kontinuerlig dialog med Region Uppsala och Trafikverket, medan angransande regioner
betonar vikten av gemensam planering och samfinansiering av atgarder i gemensamma
transportstrak. Det framgar att aktorer poangterar behovet av en 6kad kontinuitet och
struktur i samarbetet for att sakerstalla effektiv planering och genomférande av
transportatgarder.

1.4 Geografisk fordelning av investeringar

En del remissinsatser betonar vardet av att planforslaget utgar fran ett geografiskt
helhetsperspektiv dar hela Uppsala [an omfattas och ses som ett sammanhangande
system. Vissa kommuner menar till exempel att for mycket medel laggs pa objekt i sodra,
men dven norra, delen av Uppsala lan och inte belyser de forutsattningar som finns i andra
delar av Uppsala lan. Flera remissinsatser understryker vikten av jamnt fordelade resurser
och dven prioriteringar av atgarder som inte enbart bor koncentreras pa de storre
transportstraken och tatorterna. Till exempel finns det flera forslag pa mindre dtgarder
utanfor de storsta straken som anses ha stor effekt och nytta i den regionala kontexten.
Remissinstanser menar att i ett helhetsperspektiv maste det lagt trafikerade beaktas for
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att se straken i sitt regionala sammanhang och hur man med mindre atgarder kan
astadkomma stor nytta for hela lanet, ofta kopplas till 6kad beredskap och redundans.

1.5 Den grona omstallningen

Ett dterkommande tema i majoriteten av remissvaren ar betydelsen av den grona
omstallningen och behovet av att planforslaget bidrar till en langsiktig hallbar utveckling.
Det framhalls av flertalet remissinsatser att satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik
bor prioriteras. Utover detta menar flera att man bor ta hansyn till och lagga vikt vid
klimatanpassning och robusthet. En del aktorer lyfter ocksa behovet av att framja fossilfria
transporter och elektrifiering for att bidra till ett hdllbart transportsystem. Majoriteten av
remissinstanserna ar tydliga med att valkomna planférslagets fokus pa hallbar utveckling
och gron omstallning. | flera av remissyttrandena betonas hur tillvaxtkluster Norduppland
har en viktig roll i Uppsala lans regionala utveckling och grona omstallning.
Remissinstanser menar att det ar viktigt att satsningar i transportinfrastrukturen stodjer
denna utveckling.

1.6 Ettrobust infrastruktursystem som
stirker beredskapsformagan

Ytterligare tema som framkommer i remissinsatsernas synpunkter ar betydelsen av att
planférslaget tydlig beaktar infrastrukturens roll fér bade godstransporter och
totalforsvaret. Flera remissinsatser framhaller att transportsystemet i och mellan Uppsala
lan behover planerat och forvaltas pa ett satt som starker samhallets forsorjningsformaga,
krisberedskap och motstandskraft. Det betonas att ett val fungerande transportsystem ar
avgorande for att sakerstalla effektiva och hallbara godstransporter, samtidigt som
infrastrukturen maste vara robust och anpassar for att uppratthalla samhallsviktiga floden
vid eventuell kris eller h6jd beredskap. Flera remissinstanser lyfter dven att behovet av
starka vagforbindelser, god barighet, sammankopplade jarnvagar och effektiva system: till
och for luft- och sjofart ar stort. Vidare lyfts aven det enskilda vagnatet har en roll att spela
inom ramen for starkt beredskap och ett robust infrastruktursystem.

1.7 Transparens och langsiktighet i
finansieringen

Flertalet remissinstanser understryker vikten av att planforslaget avsatter medel for statlig
medfinansiering for hela planperioden. De menar att statlig medfinansiering ar ett
effektivt verktyg for att uppna de transportpolitiska madlen om tillganglighet,
trafiksdkerhet och hallbart resande.
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Finansieringsformen 40/60 for gang- och cykelvagar har temporart pausats vilket upplevs
negativt men samtidigt uttrycks vikten av avtal for att reglera och sdakra genomférandet av
objekt som genomfors med stod av finansieringsmodellen.

Det understryks att planforslaget tydligt behover redovisa de kriterier och
prioriteringsgrunder for prioritering av atgarder, samt hur medlen fordelas mellan
kommuner, trafikslag och olika typer av atgarder. Remissinstanser lyfter dven vikten att
upparbetade medel redovisas for att kunna folja lansplanens investeringar 6ver tid, detta
okar transparensen och planens legitimitet.

2 Ytterligare synpunkter per
remissinstans

| denna del presenteras respektive aktors yttrande som ldmnats in pa planforslaget pa en
oversiktlig niva med Region Uppsalas kommentarer.

2.1 Kommuner

2.1.1 Enkopings kommun

Enkopings kommun har synpunkter pa de planerade atgarderna langs vag 55, vars
foreslagna utformning riskerar att forsamra for Enkopings kollektivtrafikresenarer och
verksamhetsutovare. Kommunen ar ocksa orolig att justeringar i projektet innebar att
fordelarna kring ombyggnation till motesseparerad vag inte kommer bli sa stora som
angivet. Det anses finnas brister i att forslaget utgdr fran schablonupprakningar for 6kad
trafik som géllde 2018 och inte tar hojd for pagaende planlaggning och prognosticerade
trafikvolymer for 2040.

Enkopings kommun menar att befintlig infrastruktur behover dven dimensioneras utifran
totalforsvarets behov, bland annat kopplat till den nya NATO-basen i Enkoping, och
inkluderas som en planeringsforutsattning.

Enkopings kommun understryker ocksa vikten av att fa till en ny Hjulstabro och ser gérna
ett storre engagemang fran Region Uppsalas sida i arbetet med att lyfta fram betydelsen
av bron. Enképings kommun trycker dven pa vikten av att genomfora de identifierade
trimningsatgarder pa vag 55 séder om Enkdping mot lansgrans Sormland

Aven férberedande studier kring Arosbanan ses som mycket valkommet och kommunen
ser helst att utredning startas upp under forsta perioden av planforslaget 2026-2029.

Enkoping kommun framfor ocksa att vag 70 upplevs som en felande lank i samband med
cykeltrafik, sakerhet for oskyddade trafikanter och bristande cykelparkeringsmaijligheter i
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anslutning till befintliga hallplatslagen. Kommunen ser ocksa ett behov att beakta
framkomligheten for ldngsamtgaende trafik, sarskilt i samband med riksvédg 55 och 70.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala ar medvetna om Forsvarsmaktens utveckling i Enkoping och beaktar det i
arbetet med planforslaget. Region Uppsala amnar samverka tillsammans med Region
Sérmland och Trafikverket i arbetet med den fortsatta utvecklingen av vag 55 soder om
Enkoping.

Region Uppsala noterar de 6vriga synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.2Heby kommun

Heby kommun valkomnar de 80 miljoner kronor som avsatts i planforslaget for att atgarda
brister langs vag 72 och ser behov av att pa sikt bygga om vagen till en métesfri landsvag.
Tagstopp i Vittinge bedoms som viktigt att genomféra for att starka Dalastrakets
kollektivtrafikfunktion.

Heby kommun ar dven positiva till att vag 272 omfattas av investeringsmedel pa 80
miljoner kronor.

Heby kommun valkomnar de statliga medfinansieringsmedlen som bidrar till utveckling av
trafikmiljoer i Heby kommun samt 6vriga lanet.

Kommunen vill uppmarksamma att de i ett tidigt skede har borjat arbeta med
planprogram fér bostader samt en detaljplan fér verksamhetsomrade i Morgongava. Okad
exploatering norr om jarnvagen gor planerade passager vid Molnebovagen och
Ramsjovagen viktiga for trafikfloden. Heby kommun betonar behovet av att sakra god
kollektivtrafik i Morgongdva, med hansyn till jarnvagspassager, vagars kapacitet och
hallplatsplacering, for att stodja nya bostader och verksamheter.

Heby kommun ar en viktig del inom Tillvaxtklustret Norduppland och forbindelsen mellan
framfor allt norra delarna av kommunen samt 6vriga Norduppland ar viktig.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala ser fram emot det gemensamma arbetet med vag 72 och vag 272. Region
Uppsala ar medvetna om Heby kommuns roll i Tillvaxtklustret Norduppland och det tas i
beaktning i det fortsatta arbetet.

Region Uppsala noterar de 6vriga synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.3Habo kommun

Habo kommun star bakom planférslagets namngivna objekt och malbild. Kommunen
anser det positivt att storre trafiksdkerhetsatgarder pa vag kombineras med atgarder som
forbattrar trafiksituationen for oskyddade trafikanter och kollektivtrafik.

Kommunen efterlyser en plan for hur planforslaget skall komma att hantera de brister som
har identifierats i arbete med bristbeskrivningen.
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H&bo kommun vill lyfta trafikplats Asen och Draget som idag lider av kapacitet och
trafiksdakerhetsproblematik. Dessa ar viktiga for Hibo kommuns utveckling och
logistikverksamhet. Kommunen vill aven lyfta vag 263 som prioriterad att forbattra for
oskyddade trafikanter.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.4Knivsta kommun

Knivsta kommun vill lyfta vikten av att utredningar och &tgérder kring AVS “Trafikplats och
vdgar i Uppsala och Knivsta kommun kopplat till stadsutveckling” ges utrymme inom
atgardsplanen for planforslaget. Kommunen ser ett behov av att arbetet med dessa
atgarder prioriteras for att sakerstalla funktionalitet och kapacitet pa vag 255 for samtliga
trafikslag samt att helhetsperspektivet kring trafiksakerhet, kollektivtrafik och cykelbarhet
bevaras.

Vidare 0nskas ocksa tydligare transparens i planforslaget dar det framgar hur stor del av
den ekonomiska ramen som arbetats upp i tidigare lansplaner. Knivsta kommun menar att
| bristbeskrivningen blir avsaknaden av brister pa E4 pataglig, trots att den innefattas av
nationell plan menar kommunen att det bor det namnas i bristbeskrivningarna.

Knivsta kommun framfor ocksa att vag 77 ar en stracka som anvands av manga boende i
kommunen och den ar dven utpekad som rekommenderad stracka for tyngre transporter
och farligt gods. Kommunen menar darfor att identifierade brister bor atgardas och att
planerad atgardsvalsstudie for vag 77 bor prioriteras for uppstart 2027.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.5Tierps kommun

Tierps kommun uppskattar ambitionen att starka transportinfrastrukturen i Uppsala lan,
men anser att vissa aspekter saknas eller har otillracklig prioritet. Kommunen betonar
vikten av 6kad delaktighet i arbetet med Persontagsstrategi for Uppsala lan, sarskilt med
hansyn till Ostkustbanans betydelse for kommunen.

Tierps kommun vill att Region Uppsala ska tydliggora syftet med inrattandet av ett
cykelkansli samt sakerstalla att kommunerna har resurser att bemota dess arbete.
Kommunen menar vidare att begreppet “mojliggor” i mal 1.3.1 bor konkretiseras for att
undvika att kommunerna ensidigt belastas ekonomiskt.

Tierps kommun menar att Region Uppsalas trafikbeslut bor baseras pa fler kriterier an
resandestatistik och Tierps kommun har och efterfragar tydligare kriterier i Region
Uppsalas trafikutvecklingsprocess. Tierps kommun anser att det ar avgorande att
planforslagets mal genomsyrar dven dessa processer.
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Tierps kommun framhaller behovet av atgarder langs bland annat vag 76, 292 och 740 men
aven inkludera Harghamnsbanan i planen som en viktig lank for godstransporter.
Kommunen anser att den nuvarande “sodertunga” prioriteringen skapar obalans och att
Norduppland tydligt bor erkdnnas som ett strategiskt tillvaxtomrade i planforslaget.

Tierps kommun menar att mojligheten att ansdka om statlig medfinansiering ar
nodvandig for regional utveckling.

Tierps kommun anser att planforslaget saknar ett tydligt perspektiv pa beredskap,
totalforsvar och Nato-anpassning. Kommunen foreslar att planforslaget kompletteras med
en sarskild beredskapsanalys och tillhorande resursplanering.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.6 Uppsala kommun

Uppsala kommun betonar vikten av att planen i hogre grad tar hansyn till medborgarnas
behov av hallbara och tillgangliga resor, samt att battre pendlingsmojligheter och
kollektivtrafiklosningar kravs for att stodja bade naringsliv och invanare.

Uppsala kommun valkomnar Region Uppsalas initiativ att inratta ett cykelkansli men
efterfragar tydlighet kring tidsplan, finansiering och kommunens roll.

Kommunen staller sig bakom att ombyggnaden av vag 55 och gang- och cykelvag langs
vag 600 finns kvar i planen och ser positivt pa utbyggnaden till fyra spar mellan Uppsala
och Stockholms lansgrans. Uppsala C lyfts som lanets viktigaste kollektivtrafiknav och
kommunen anser att Region Uppsalas medel bor bidra till dess utveckling. Kommunen
konstaterar att behovet av infrastruktur i fyrsparsomradet ar storre an tillgangliga medel.
Uppsala kommun ser fram emot arbetet med att uppratta en 6verenskommelse
tillsammans med Region Uppsala och Knivsta kommun.

Kommunen anser det beklagligt att inga medel avsatts for utvecklingen av vag 282 mellan
Uppsala och Almunge trots tillvaxten i Gunsta och Marielund. Uppsala kommun ser behov
att fortsatt samverkan for att genomféra de atgarder som den avslutade
atgardsvalsstudien foreslagit.

Arosbanan (Uppsala-Enkoping) bedoms enligt Uppsala kommun som ett viktigt projekt
for bade transport- och forsvarsforsorjning, och kommunen stodjer planens forslag om en
forberedande studie som bor paga under hela planperioden.

Det anses positivt att det infors en grad av flexibilitet i atgardsplanen. Kommunen
efterfragar tydlighet kring vilka strak som &r prioriterade att nyttja dessa medel for i
planen. Vag 272 betydelse har férandrats i samband med de forandringarna i omvarlden.
Detta har lett till att forsvars- och beredskapsfragan blivit allt viktigare. Ur det perspektivet
blir Upplands flygflottilj F16 vid Arna viktigt att férhalla sig till. Darefter bér ocksa Arna
lyftas fram tydligare i planforslaget.
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Avslutningsvis instammer kommunen i Region Uppsalas bedomning att regelverket bor
andras sa att l[ansplanen kan finansiera atgarder i alla fyra steg enligt fyrstegsprincipen.
Kommunen foreslar ocksa en bred atgardsvalsstudie med fokus pa steg 1-2-atgarder.
Som kompletterande synpunkter namns behovet av att atgarda den felande lanken vid
Ulva samt trafiksdkerhetshojande atgarder vid Ekebykorset mellan Balinge och Lovstalot.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala valkomnar fortsatt samverkan med Uppsala kommun och ser fram emot
det kommande gemensamma arbetet i vara gemensamma fragor. Region Uppsala noterar
de dvriga synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.7 Alvkarleby kommun

Alvkarleby kommun tycker att planen ar tydligt uppstalld kopplat till mal,
planeringsforutsattningar och atgardsplan. Kommunen tycker dven att Region Uppsala
har involverat kommunen i arbetet med revideringen pa ett tillfredstallande satt.
Kommunen lyfter vikten av att medel for statlig medfinansiering finns tillgangliga. Vidare
lyfter Alvkarleby kommun vikten av att bejaka Alvkarleby kommun i arbetet med
Tillvaxtkluster Norduppland.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala ar medvetna om Alvkarleby kommuns roll i Tillvaxtklustret Norduppland
och det tas med i beaktning i det fortsatta arbetet med Tillvaxtklustret Norduppland.
Region Uppsala noterar de 6vriga synpunkterna och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.1.8 Osthammars kommun

Osthammars kommun har synpunkter kring att planférslaget inte fullt ut beaktar
forutsattningar och behov i norra delar av lanet. De stora och strategiskt viktiga
arbetsplatserna i Osthammars kommun bor pekas ut tydligare anser kommunen.
Osthammars kommun lyfter vdg 76 och trycker pa vagens funktion som mellankommunal
koppling och bér prioriteras hogre. Osthammars kommun betonar vikten av att vag 288
byggs ut inom ramen for det som ar éverenskommet.

Osthammars kommun framfér ocksa planfdrslaget bor definiera hur Region Uppsalas
kostnader kopplade till sparvagsprojektet ska hanteras for att inte dventyra ovriga
namnsatta objekt. Det efterfragas ocksa tydlighet kring vilken till nytta som lanets
invanare utanfor Uppsala kommun ska finansiera delar av sparvagsprojektet med sina
skattemedel.

Region Uppsalas kommentar:

Lansplanen for regiontransportinfrastruktur finansierar inte atgarder kopplat till
sparvagsprojektet. Region Uppsala noterar de évriga synpunkter och tar med sig det i det
fortsatta arbetet.
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2.2 Regioner
2.2.1Region Dalarna

Region Dalarna har inga direkta invandningar mot foreslagen plan. De vill dock framhalla
vikten av Uppsala lans strategiska position inom Stockholm-Malarregionen och dess
viktiga lank for Dalarnas naringsliv och invanare. Slutligen vill Region Dalarna understryka
vikten av samverkan mellan Region Uppsala och Region Vastmanland da regionerna delar
viktiga storregionala strak.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala instammer i vikten av fungerande samverkan for att utveckla de
storregionala straken.

2.2.2Region Gavleborg

Det ses som positivt att stationsanpassningen for Ostkustbanan pa strackan Storvreta-
Skutskar prioriteras. Region Gavleborg menar att i etapp 3 av stationsanpassningarna bor
Furuviks station inkluderas sa att den dven i framtiden kan trafikeras av Malartag eller
annan framtida regional tagoperator.

Region Gavleborg foreslar att finansieringen av den planerade plattformsférlangningen i
Furuvik bor ske genom samfinansiering, dar Trafikverket bidrar med 50 procent medan
resterande 50 procent fordelas mellan Region Uppsala och Region Gavleborgs lansplaner
med 25 procent vardera.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala hanvisar till det remissyttrande som Region Uppsala ldmnade pa
planforslaget for regional transportinfrastruktur for Gavleborgs lan 2026-2037 (TSN2025-
00101) angdende finansieringen av Furuvik.

2.2.3Region Stockholm

Region Stockholm anser att det &r positivt att planen prioriterar bade cykel och
kollektivtrafik samt att planen tar sin utgdngspunkt i de storregionala strategierna OMS
2050 och En Battre Sits. Region Stockholm menar att det ar vardefullt att lyfta behovet av
en utvecklad spartrafik, sarskilt satsningen pa Arosbanan som kan starka kopplingen
mellan regionerna och bidra till ett mer hallbart resande.

Planforslaget bedoms utgora ett val avvagt underlag for att skapa ett mer
sammanhangande och hallbart transportsystem i Uppsala lan och Stockholm-
Malarregionen. Region Stockholm menar att planforslaget ar val forankrad i de nationella
malen och tillampar fyrstegsprincipen pa ett systematiskt satt. Fortsattningsvis menar
Region Stockholm att det ar sarskilt positivt att lanets cykelinfrastruktur fortsatter att
utvecklas utifran en regional strategi.
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Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.2.4Region Sormland

Region Sormland lyfter fram vikten av vag 55 mellan Strangnas och lansgransen mot
Uppsala lan i sitt planforslag, sarskilt med hansyn till den planerade nya Hjulstabron.
Region Sormland betonar behovet av ett fortsatt nara samarbete mellan Region S6rmland
och Region Uppsala for att driva utvecklingen av vag 55 framat. Region Sérmland menar
att en gemensam satsning starker bade lanens integration och godsets behov framat.

Straket bedoms av Region Sérmland fa en storre roll for kollektivtrafiken, inte minst i
samband med utvecklingen av Arosbanan.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala instammer i vikten av fortsatt samverkan for att utveckla vag 55.

2.2.5Region Vastmanland

Region Vastmanland vill betona vikten av att regionerna fortsatt samarbetar for att
utveckla de strak som binder samman Vastmanland lan med Uppsala lan, sarskilt de som
utgors av den nationella infrastrukturen. Region Vastmanland lyfter betydelsen av det
gemensamma initiativet for satsningen pa 6kad trafiksakerhet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter langs vag 56, vilket bidrar till ett tryggare och mer hallbart
transportsystem.

Region Vastmanland valkomnar att Region Uppsala avsatter medel for en forberedande
studie av Arosbanan, som kan fa stor betydelse for framtidens transporter och regionala
tillvaxt.

Samtidigt finns ett starkt stod for planforslagets fokus pa trafiksakerhet, hallbart resande
och hela-resan-perspektivet. Region Vastmanland ser fram emot en fortsatt nara
samverkan kring gemensamma utmaningar och mojligheter.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala instammer i vikten av fortsatt samverkan mellan regionerna for att
utveckla de gemensamma straken.

2.3 Statliga myndigheter

2.3.1Forsvarsmakten

Forsvarsmakten [dmnar i detta skede inga synpunkter da redovisad plan ar av
overgripande karaktar. Forsvarsmakten kan komma att ldmna synpunkter pa specifika
objekt i vagplanskede.
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Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala lamnar ingen kommentar da remissinstansen ej har lamnat synpunkter.

2.3.2 Luftfartsverket

Luftfartsverket har inga synpunkter pa forslaget. Daremot onskas det att uppmarksamma
utveckling av den obemannade luftfarten som kan avlasta vagnatet i framtiden.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala [dmnar ingen kommentar da remissinstansen ej har [amnat synpunkter.

2.3.3Lansstyrelsen i Dalarnas lan

Lansstyrelsen i Dalarnas lan lyfter ett tillgangligt och inkluderande transportsystem som
mojliggor kompetensforsorjning i bade Dalarnas och Uppsalas lan och att synliggora de
strak som gar mot Dalarnas lan.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.3.4Lansstyrelsen i Uppsala lan

Lansstyrelsen i Uppsala bedomer att flera av de underlag som redovisas i bilagor bor
inarbetas i planforslaget for 6kad tydlighet, sarskilt vad galler grunderna for
atgardsplanen, prioriteringar och férandringar jamfort med nuvarande plan. Bilagor med
beddmningar och bristanalyser bor fungera som fordjupningsunderlag. Lansstyrelsen
menar att de strak som redovisas som regionalt viktiga ska prioriteras eftersom de ar
viktiga for lanets utveckling.

Lansstyrelsen menar att de mal som uttrycks i andelar snarare an antal forsvarar
uppfoljning. Lansstyrelsen ser positivt pa namngivna objekt for vag 55 och vag 600 mellan
Uppsala och Bjorklinge som forbattrar trafiksakerheten, men kostnadsékningen for vag 55
behover forklaras, liksom grunderna for klassning av trimningsatgarder. Lansstyrelsen i
Uppsala anser att cykelatgarder som flyttas till cykelplanen bor kvarsta och prioriteras i
planforslaget.

Lansstyrelsen problematiserar att skjuta bort till ett cykelkansli och hantera gang- och
cykelatgarder i en fristdende plan, eftersom arbetssattet riskerar att minska insynen i
prioriteringar mellan olika satsningar.

Lansstyrelsen menar att brist- och indikatorsbeskrivningarna behover fortydligas. En stor
del av delstrackorna i lanet har inte genomgatt ndgon bristbedomning enligt indikatorn
trafiksdkerhetsbrister pd strdcka, och varfor det inte har skett nagon klassning pa
delstrackorna bor tydliggoras. Bor aven fortydligas varfor inte fler vagar har ingatt i
trafiksdkerhetsklassningen. ADT for respektive stricka bor framga. Motiven till valda
indikatorer och grinsviarden (exempelvis ADT 4000 och 2000 samt hastighet 60km/timmen
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ar oklara. Vidare menar Lansstyrelsen att bedomningen bor kompletteras med fler
trafiksakerhets- och miljoindikatorer.

Slutligen menar Lansstyrelsen att prioriteringsgrunderna bor motiveras tydligare och
varfor samt hur de forslag som prioriteras har valts ut.

Region Uppsalas kommentar:
Det ar Trafikverket som genomfor den regionala bristbeskrivningen och ansvarar for
metoden. Formerna for cykelkansliet forvantas sattas under 2026.

Region Uppsala noterar de 6vriga synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.3.5Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Lansstyrelsen i Vastmanland har inget att erinra till Region Uppsalas planforslag.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala ldmnar ingen kommentar da remissinstansen ej har ldmnat synpunkter.

2.3.6Sjofartsverket

Sjofartsverket menar att det saknas en beskrivning av Hargshamns betydelse for
godstransportsystemet i Region Uppsala och storregionen. Vidare menar Sjofartsverket att
det saknas dven en beskrivning av betydelsen av sjofarten i Malaren som delvis [6per
genom Uppsala lan. Slutligen vill Sjofartsverket trycka pa vikten av att Hjulstabron far full
finansiering i nationell plan.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.3.7 Trafikverket

Trafikverket anser planen val genomarbetat och presenterar ett tydligt planforslag.
Planforslaget gar mot ratt andamal enligt relevanta férordningar och regeringens direktiv.
Trafikverket anser att Regionen kan utveckla delen om hur atgéarder och fordelning av
medel har prioriterats. Vidare menar Trafikverket att planen innehaller utredda atgarder
och planeni helhet anses som genomforbar forutsatt vissa justeringar i enlighet med etta
yttrande.

Trafikverket vill att planforslaget fortydligar att det ar prisnivd 2025-02 som redovisas.

| atgardsomradet Hdllbar samhdllsutveckling kring atgdrder for utbyggnaden till fyra spar
och dess tillhérande bostadsbyggande blandas det textmassigt om olika
finansieringsformer. Trafikverket menar att det maste fortydligas och renodlas.

Trafikverket ser positivt pa att samtliga namngivna objekt har godkanda och publicerade
effektbedomningar. Trafikverket onskar att Region Uppsala forklarar varfor objekt som
bedoms som olénsamma har prioriterats i planen.
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Trafikverket vill poangtera vikten av att Regionen sakerstaller kommunernas avsikter att
genomfora de utpekade 40/60 GC-objekten for att undvika medel lases upp.

Trafikverket betonar vikten av att det tydligt framgar vad som avser samfinansiering av
Nationell plan. Trafikverket observerar att Regionen avsatt 36 miljoner kronor for objektet
Uppsala S plattformsforlangning vilket 6verskrider kostanden for atgarden.

Trafikverket menar att det kan fortydligas vilka sarskilda skal som kan utgora underlag for
statlig medfinansiering.

Trafikverket lyfter att det finns en risk att lasa upp trafiksakerhetsatgarder till utpekade
strak i den regionala bristbeskrivning da det riskerar att atgarder pa det dvriga vagnatet
inte atgardas. Vidare informerar Trafikverket om ett nytt beslut som innebar att lansplaner
for regional transportinfrastruktur ska avsatta medel for raffling av vagar.

Trafikverket observerar att Region Uppsala har avsatt medel for utredningar i
planférslaget och menar att det inte finns nagot stod for finansiering av utredningar i
forordning om lansplaner (1197:263). Trafikverket uppmanar darfoér att medel for
utredningar och Arosbanan tas bort och prioriteras till investeringar. Trafikverket
genomfor till den har planomgangen en forandring av hantering inom anslagen.
Trafikverket har bestamt att alla utredningar, oavsett nationell/regional infrastruktur,
kommer att finansieras via en central finans inom utvecklingsanslaget. En viss procent av
utvecklingsmedlen for [ansplaner fors darfor over till ett gemensamt forvaltningsanslag.
Ingen region ska paverkas negativt av detta. Regionerna har tidigare inte behovt avsatta
medel i [dnsplanerna for utredningar och kommer inte behdva det framover heller.
Regionerna far garna lyfta behov av utredningar till Trafikverket.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4 Intresseorganisationer
2.4.1Cykelframjandet

Cykelframjandet ser flera positiva inslag for cykling. Samtidigt menar Cykelframjandet att
planforslaget saknar finansieringsverktyg for mjuka atgarder enligt fyrstegsprincipen,
generella cykelbrister kvarstar, paus av finansieringsformen 40/60 och flera nédvandiga
cykelvagar ar fortfarande under utredning.

Cykelframjandet efterlyser tydlighet kring hur cykelsatsningarnas fordelning utvecklats
over tid, vilka kriterier som styr urvalet av cykelobjekt och hur dessa bidrar till 6kad cykling
och trafiksakerhet. De framhaller att statliga medel endast bor anvandas nar cykeln
behandlas som ett fullvardigt trafikslag med likvardiga kvalitetskrav som biltrafiken. En
samlad regional cykelplan med tydliga mal, standardkrav och samverkansformer mellan
stat och kommuner efterfragas, med fokus pa sammanhéangande, sdkra pendlingsstrak,

Sida 14 av 20



@ Region Uppsala

hog standard, drift och underhall samt mojlighet att kombinera cykel med kollektivtrafik.
Cykelframjandet menar att malet bor vara att skapa ett cykelvanligt [an dar cykeln ses som
en central del av transportsystemet.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.2 Gruppen for cykel- och promenadvag utmed gamla
Stockholmsvagen, vag 255 Uppsala-Vassunda

Gruppen for cykel- och promenadvag utmed Gamla Stockholmsvagen (vag 255)
ifragasatter Trafikverkets bedomning att en ny gang- och cykelvag langs strackan Uppsala-
Flottsunda-Knivsta-Vassunda ar olonsam. Enligt gruppen finns bade kommunala
avsiktsforklaringar och ett brett lokalt stod, och vagen skulle nyttjas for bade pendling,
rekreation och motion.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.3LRF Malardalen

Organisationen betonar att jord- och skogsbruket ar av nationell betydelse och att bade
markens bevarande och robust infrastruktur ar avgorande for livsmedelsproduktionen och
samhallets beredskap. LRF saknar ett tydligt beredskaps- och robusthetsperspektiv i
planforslaget och foreslar att mal for transporter kopplade till samhallsviktig verksamhet
infors. Man vill att planen kopplas till den regionala livsmedelsstrategin (LMS) och att
medel avsatts for att analysera infrastrukturens brister i relation till livsmedelskedjan. LRF
lyfter sarskilt vikten av det enskilda vagnatet, som underlattar for transporter inom de
grona nadringarna, och varnar for att fokus pa stora godsstrak riskerar att délja brister pa
landsbygden.

Organisationen efterlyser dialog kring framtida utredningar, betonar klimatanpassningar
och framkomlighet i alla vagprojekt, samt framhaller att underhall av befintliga vagar bor
prioriteras framfor nyinvesteringar. Slutligen uppmanar LRF till [angsiktiga samarbeten
mellan regionen, Trafikverket och branschen.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala delar bilden av att det enskilda vagnatet betydelse. Underhall och
klimatanpassningsatgarder faller utanfor lansplanens mandat. Region Uppsala noterar de
ovriga synpunkterna och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.4 Riksforbundet enskilda vagar

Riksforbundet for enskilda vagar uttrycker vikten av det enskilda vagnatet for naringslivet
och att knyta ihop den sammanhallna infrastrukturen och beredskapen i Sverige.
Forbundet tycker det ar positivt att planen avsatter medel i en pott for enskilda vagar och
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trafiksakerhet. Dock menar forbundet att det ar otydligt hur mycket av dessa medel kan
nyttjas for det enskilda vagnatet. Fortsattningsvis vill forbundet fortydliga vikten av
barighetsforstarkning pa det enskilda vagnatet.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar synpunkterna och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.5 Stockholms handelskammare

Stockholms handelskammare foreslar att planforslaget kompletteras med en analys av
lanets transportinfrastruktur ur ett beredskapsperspektiv, med hansyn till forsvarets
starka narvaro i Uppsala kommun och Enkoping kommun, samt lanets strategiska
betydelse for totalforsvaret. Analysen bor aven beakta barighet, redundans, ost-vastliga
transportbehov och sarbarhet i nuvarande infrastruktur.

Handelskammaren menar att tidsplanen for Arosbanans genomférande 2033-2037
bedoms som orealistiskt. Den forberedande studien av strakets tillgénglighet bor inte
begransas till jarnvag utan inkludera andra transportslag.

Belyser att planforslaget innebar 6vergripande forandringar av lanets
transportinfrastruktur, aven om det ekonomiska utrymmet naturligtvis ar otillrackligt for
att fullt ut mota samtliga behov. Daremot ser Stockholms handelskammare i Uppsala lan
att det finns forbattringspotential i processen genom att Region Uppsala forsakrar sigom
att utveckla dialogen med naringslivet foretradare, de stora arbetsnoderna och
arbetsgivarna. Helst innan forslaget skickas pa remiss.

Stockholms handelskammare i Uppsala lan star bakom utbyggnaden av fyra spar,
investeringar i gadng- och cykelvdagar samt upprustningen av vag 55 och 288. Vidare bor
trafiksakerheten langs vag 76 prioriteras.

Stockholms handelskammare foreslar att tidigare behovsanalys uppdateras och
kompletteras med en gemensam investerings- och finansieringsplan for Hargsmanbanan.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala planerar inte for ett genomforande av Arosbanan inom planperioden, utan
att en forberedande utredning skall genomforas. Region Uppsala noterar de 6vriga
synpunkterna och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.6 Sveriges Akeriforetag

Sveriges Akerifdretag trycker pa for att mojliggdra dkerinaringens grona omstéllning kravs
en val utbyggd laddinfrastruktur och ett forstarkt elnat med tillracklig effekt, sarskilt i
omraden dar dkerier verkar och langs storre vagstrak. Forbundet bistar gdrna med att
identifiera strategiska platser for etablering. Vidare menar Sveriges Akeriféretag att Region
Uppsala har en viktig roll i att sakerstalla uppdaterade barighetsklasser och korrekt
information i NVDB. Sveriges Akeriféretag menar att det behovs fler sdkra rast- och
uppstallningsplatser samt battre vagunderhall och vintervaghallning som motsvarar
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transportnaringens behov. Det bor framja l6sningar for langre fordon och samordna
tillfalliga uppstallningsplatser for slap nar tatorter i samverkan med kommuner.

Sveriges Akeriféretag trycker p& att kerinaringen spelar en viktig roll i samhillets
beredskap och vid stérningar ar fungerande logistik, farbara vagar och robust infrastruktur
avgorande. Region Uppsala bor darfor starka samverkan med andra regioner och med
Forsvarsmakten.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala instammer i vikten av korrekt information i NVDB och arbetet med
barighetsfraga. Region Uppsala vill pdpeka att barighetsfragan ligger utan for lansplanens
mandat och det ar kommunernas ansvar att rapportera in data till NVDB.

Region Uppsala noterar ovriga synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.4.7 Upplandsstiftelsen

I sitt yttrande fokuserar Upplandsstiftelsen pa vagnatets roll som bade mojliggérare och
barriar. De konstaterar att avsaknaden av sakra passager over stOrre vagar, exempelvis vag
55 och vag 56, hindrar tillgangligheten till naturen och begransar etableringen av
friluftsleder. Stiftelsen uppmanar till att gang- och cykelpassager ska prioriteras i framtida
vagprojekt och starkas i hallbarhetsbedémningar.

Region Uppsalas kommentar:

Region Uppsala ar medvetna barriareffekten och for dialog tillsammans med Trafikverket
om hur passager kan anvandas pa det statligavagnatet. Region Uppsala noterar de Ovriga
synpunkterna och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.5 Utvecklingsgrupper
2.5.1Fodreningen Utveckla Orbyhus, Tobo och Vendel

Foreningen vill lyfta fram utvecklingspotentialen i dessa tre orter och att en utveckling
forutsatter satsningar pa trafiksakerhet, tillganglighet och hallbara transportlosningar i
Bruksstraket och Ostkustbanan. Féreningen understryker brist av cykelbarhet langs med
vag 292 och sakra och tillgangliga cykelvagar till stationsorterna.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.5.2Hargshamn bygderad

Radet uppmarksammar hallbara, sakra och effektiva transporter som binder ihop kust och
inland. Hargshamn bygderad belyser att det ar sarskilt viktigt ar upprustningen av
Hargshamnbanan samt battre bussforbindelser inom Roslagsstraket. Vidare vill radet
trycka pa att dven fast det finns en faststalld bristbild 6ver vag 76 sa innefattar planen inga
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satsningar pa vag 76. Radet menar att det ar angelaget att satsa pa trafiksdkerhet,
kollektivtrafikatgarder samt gang- och cykelatgarder for att oka tillgangligheten.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.5.3Lanna byalag

Lanna Byalag uttrycker oro 6ver bristande trafiksakerhet langs vag 282, sarskilt for gdende
och cyklister. De foreslar separata cykelvagar eller breddade vagrenar som ett minimum,
samt efterlyser billigare delatgarder for att snabbt 0ka tryggheten. Lanna Byalaget
framhaller att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter maste vagas in innan
hastighetsstandarder hojs eller motesseparerade vagar anlaggs.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

2.6 Stora arbetsgivare
2.6.1Swedavia

Swedavia vill understryka Arlandas vikt for internationell och nationell tillganglighet, for
arbetsmarknad, ekonomisk utveckling, for besoksnaringen, och samhallsberedskapen.
Swedavia menar att utéver den positiva satsningen med fyra spar att det ocksa ar
angelaget att satsa pa Almunge- och Norrtéljestraket samt de lokala straken som anknyter
Arlanda. Det noteras dven att planforslaget saknar resonemang om atgardernas inverkan
pa totalforsvar och samhallsberedskap.

Region Uppsalas kommentar:
Region Uppsala noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

3 Hallbarhetsbedomning

| denna del presenteras dversiktligt de synpunkter som inkommit pa
hallbarhetsbedémningen.

3.1 Lansstyrelsen i Uppsala ldn

Lansstyrelsen menar att det saknas motivering till varfor nulage och nollalternativ
redovisas med samma kostnader. Det finns stora skillnader mellan den nuvarande
lansplanen och planforslaget. Kostnadsokningarna overstiger index, exempelvis for vag 55
dar kostnaderna nastan fordubblats. Lansstyrelsen anser att hallbarhetsbedémningen
behover redovisa de kostnader som presenterades i foregdende lansplan i nollalternativet
till den nya lansplanen. Om en kostnadsindexjustering gors behover detta framga, enligt
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lansstyrelsen. Dar det skett stora kostnadsokningar for dtgarder bor en tydlig motivering
redovisas som presenterar varfor forslaget fortsatt ar aktuellt.

Lansstyrelsen papekar att transportutslappen star for huvuddelen av lanets
vaxthusgasutslapp, samtidigt som utslappsstatistik visar att transportmalet om 70%
minskade utslapp 2030 jamfort med 2010 med stor sannolikhet inte kommer att nas. Detta
innebar ett 0kat behov for transporteffektiviserande atgarder i kombination med en 6kad
elektrifiering av vagtransporterna.

Region Uppsalas kommentar:

Den generella principen for nollalternativet ar att det ska spegla ett genomférande av den
gallande planen. Da menar vi att det &r relevant att i nollalternativet ange indexerade
kostnader for atgarder. Angivet kostnadsindex galler for planen som helhet, men for
namngivna objekt kan dock kostnadsokningen ha varit storre eller mindre. Vad galler
objektet Vag 55 Orsundsbro - Kvarnbolund har dock ett omtag gjorts under planperioden
och det objekt som ingar i den remitterade versionen av l[ansplanen 2026-2037 har
genomgatt en del tillagg och justeringar. Darfor haller vi med om att det for detta objekt
inte ar relevant att ange samma kostnad i nollalternativ som i ny lansplan. Detta kommer
att justeras.

Synpunkten angdende behov av transporteffektiviserande atgarder noteras och tas med i
det fortsatta arbetet.

3.2 Trafikverket

Trafikverket menar att begreppet byggnation/utbyggnad bor justeras.

Trafikverket vill papeka vikten av att dven om planforslaget ar battre eller neutralt jamfort
med nollalternativet sa kan effekten vara negativ. Tabellerna som redovisar jamforelsen
av planforslag och nollalternativ bor redovisas i samma tabell for att ge en tydligare bild av
resonemangen i texten. Trafikverket foreslar ett antal fortydliganden i beskrivningen av de
transportpolitiska malen, generationsmal och miljokvalitetsmal, rubrikerna 6.3 och 9.3.

Under beskrivningen av de transportpolitiska malen kan det med fordel némnas att det
under hansynsmalet finns mal for antal bullerstorda som 6verskrider riktvarden for buller,
samt att man ska klara miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Trafikverket ar dven fragande
till att myllrande vatmarker samt levande skogar inte anses vara relevanta under
Generationsmal och miljokvalitetsmal.

Under kapitel 6.3 Vatten vill Trafikverket lagga till att problematiken med lackage fran
dieseltankar ar en stor risk. Trafikverket onskar vidare ett fortydligande av varfor
Dalastraket och 55an-strdket bedoms ge positiv energieffektivisering.

Region Uppsalas kommentar:
| hallbarhetsbedomningen bedoms planens samlade konsekvenser pa miljo och social
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hallbarhet i relation till nollalternativet i kapitel 10 och 11. Vidare gors ocksa en generell
beskrivning av olika atgarders generella paverkan, oaktat nollalternativet i kapitel 9, samt
en bedomning av maluppfyllelse for regionala mal av hela planen. Vi kommer att
tydliggora kopplingarna mellan dessa olika bedomningar, men ocksa komplettera med en
samlad bedomning av en bedémning av atgarder som ingar i planen i slutet av kapitel 9.

Ovriga synpunkter noteras och tas med i det fortsatta arbetet.
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