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Lashanvisning

Inledning

Inledningsvis redovisas forutsattningarna for
framtagande av lanstransportplanen samt de
bakomliggande processerna som paverkar
revideringsarbetet av planen.

Mal

| kapitlet "Mal” presenteras internationella

och nationella mal féljt av Region Uppsalas
overgripande mal och visioner med dvriga
strategiska plandokument som har inverkan pa hur
den regionala transportinfrastrukturplanen styrs.
Slutligen presenteras de mal och strategier som ar
framtagna inom ramen for Uppsala lansplan.

Planeringsforutsattningar

| kapitlet ”Planeringsforutsattningar” beskrivs
utgangspunkterna for arbetet med framtagandet av
planen. Uppsala lans prioriterade strak presenteras
foljt av beskrivning for nulage och prognos for
Uppsala lan som kopplar an till eller har en indirekt
paverkan pa transportinfrastrukturen.

Atgirdsplan

| kapitlet "Atgardsplan” redovisas ldnsplanens
fordelning av medel pa fem atgardsomraden

som grundar sig i regionala och nationella mal
samt politiska viljeriktningar och strategiska
prioriteringar. Kapitlet beskriver syfte och dtagande
for atgardsomradena.

Genomférande och uppféljning

| kapitlet ”"Genomforande och uppfoljning”
beskriver genomférandet av lansplanen, inklusive
Region Uppsalas och Trafikverkets ansvar,

beslut om dtgarder och hantering av statlig
medfinansiering. Det behandlar aven rutiner for
kostnadsokningar samt hur genomforandet foljs
upp och rapporteras till regeringen.



Ordlista och
forkortningar

Agenda 2030: Forenta nationernas (FN) globala
mal for hallbar utveckling, som paverkar
transportplaneringen i Uppsala lan.

En Battre Sits (EBS): Ett storregionalt samarbete
for att utveckla transportsystemet i Stockholm-
Malarregionen.

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV): Vagar av
strategisk betydelse for godstrafik, langvaga resor,
dagliga personresor och kollektivtrafik.

Funktionsmalet: Del av de transportpolitiska
malen som fokuserar pa att skapa ett tillgangligt
och effektivt transportsystem.

Fyrstegsprincipen: En metod for att utveckla
transportsystemet i fyra steg: paverka transport-
behovet, optimera befintlig infrastruktur, bygga om
samt bygga nytt.

Fyrsparsomlandet: Ar den geografiska
avgransningen som definierades i atgardsvals-
studien - AVS Trafikplats och végar i Uppsala
kommun och Knivsta kommun kopplat till
stadsutveckling.

Hela-resan-perspektivet: Handlar om allt fran
prioriteringar av infrastruktursatsningar pa lanets
stora vagar till pendlarparkeringar, god planering av
kollektivtrafikens hallplatser och stationer och att
gang- och cykelvagar finns till dessa platser.

Hansynsmalet: Del av de transportpolitiska malen
som syftar till att minska miljopaverkan, 6ka
trafiksakerheten och forbattra folkhalsan.

Nollvisionen: Sveriges langsiktiga mal om att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Ostkustbanan (OKB): Ett av Sveriges viktigaste
jarnvagsbanor som gar mellan Stockholm och
Sundsvall. Strackan mellan Uppsala-Stockholm ar
en av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrackor
for bade langvaga och regionalt resande men aven
valanvand for gods.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM): Den
organisation som ansvarar for kollektivtrafiken i ett
lan. | Uppsala lan ar detta Region Uppsala.

Restidskvot: Ett matt pa hur lang tid en resa tar
med kollektivtrafik jamfort med bil.

Tillvaxtkluster Norduppland: Stockholms
Handelskammare har gjort en férstudie om
arbetsmarknaden i Tierp och Osthammars
kommun som visar att 5 000 arbetstillfallen behdver
nyrekryteras till 2035 for att klara av tillvaxttakten
inom den grona omstallningsindustrin.

Transporteffektivitet: Hur val ett transportsystem
utnyttjas i relation till resursférbrukning och
samhallsnytta.

Arsmedelsdygnstrafik (ADT): Det under ett &r
genomsnittliga trafikflodet per dygn matt som
fordon per dygn, axelpar per dygn eller gdende och
cyklister per dygn.

Atgardsvalsstudie (AVS): Det forsta steget i
planeringsprocessen. Metodiken ar utformad

i syfte att vara ett verktyg for att sakerstalla att
fyrstegsprincipen anvands.

Ostra Mellansverige (OMS): Storregionalt
samarbete mellan flera regioner i 6stra
Mellansverige for att samordna planeringen av
transport och infrastruktur.



1. Inledning

Uppsala lan har ett strategiskt geografiskt lage i
och med sin narhet till Stockholm-Malarregionen
och Arlanda. Dessutom passerar flera av Sveriges
viktigaste infrastrukturstrak genom Uppsala lan.
Samtliga kommuner i Uppsala lan angransar till
nagra eller nagot av de omkringliggande lanen
Gavleborg, Dalarna, Vastmanland, Sérmland

och Stockholm. Nyinvestering och satsningar pa
regional infrastruktur i Uppsala lan skapar darmed
inte bara stor nytta fér Uppsala lan utan ar aven
viktigt ur ett storregionalt perspektiv for Stockholm-
Malarregionens tillganglighet.

Uppsala lan ar det enda lan i Sverige dar
befolkningen férvantas 6ka i samtliga kommuner
under de kommande decennierna enligt rapporten
”Den framtida befolkningen i Sveriges lan och
kommuner 2024-2040” (SCB 2024). En forutsattning
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Figur 1. Uppsala lan och nérliggande lan.

1. Inledning

for att Uppsala lan fortsatt ska ha goda mojligheter till
utveckling, tillvéxt och vara integrerad i Stockholm-
Malarregionen, Sverige och omvarlden ar att det finns

en val fungerande infrastruktur. Lansplanen for regional
transportinfrastruktur (hadanefter kallad lansplan) ar ett
strategiskt dokument som upprattas for att planera och
prioritera investeringar i lanets transportinfrastruktur.

| detta kapitel forklaras forutsattningarna for framtagande
av lansplan samt de bakomliggande processerna som
paverkar arbetet med att ta fram en lansplan.

1.1 Lansplan—delav
nationell plan

Region Uppsala har som lansplaneupprattare
(Forordning om ldnsplaner for regional transport-
infrastruktur (1997:263)) ansvar for att ta fram
lansplanen i enlighet med de ramar och riktlinjer

som faststalls av regeringen samt den 6vergripande
nationella transportpolitiken. Lansplanen ar en del

av den nationella planen for transportinfrastrukturen
(hadanefter kallad nationell plan) och omfattar insatser
for regional transportinfrastruktur, som vagprojekt,
kollektivtrafikinfrastruktur, cykelvagar och andra
atgarder som ar viktiga for att framja en hallbar regional
utveckling, valfard och tillvaxt for en sammanhallen
region. Lansplanen innehaller aven mal och strategiska
inriktningar med en atgardsplan for att finansiera
infrastrukturella satsningar. Atgirderna i ldnsplanen
finansieras av medel i nationell plan och ar inte en del
av Region Uppsalas budget.

Lansplanen omfattar nyinvesteringar i det regionala
vagnatet. Den nationella planen finansierar vidmakt-
hallandet (reinvesteringar, drift och underhall) av

det regionala vagnatet samt nyinvesteringar och
vidmakthallande av jarnvagar och det nationella
stamvagnatet (se figur 6). Lansplanen har mojlighet att
medfinansiera atgarder pa det kommunala vagnatet
och samfinansiera dtgarder som ingdr i nationell plan.



L1L1 Nationellt planuppdrag

Processen att ta fram lansplanen styrs av flera
forutsattningar, bade ekonomiska och politiska.
Regeringen tilldelar varje lan en ekonomisk ram

som anger hur mycket medel som kan anvandas

for investeringar i regional transportinfrastruktur
under den aktuella planeringsperioden pa tolv ar.
Lansplanen revideras sedan var fjarde ar. Uppsala
lan har genom regeringens direktiv (L12025/00640)
blivit tilldelade en preliminar ekonomisk ram pa

2 534 miljoner kronor. Efter Trafikverkets avrakning
(TRV 2025/37255) har den siffran preliminart
justerats till 2 727 miljoner kronor med anledning

av underforbrukning under dren 2022-2025. Detta
baseras pa utfall for dren 2022-2024 samt prognoser
for ar 2025. Att delar av avrakningen baserar sig

pa prognoser samt hur index utvecklas framat

kan leda till att de slutliga ramarna skiljer sig fran

de preliminara ramarna. Fordelningen av medel i
l[ansplan for Uppsala lan beslutas av Region Uppsalas
regionfullmaktige, darefter ar det Trafikverket som
ansvarar for genomférandet av planen. Uppdraget ar
reglerat genom forordning om lénsplaner for regional
transportinfrastruktur (1997:263).

Samrad och dialog med regionala och lokala
aktorer, sdsom kommuner, naringsliv och
Trafikverket ar en central del i framtagandet av
lansplanen. Genom att involvera dessa aktorer
sakerstalls att planen ar foérankrad i regionala
behov och forutsattningar, samtidigt som den
bidrar till att uppna nationella mal (se kapitel 2).
Planeringsprocessen utgar ocksa fran omfattande
analyser av nuvarande infrastrukturens status,
trafikfloden, framtida befolkningstillvaxt och
klimatrelaterade utmaningar.

Lansplanen ar en del av den samlade planeringen
for Sveriges transportinfrastruktur och ska ses i
ljuset av de nationella transportpolitiska malen

(se kapitel 2). Dessa mal syftar till att skapa ett
l[dngsiktigt hallbart transportsystem som ar socialt,
ekonomiskt och miljomassigt hallbart. Nationella
och regionala infrastruktursatsningar maste ga
hand i hand for att skapa ett sammanhangande
transportsystem dar bade regionala och nationella
intressen tillgodoses.

1. Inledning

Lansplanen bidrar till den nationella infrastruktur-
planen genom att identifiera och prioritera de
investeringar som framst pdverkar den regionala
rorligheten och tillgangligheten, men som ocksa
stodjer de 6vergripande malen for Sveriges
infrastrukturutveckling. Nar lansplanen ar i linje
med den nationella infrastrukturplanen sakerstalls
en effektiv samordning mellan lokala, regionala och
nationella investeringar, vilket starker hela Sveriges
transportsystem och bidrar till en hallbar utveckling
i linje med klimatmalen och Agenda 2030.

1.2 Regeringens direktiv fér
atgirdsplaneringen

Region Uppsala fick den 20 mars 2025 i uppdrag

av regeringen att uppratta en lansplan for
planperioden 2026-2037. Genom samma beslut
fick Trafikverket i uppdrag att ta fram den nationellt
trafikslagsovergripande planen for utveckling

och vidmakthallande av transportsystemet for
samma planperiod. Direktivet fran regeringen anger
forutsattningarna for framtagandet av lansplanen.
Generella utgdngspunkter for uppdraget ar

att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas s att det 6vergripande
transportpolitiska malet samt etappmalen

for trafiksakerhet och klimat ska nas. Enligt
regeringen bor lansplaneupprattarna utga fran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv och ge
prioritet till trafiksakerhetshdjande atgarder som
inte ger inskrankningar pa vare sig framkomlighet
eller transporteffektivitet. Regeringen lagger

stor vikt vid att nya investeringar ska vara
samhallsekonomiskt ldnsamma.

Uppsala lans preliminara ekonomiska ram for
planperioden uppgar till 2 727 miljoner kronor,
vilket ar en 6kning med 793 miljoner kronor
jamfort med foregdende planperiod. Okningen
kan primart harledas till kraftiga prisékningar
och underférbrukning under dren 2022-2025.
Dartill har radigheten Over avsatta medel i
nationell plan for samfinansiering av cykel- och
trafiksakerhetsatgarder langs det regionala
vagnatet overforts till lansplaneupprattarna.



1.2 Framtagandet
avlansplan

Under framtagandet av lansplan for planperioden
2026-2037 har Region Uppsala tillsatt en
arbetsgrupp bestdende av tjanstepersoner

som arbetat med lansplanen fran och med att
Trafikverket presenterade inriktningsunderlag for
infrastrukturplanering 2026-2037 under januari
2025. Inriktningsunderlaget utgor det forsta
steget mot en ny nationell plan och lansplaner
och syftar till att ge underlag till regeringens
infrastrukturproposition.

Genom kontinuerliga dialogmadten och avstamningar
med tjanstepersoner fran respektive kommun samt

Inriktningsplanering

Lansstyrelsen i Uppsala lan har kommunerna samt
Lansstyrelsen aktivt medverkat i framtagandet av
lansplanen. Trafikverket har bistatt med underlag
och stod genom hela processen.

For att framja bred politisk delaktighet har en
politisk referensgrupp inrattats, med en ledamot
fran varje parti som ar representerade i trafik-

och samhallsutvecklingsnamnden. Syftet var att
alla partier ska vara involverade i processen, fa
tillgang till information och ges mojlighet att lamna
synpunkter innan beslut fattas. Referensgruppen
har haft fyra méten under perioden september
2024 till maj 2025. Den politiska processen har
aven inkluderat lopande rapportering till trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden.

Januari 2024

Inriktnings-
underlaget

transportsystemets utveckling.

Trafikverket redovisar inriktningsunderlaget pa uppdrag av regeringen och utgdr grunden
for kommande infrastrukturproposition. Har beskrivs méjliga langsiktiga inriktningar for

Oktober 2024
Infrastruktur-

proposition
ramarna.

Regeringen lagger fram en infrastrukturproposition med ekonomiska ramar fér den
kommande nationella planen och lansplanerna. Riksdagen fattar beslut om de ekonomiska

Atgirdsplanering

Mars 2025
Regeringens
direktiv

Regeringen tar fram direktiv som ger planupprattarna (regionerna) i uppdrag att ta fram
nationell respektive lansplaner. Direktiven anger inriktningen for kommande planer och de
anger bl a hur stor ram som tillfaller lansplanerna.

Faststillda planer 2026
Nationell

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhallas och utvecklas. Den nationella planen beslutas av regeringen. Lansplanerna tas
fram av regionerna om omfattar investeringar i det regionala végnatet, samfinansiering till
nationella dtgarder samt medfinansiering till kommuner.

plan

Lansplan

Figur 2 Process for den nationella planen och lansplanerna. Inriktningsplaneringen omfattar figurforklaring for “inriktningsunderlag” och
»infrastrukturproposition”. Atgardsplaneringen omfattar figurférklaring “regeringens direktiv” och "nationell plan, ldnsplan”.

1. Inledning 8




Ett remissforslag till lansplan for planperioden
2026-2037 ar pa samrad mellan juni 2025 och
oktober 2025. Lansplanen ska faststéllas i
regionfullmaktige hosten 2026.

1.3 Atgirdsplaneringens
process

Nar Trafikverket, Region Uppsala eller en
kommun har identifierat och prioriterat brister i
transportsystemet ska en atgérdsvalsstudie (AVS)
genomfdras. En AVS beskriver funktionen och
den aktuella bristbilden 6ver den geografiska
platsen, bade nulage och en framtidsbild. Sedan
identifieras atgarder som kan l6sa de identifierade
bristerna. Forst nar en atgard har identifierats
och analyserats i en AVS kan atgérden lyftas

ini ldnsplanen. Inom ramen fér en AVS ska
Trafikverkets fyrstegsprincip foljas.

Steg 1 ” Tank om”: Handlar om att férst och framst
Overvaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 ”Optimera”: Genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Ari
Brist/behov
identifieras

Ar2-3
Brist prioriteras

i lAnsplan

Ar3-6
Atgardsvalsstudie
genomfors

Figur 3. Lansplaneobjekt - fran ax till limpa (schabloniserat).

1. Inledning

Ar7
Atgard tas omhand i
genomforandeplan

Ar7
Atgérd prioriteras i
lansplansrevidering

Are
Prioritering av
atgarderilansplan

Steg 3 ”Bygg om”’: Begransade ombyggnationer
vid behov.

Steg 4 ”Bygg nytt”: Kan behovet inte tillgodoses
i de tre tidigare stegen genomfors nyinvesteringar
eller storre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen innebar att man stegvis analyserar
vilka atgarder som ar mest lampliga for att hantera
behoven. | manga fall kan en kombination av olika
atgarder ge basta resultat. Malet ar att i forsta

hand anvanda atgarder enligt steg 1 och 2, och om
dessa inte ar tillrackliga, 6vervags mer omfattande
byggatgarder enligt steg 3 och 4.

Genom att mojliggora finansiering av steg 1- och
2-atgarder kan befintlig infrastruktur utnyttjas
battre, vilket minskar behovet av nybyggnation.
Klimat- och hallbarhetsmal kan uppnas snabbare
genom mobilitetsatgarder och trafikstyrning.
Atgérder kan genomféras snabbare och till lagre
kostnad, vilket 6kar samhallsnyttan. Regeringen
har betonat fyrstegsprincipens betydelse, men
lansplanerna saknar fortfarande verktyg for att
finansiera dess tva forsta steg. For att sakerstalla
en effektiv transportplanering bor regelverket
uppdateras sa att lansplanerna kan finansiera
atgarderi alla fyra steg.

Ar7-8
Trafikverket planerar in
atgard i verksamhetsplan

Arg-10
Vagplan eller jarnvagsplan
tas fram

Ar11-13
Atgérden projekteras
och byggs



En AVS besvarar fragan varfor en atgérd behévs,
vilket gor detta skede till en av de viktigaste
grunderna for de regionala och nationella
transportplanerna. Om AVS-arbetet pekar pa

ett investeringsbehov inom vaginfrastrukturen,

och om projektet ar inkluderat i den ekonomiska
planeringen, startar arbetet med att ta fram en
vagplan. Trafikverket utreder da vilka specifika
atgarder som ska genomforas och pa vilket satt. Nar
vagplanen har faststallts kan byggnationen borja.

1. Inledning
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2. Mal

Lansplanen berors av flertalet styr- och policy-
dokument bade pa regional, nationell och
internationell niva. Lansplanen innehaller en
atgardsplan som ska bidra till de uppsatta malen
som finns. Malen ar centrala i styrningen av den
nationella infrastrukturutvecklingen och de utgor
grundlaggande utgdngspunkter for hur lansplaner
formuleras och prioriteras. | denna del listas de mal,
strategier och direktiv som lansplanen paverkas av.

2.1 Internationellamal
och strategier

Forenta nationernas (FN) Agenda 2030 bestar av
17 globala mal for hallbar utveckling som syftar till

att framja ekonomisk, social och miljomassig
hallbarhet. For Uppsala lan ar Regional
utvecklingsstrategi for Uppsala lan lanets
Agenda 2030-strategi och paverkar darmed
l[ansplanens utformning.

Den regionala utvecklingsstrategin beaktar
aven FN:s barnkonvention som ar en svensk
lag sedan 2020 som sakerstaller barns
rattigheter i alla beslut som paverkar dem.

| det tidiga skedet av dtgardsplaneringen har
lansplanen beaktat Barnkonventionen vad
galler barns ratt till sakerhet, halsa och ratt till
en hallbar framtid.

2. Mal

11



2.2 Nationella mal for
transportpolitiken

Forordning (1997:263)

Arbetet med lansplaner for regional
transportinfrastruktur regleras genom
forordningen (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Den anger
planens omfattning och vad planen ska
redovisa.

Hansynsmalet
Sakerhet, miljo
och halsa

Funktionsmalet
Tillganglighet

Overgripande
transportpolitiskt
mal

Figur 4. De transportpolitiska malen.

2. Mal

Transportpolitiska malen

Sveriges transportpolitiska mal arindelat i
ett 6vergripande mal och tva preciseringar:
funktionsmalet och hansynsmalet.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken
ar att sakerstalla en ekonomiskt, socialt

och miljomassigt [angsiktigt hallbar
transportforsorjning for invdnarna och
naringslivet i hela Sverige. Transportsystemet
behover utvecklas i riktning mot det
overgripande transportpolitiska malet utifran
de jambordiga funktions- och hansynsmalen.

Funktionsmalet syftar till att skapa en
transportinfrastruktur som underlattar for
manniskor att kunna resa och transportera
varor pa ett effektivt och sakert satt. Det
innefattar ocksa att transportsystemet ska vara
tillgangligt for alla, oavsett socioekonomisk
bakgrund, kon, funktionsnedsattning eller var i
landet man bor.

Hansynsmalet betonar vikten av

att transportsystemets utformning,

funktion samt anvandning ska bidra till

Okad trafiksakerhet, minskad negativ
miljopaverkan och battre folkhalsa. Detta
mal omfattar bland annat att minska antalet
doda och allvarligt skadade i trafiken, minska
transportsektorns utslapp samt begransa
buller och luftféroreningar. Till hdnsynsmalet
finns aven tillhérande etappmal som hanterar
miljo- och trafiksakerhetsmalen.

12



2.3 Mellanregionala
ochregionala mal fér
Uppsalalan

Lansplanen ar inte bara ett verktyg for att
tillgodose de lokala infrastrukturella behoven
utan ar ocksa nara knuten till och paverkad

av uppfyllelsen for mellanregionala och

regionala mal. Genom att lansplanen férankras

i dessa mal skapas en langsiktig plan for hur
transportsystemet kan bidra till att utveckla
Uppsala lan och de omkringliggande lanen utifran
hallbarhet, tillvaxt och tillganglighet.

© Stockroms ndnssing Geossasamenan

* Stockholmsregionens centrala O Ovrigastrre orter i regionala strék

regionkdrna
mmm Primért storregionalt transportsamband
o0 Stockholmsregionens regionala

stadskarnor === Primart regionalt transportsamband

. Regional stad med storregional funktion + Internationell flygplats

. Regional stad

Figur 5. Storregional rumslig strukturbild fér OMS med fokus p&
ortsstruktur och storregionala samband, fran rapport OMS 2050
(OMS 2050).

2. Mal

2.3.1 OstraMellansverige (OMS)

Region Uppsala ar med i Ostra Mellansverige
(OMS) tillsammans med regionerna Gavleborg,
Stockholm, Sérmland, Vastmanland, Orebro,
och Ostergétland. Syftet med OMS &r att
samordna den storregionala planeringen. Den
gemensamt framtagna strategin OMS 2050
pekar ut ortstrukturer och resesamband i 6stra
Mellansverige samt betonar vikten av samverkan
i en storregional struktur som framjar den
funktionella sammankopplingen. En nyckelroll
for att uppna det ar ett val fungerande och
resurseffektivt transportsystem.

2.3.2 En Bittre Sits (EBS)

En Béttre Sits-samarbetet (EBS) ar ett stor-
regionalt transportpolitiskt samarbete mellan
Region Uppsala och regionerna Gotland,
Stockholm, Vastmanland, Sérmland, Orebro

och Ostergétland. Inom ramen fér EBS har

en storregional systemanalys tagits fram

dar regionerna enats om gemensamma
prioriterade funktioner for transportinfrastruktur
i Stockholm-Malarregionen. De prioriterade
infrastrukturinvesteringar som kravs for att

klara gemensamma utmaningar och for att
starka utvecklingen i Stockholm-Malarregionen
beskrivs i den storregionala systemanalysen. Den
storregionala systemanalysen 6verlamnades

i oktober 2024 till regeringen och Trafikverket
och kan ses som medlemmarnas gemensamma
inspel till revideringen av den nationella planen
for transportinfrastruktur. Inom EBS-samarbetet
har aven en storregional godsstrategi tagits fram
och ett godstransportrad har bildats under ledning
av Malardalsradet och Trafikverket. Radet samlar
naringsliv, akademi och politik till en arena dar alla
deltar pa lika villkor.
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2.3.3 Regional utvecklingsstrategi for
Uppsalaladn

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for
Uppsala lan visar riktningen for hur lanet ska
fortsatta utvecklas hallbart. Den 6vergripande
visionen ar ett gott livi en nyskapande och hallbar
kunskapsregion med internationell lyskraft. RUS
pekar ut tre strategiska utvecklingsomraden: En
region for alla, En hallbart véxande region och En
nyskapande region. Lansplanen har koppling till
respektive utvecklingsomrade i RUS och utgor ett
av flera verktyg for att verka for uppsatta mal samt
de strategiska utvecklingsomradena.

2.3.4 Regionalt trafikférsdrjnings-
program fér Uppsala ldn 2020-2030

Trafikforsorjningsprogrammet ar den regionala
kollektivtrafikmyndighetens 6vergripande
styrdokument och anger mal och strategier

for kollektivtrafikens utveckling. Eftersom
nyinvesteringar i transportsystemet inom ramen
for lansplanen paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsforutsattningar (och vice versa) ar det
viktigt att mal och strategier 6verensstammer.
Trafikforsorjningsprogrammets mal ar effektivt,
jamlikt och attraktivt kollektivtrafiksystem som
bygger pa tre nyttoperspektiv: for samhallet,
medborgaren och resenaren.

Region Uppsala efterstravar att fullt
tillganglighetsanpassa samtliga hallplatser i
Uppsala lan med utgangspunkt hallplatser langs
prioriterade strak och omraden som pekas ut i
trafikforsoérjningsprogrammet.

2.3.5 Regional cykelstrategifor
Uppsalalan

Den regionala cykelstrategin for Uppsala lan
antogs av regionstyrelsen i december 2017.
Cykelstrategin anger mal, strategier och inriktning
for arbetet med att skapa battre forutsattningar for
cykling i Uppsala lan.

2. Mal

2.3.6 Persontagsstrategi for Uppsala

Ian med malbilder till 2050

Region Uppsala har sedan 2025 en persontags-
strategi som beslutades i regionfullmaktige april
2025. Strategin syftar till att tydliggora ldngsiktiga
behov kopplat till persontagstrafiken i och till
Uppsala lan fram till 2050. Syftet ar att fungera

som ett vagledande dokument i frdgor om
persontagtrafikens- och infrastrukturens utveckling.

2.3.7 Tillsammans for ett fossilfritt
Uppsalaldan — Lansstyrelsens klimat-
och energistrategi

Lansstyrelsens klimat- och energistrategi syftar
till att vara en grund for hur Uppsala lan ska
arbeta med de svenska klimat- och energimalen
och a@ruppdaterad i enlighet med de nationella
malen inom klimat- och energiomradet. Fyra
strategiska omrdden prioriteras i strategin och
identifieras utifran storsta klimatpaverkan

direkt och indirekt. De omraden som prioriteras

i strategin ar transporter och drivmedel, energj,
-tillforsel, -anvandning och -distribution, indirekt
klimatpaverkan samt kollagring. Lansstyrelsen
publicerade strategin 2019 men arbetar under 2025
med en ny klimat- och energistrategi.
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2.4 Lansplanens mal

Lansplanen ar ett medel for att uppna saval
nationella som regionala mal och strategier
(se kapitel 2.3) och behoéver kopplas till dessa.
| foljande figur redogdrs mal och strategiska
inriktningar for lansplanen uppdelat i tre

malomradden, sju mal och tolv strategiska
inriktningar. Samhallsekonomisk effektivitet ska
genomsyra samtliga malomraden och darfor
bestar lansplanen av dtgarder som ska ge en god
samhallsekonomisk ldnsamhet.

Malomrade 1. Ett transporteffektivt samhélle som bidrar

tillklimatmalen pa nationell- och EU-niva
Mal

1.1: Bidra till 6kad andel hallbart resande

1.2: Bidra till effektiva och hallbara gods-
transporter till, fran, genom och inom lanet

1.3: Bidra till forbattrade forutsattningar for okat
bostadsbyggande

Malomrade ett ar kopplat till det nationella klimat-
politiska malet om att minska utslappen av vaxthus-
gaser fran inrikes transporter med 70 procent

till ar 2030 (basar 2010, exkluderat inrikesflyg).

2. Mal

Strategisk inriktning

1.1.1: Oka framkomligheten fér kollektivtrafiken

1.1.2: Forbattra forutsattningarna for
kombinationsresor genom o6kad tillganglighet till
kollektivtrafiksystemet

1.1.3: Oka cykelbarheten ldngs med det statliga
vagnatet. Cykelbarhet langs med befintliga
motesfria vagar ar prioriterad i forsta hand

1.1.4: Dar det s ar mojligt paverka efterfragan
pa transporter och val av transportsatt genom
beteendepaverkande atgarder

1.2.1: Stotta investeringar som framjar en
hallbar omstallning av godstransportsektorn

1.2.2: M6t upp planerade och genomforda
satsningar vid strategiska noder

1.3.1: Mojliggor ett hallbart resande till, fran och
inom nyetablerade och/eller fortatade omraden

Kollektivtrafikresor samt gang- och cykelresor samt
hallbara godstransporter ar fokus inom omradet
eftersom miljofrdgan ar av central betydelse for
infrastrukturplaneringen.



Malomrade 2. Ett tiligdangligt och
inkluderande transportsystem

Mal

2.1: Bidra till att sakerstalla hela-resan-
perspektivet oavsett socioekonomi, kon,
etnicitet, alder, funktionsvariation eller
funktionsnedsattning

2.2: Bidra till ett transportsystem som forbattrar
kompetensforsorjningen for offentlig sektor och
naringslivet

Malomrade tva hanterar tillganglighet och framjande
av regional utveckling. Tillganglighetsaspekten ar
viktig att beakta inom infrastrukturplaneringen.
Investeringar ska bidra till att framja regional
utveckling och skapa goda forutsattningar for

Malomrade 3. Ett trafiksdkert och
hélsofrimjande transportsystem

3.1: Bidra till att minska antalet doda och
allvarligt skadade i trafiken

3.2: Bidra till 6kad folkhalsa genom framjande
av aktiv transport

Malomrdde tre har en inriktning mot ett trafik-
sakert och halsoframjande transportsystem. Trafik-
sakerhet ar ett viktigt omrade som beaktas i all
infrastrukturplanering. Sarskilt viktigt ar detta for
oskyddade trafikanter. Mojligheten att pa ett tryggt

2. Mal

Strategisk inriktning

2.1.1: Oka andelen héllplatser och bytespunkter
som ar tillganglighetsanpassade

2.1.2: Oka den fysiska tillgangligheten
till offentlig och kommersiell service i
socioekonomiskt svaga omraden och tatorter

2.1.3: Oka barns rérelsefrihet genom 6kad
trygghet och trafiksakerhet i geografier dar
manga barn reser

2.2.1 Stotta investeringar som 6kar
forutsattningar for arbets- och studiependling till
omraden med kompetensbrist

bostadsbyggande, arbetsplatser och naringsliv
samt underlatta kompetensforsorjning. Jamlikhets-
och jamstalldhetsfragorna kopplar till ett
transportsystem som ska fungera for alla.

Strategisk inriktning

3.1.1: Oka trafiksakerheten med fokus pa
oskyddade trafikanter

3.2.1: Oka tillgangligheten till offentlig och
kommersiell service med cykel

och sakert satt rora sig i trafikmiljoer som gang-
eller cykeltrafikant ar aven viktigt for folkhalsan. Ett
systematiskt arbete med trafiksakerhetsfragorna ar
viktigt for att nd malen.
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3. Planerings-
forutsattningar

Foljande kapitel presenterar nuldage och prognos for
Uppsala lan som kopplar an till eller har en indirekt
paverkan pa transportinfrastrukturen. Syftet ar att
skapa forstaelse for bland annat de utmaningar

och férandringar som finns i Uppsala lan men aven
ge underlag till prioriteringsarbetet som skerinom
lansplanen.

3.1 Transportstraki
Uppsalalan

Transportinfrastrukturen i Uppsala lan ar indelat

i tretton utpekade strak dar bade vag och jarnvag
ingar. Fyra strdk definieras som nationella strak
(se N1-N4 i figur 6) utifran sin funktion som viktiga
nationella godsstrak eller viktiga for det langvaga
resandet. De flesta vagar som faller inom dessa
fyra definierade nationella strdk hanteras av den
nationella planeringen i nationell plan och €j

av lansplanen. Resterande vagar i de 6vriga nio
strak definieras som regionala (se R1-R9 i figur 6)
utifrdn dess funktion och hanteras inom ramen for
lansplanen.

Utover de regionala och nationella straken finns
aven vagar som ar viktiga utifrdn en mer lokal
karaktar. Dessa ar viktiga komplement till den
existerande infrastrukturen och binder samman
de nationella och regionala straken med varandra,
men aven med det 6vriga vagnatet i Uppsala

lan. Dessa vagar ar oftast kortare och har ett

lagre arsmedeldygnstrafik (ADT) &n de utpekade
regionala strdken men hanteras likval i lansplan.

Trafikverket har pekat ut vagar som ingar i det sa
kallade funktionellt prioriterade vagnatet (FPV).
Vagar inom FPV ar viktiga for nationell och regional
tillganglighet och ses till ljuset utifran fyra funktioner:

3. Planeringsférutsattningar

» Godstransporter: Vagar som ar internationellt,
nationellt och regionalt viktiga for ldngvaga
godstransporter.

+ Langvaga personresor: Vagar som i regel har
regionalt eller nationellt resande, 6ver cirka 10
mil, till exempel tjdnsteresor. Kan aven vara vagar
som ar viktiga for besoksnaringen.

» Dagliga personresor: Vagar som i regel har
kortvaga och regionalt resande, vanligtvis
upp till cirka 10 mil, till exempel arbets-
och studiependling, resor till centrala
servicefunktioner, storre handelsomraden och
sjukhus.

 Kollektivtrafik: Vagar som ar viktiga for
kollektivtrafiken i regionala kollektivtrafik-
myndighetens prioriterade strak med frekvent
busstrafik.

Nedan presenteras straken inom och genom
Uppsala lan enligt indelning: nationellt, regionalt
och lokalt. For en fordjupad beskrivning av
straken hanvisas till bilaga "Kommunala
bristfordjupningar”.
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N Nationella strak

N1 Ostkuststraket

N2 Malarstraket

N3 Riksvag 70 straket
N4 Rata linjen

Regionala strak

Gi\,’le R1 Arosstraket
Skutskar R2 Dalastraket

R3 55:an straket

R4 Ostervalastraket
R5 Bruksstraket

R6 Roslagsstraket

R7 Osthammarstraket
R8 Almungestraket
R9 Norrtaljestraket

Osthammar

Norrtalje

Nationella strak

ADT
@D >1000-4000

@D >4000-8000
@ ~s000

Regionala strak

ADT
@D >1000-4000

@ >4000-8000

| ] ] ] | ] ] ] | nmnmin Lokala strak

Figur 6. Nationella, regionala och lokala strak i Uppsala l&n baserat p& Nationella vigdatabasens &rsmedeldygnstrafik (ADT) och
planeringsansvar. Kartan visar aven kommunhuvudorterna i Uppsala lan och storregionala kdrnor i omgivande lan.

3. Planeringsférutsattningar
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3.1.1 Nationella strak

Innefattas av de nationella vagarna (E4, E18, vag
70 och vag 56) i Uppsala lan som finansieras av
nationell plan samt jarnvagen Ostkustbanan. Ett
par regionala vagar med lagre ADT ingar dven i de
nationella strdken da det ar viktiga komplement till
de nationella vagarna i straken.

N1. Ostkuststraket. (Sddertdlje-Stockholm-

Arlanda-) Knivsta-Uppsala-Tierp-Skutskar-(Gdvle).

+ Straket bestar bland annat av jarnvagsstrackan
Ostkustbanan och E4 som ar tva av Sveriges
viktigaste transportstrak. Bada finansieras av
nationell plan.

+ Inom delar av straket aterfinns aven vag 600
och vag 291 som ar regionala vagar utifran
sin funktion och utifran att de finansieras av
lansplan. Bade vag 600 och vag 291 fungerar
saledes som ett viktigt parallellgdende strak for
resande i nord-sydlig riktning genom Uppsala
[an. Det bidrar till 6kad redundans for det
nationella vagnatet.

+ Istraket vid lansgransen ligger Arlanda flygplats
som ar ett riksintresse for bdde gods- och
persontrafik.

« Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, kollektivtrafik och [dngvaga
personresor. Bade E4 och Ostkustbanan ar
riksintressen for kommunikation och fyller en
avgorande funktion for sdval godstrafik som
persontrafik. Straket ar kritiskt for att binda ihop
sodra och norra Sverige.

N2. Malarstraket. (Stockholm)-Balsta-Enkoping-
(Véisterds-Orebro).

 Jarnvagen Malarbanan och den nationella vagen
E18 stracker sig langs hela Malarstraket och
finansieras bada av nationell plan.

« Malarstraket ar utpekat i FPV for godstrafik,
dagliga personresor, kollektivtrafik och [dngvaga
personresor. E18 ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer. Straket ar en viktig del av det
svenska transportsystemet och férbinder bland

3. Planeringsférutsattningar

annat Orebro, Vasteras, Enkdping och Balsta med
Stockholmsregionen.

N3. Riksvag 70-straket. Enkoping-Fjardhundra-
(Sala-Borldnge-Mora).

+ Bestar av den nationella riksvagen 70 som
finanserias helt av nationell plan.

«+ Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, kollektivtrafik och lAngvaga
personresor. Straket utgor en viktig funktion for att
knyta ihop Stockholmsregionen med Vastmanland
och Dalarna.

N4. Rata linjen. (Norrképing-Vdsterds)-Heby-
Tarnsjo—(Hedesunda-Gdvle).

« Innefattas av den nationella riksvagen 56 som
finansieras helt av nationell plan.

« Strdket ar utpekat i FPV som sarskilt viktig for
den nationella godstrafiken samt for langvaga
personresor.

3.1.2 Regionala strak

Foljande strak bestar av de vagar som ar regionala
och finansieras med medel fran lansplanen samt
jarnvagen Dalabanan som finansieras av nationell
plan.

R1. Arosstraket. Uppsala-Enkoping-(Vasteras).

« Avsaknaden av en jarnvagskoppling mellan
Uppsala och Enkoping utgor en felande lank i
det regionala och nationella jarnvagssystemet.
Darfor foranligger det ett behov att utreda
en sadan koppling inom en narmare framtid.
Behovet ar utpekat i EBS storregionala
systemanalys.

« Straket ar viktigt ur det storregionala och
nationella perspektivet da det verkar avlastande
for Stockholm-Malarregionen.
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R2. Dalastraket. Uppsala-Morgongava-Heby-
(Sala-Borldnge-Mora).

« Strdket bestar avvag 72 som ar en regional vag
och finansieras av lansplan.

+ | Dalastraket ingdr aven Dalabanan som hanteras
helt och hallet av nationell plan i och med
jarnvagsinfrastruktur.

Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, langvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket ar viktigt for att intregera
Dalarna och norra Vastmanland med Uppsala lan.

R3. 55:an-straket. Uppsala-Enkoping-(Strdngnds-
Norrképing).

« Bestdrav vag 55 som ar en viktig regional vag for
pendling. Finansieras genom lansplan.

« Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, ldngvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket forbinder Uppsala lan med
med norra Malardalen. Straket ar vasentlig for
person- och godstransporter i bade Uppsala lan
och Sédermanlands lan.

R4. Ostervalastraket. Uppsala-Harbo-Ostervala-
Kerstinbo.

+ Bestdravvag 272 som finansieras av lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for dagliga personresor
och kollektivtrafik. Strakets funktion ar framst
ett pendlingsstrdk mellan Heby kommun och
Uppsala kommun.

R5. Bruksstraket. Soderfors-Tierp-Gimo-
Hargshamn.

« |straketingarvag 292 som finansieras helt av
lansplanen.

+ Straket ar utpekat i FPV for godstransporter,
dagliga personresor och kollektivtrafik. Strakets
funktion ar framst en tvarforbindelse genom
Uppsala lan och kopplat ihop ett antal tatorter
med varandra.

3. Planeringsférutsattningar

R6. Roslagsstraket. (Gdvle)-Karlholmsbruk-
Forsmark-Osthammar-Hargshamn-(Norrtdlje).

+ Strdket bestdr av vag 76 och finansieras av
lansplan.

 Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, [dngvaga personresor och
kollektivtrafik. Strakets funktion ar att koppla ihop
Roslagskusten med kringliggande malpunkter
sasom riksintresse Forsmark och Hargshamn.

R7. 6sthammarstraket. Uppsala-Alunda-Gimo-
Osthammar-Oregrund-Graso.

+ Straket innefattar vag 288 mellan Uppsala och
Osthammar samt vag 1100 som kopplar an till
Oregrund och Grasé. Bdda vagarna finansieras av
lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for godstrafik, dagliga
personresor, ldngvaga personresor och
kollektivtrafik. Strakets funktion ar en viktig lank i
det inomregionala pendlingssystemet.

R8. Almungestraket. Uppsala-Gunsta-Almunge-
Knutby-(Edsbro).

+ Straket bestar av vag 282 och finansieras av
lansplan.

+ Straket ar utpekat i FPV for dagliga personresor
och kollektivtrafik. Strakets funktion ar ett lokalt
pendlingsstrak inom Uppsala kommun.

R9. Norrtiljestraket. Uppsala-Knivsta-(Norrtdlje-
Kapellskdir).

« Strdket bestdr primart av vag 77 som finansieras
av lansplan men delstrackan mellan Norrtalje och
hamnen i Kapellskar bestar av E18 som finansieras
av nationell plan.

+ Strdket ar utpekat FPV for godstrafik, dagliga
personresor, langvaga personresor och
kollektivtrafik. Straket knyter ihop Uppsala
kommun och Knivsta kommun med Norrtalje
kommun. Straket har dven en viktig storregional
godsfunktion.
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3.1.3 Lokala strak

Samtliga vagar i de lokala straken finansieras av
lansplan.

Vag 254: For resande mellan Fjardhundra och Heby
arvag 254 en strackning som binder samman Réta
linjen med Riksvag 70-straket.

Vag 255: Aven vag 255 fran Uppsala genom
Vassunda ar av storre vikt for att oka tillganglighet
till Arlanda och komplettera bland annat
Ostkuststraket.

Vag 263: For att binda samman Enkoping och
Balsta med varandra och med Arlanda ar vag 263 en
viktig vag.

Viag 272: Ostervalastraket kopplas samman till Rata
linjen via det nordligaste avsnittet av vag 272 som
har ett ldgre ADT &n delstrickan mellan Ostervéla
och Uppsala.

Vag 273: For att koppla ihop Ostra delarna av
Uppsala lan med Arlanda och komplettera
Ostkuststraket ar vag 273 frdn Almunge en viktig
lokal vag.

Vag 290: En vag som framfor allt binder samman
Forsmarks karnkraftverk, Osterbybruk, Storvreta
och Uppsala med varandra men inte har samman
hoga resandefloden som Gvriga alternativ ar

vag 290.

Vag 709: Fran Orbyhus och Bruksstraket ger vag 709
en enkel koppling till Ostkuststraket och E4.

Vag 740: Mellan Tierp och Skarplinge binder

vag 740 samman Ostkuststraket och Roslagsstraket
och ar viktig for sitt lokala omland.

Vig 746: Kopplingen mellan Ostervalastraket och
Ostkuststraket sker genom den lokala vagen 746
mellan Ostervala och Mankarbo.

3. Planeringsférutsattningar

3.2 Befolknings-
utveckling

Uppsala lan ar det enda lan i Sverige dar befolkningen
forvantas 0ka i samtliga kommuner under de
kommande decennierna enligt rapporten “Den
framtida befolkningen i Sveriges lan och kommuner
2024-2040” (SCB 2024). Aven i narliggande lan,

vaster och soder om Uppsala lan (Stockholms,
S6dermanlands och Vastmanlands lan), forvantas
befolkningen i lanen 6ka under de kommande
decennierna. For Dalarnas och Gavleborgs lan
forvantas den framtida befolkningen minska nagot.

I slutet av ar 2023 bodde det 405 000 personer i
Uppsala lan och befolkning antas 6ka till 460 000
ar 2040 enligt prognosen. Siffror visar pa att
befolkningstillvaxten har 6kat snabbare under de
senaste daren an vad som prognoserats under de
kommande decennier: mellan &r 2010 och 2023

har lanets befolkning 6kat drygt 20 procent och har
under flera ars tid varit det snabbaste vaxande lanet
i Sverige. Under de kommande decennier forvantas
en befolkningsdkning i nastan alla aldersgrupper i
Uppsala lan och enligt prognosen kommer lanet ha
lagst medeldlder i hela Sverige ar 2040 (SCB 2024).

Mellan ar 2010-2023 har befolkningsutvecklingen
skett i olika takt inom lanet. | delar av norddstra
Uppsala lan mot kusten (delar av Tierp kommun,
Osthammar kommun och Alvkarleby kommun)

har befolkningen under denna period minskat till

viss del, medan befolkningen i omraden inom och
intill tatorterna runt stadsnoderna Enkoping och
Uppsala har 6kat rejalt. Befolkningsdkningen kan ses
i samband med bostadsutvecklingar som har lockat
framfor allt barnfamiljer. Befolkningen i den norddstra
lansdelen ar aldre an befolkningen i de sédra delarna
(Uppsala kommun, Knivsta kommun, Hdbo kommun
och Enkdpings kommun) av lanet. Uppsala kommun
utmarker sig med den yngsta demografin (aldersgrupp
20-30 ar) jamfort med de andra kommunernai

lanet, detta beror delvis pa dess utbud av skolor och
universitet.

Statistiska centralbyran har delat in Sverige i regionala
statistikomraden (RegSO) utifran socioekonomiska
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utmaningar och forutsattningar. Skalan med fem
nivaer gar frdn omradena med stora utmaningar
tillomradena med mycket goda forutsattningar.
Fordelning av omradena ar baserat bland annat pa
befolkningens utbildningsniva och inkomst. | Uppsala
lan bor de flesta lansbor i omraden med goda socio-
ekonomiska forutsattningar (cirka 275 000), men
forutsattningarna varierar inom lanet. Omkring 50 000
bor i omradden med socioekonomiska utmaningar,
framst i Uppsala kommun och Enkopings kommun
samt i vissa tatorter i nordvastra Uppsala lan. Uppsala
kommun och Enképings kommun har alla typer av
omraden, medan Knivsta kommun, Habo kommun
och Osthammars kommun saknar omradden med
socioekonomiska utmaningar. | Heby kommun, Tierp
kommun och Alvkarleby kommun bor stérst andel
personer i socioekonomiskt blandade omraden.

| Heby kommun och Tierps kommun ar andel

som bor i omraden med goda socioekonomiska
forutsattningar betydligt storre an andel som bor

i omradena med socioekonomiska utmaningar.

| motsats till dessa kommuner har Alvkarleby
kommun relativt sett storre andel som bor i
omraden med socioekonomiska utmaningar.

3.3 Exploatering och
nyutveckling

Uppsala lan vaxer kraftigt inom bade arbets- och
bostadsmarknaden samt invanarantal. Utvecklingen
satter press pa infrastrukturen och 6kar aven pa
pendlingen sdval inom som utom Uppsala lan. Utveck-
lingen kraver infrastrukturella satsningar som moter
upp de satsningar som genomférs i Uppsala lan.

3.3.1 Bostadsmarknad

Under det senaste decenniet har en konstant 6kning
skett av antalet fardigstallda lagenheter i lanet.
Mellan ar 2013 och 2023 har antalet nya lagenheter

i lanet 6kat med drygt 31 000, vilket bestar av

drygt 116 000 rumsenheter. Samtidigt har lanets
befolkning 6kat med omkring 62 000 personer.
Utmarkande ar att det ar Uppsala kommun och
Knivsta kommun som har haft den storsta 6kningen
i nybyggnation under dessa ar.

3. Planeringsférutsattningar

Senaste aren har det investerats i farre bostads-
byggnadsprojekt enligt lansstyrelsens studie i Uppsala
[an (Lansstyrelsen, 2024). Detta pa grund av 2020-talets
ekonomiska utmaningar, hogre rantor och inflation
jamfort med 2010-talet. Lansstyrelsens studie pekar
aven pa att det finns en befintlig bostadsbrist i alla
[anets kommuner, forutom for Enkdpings kommun.

| sodra delen av lanet, framst i kommunerna Knivsta
och Uppsala, sker den stdrsta bostadsutvecklingen
jamfort med resterande lan: Fyrsparsavtalet staller
krav pa att det ska mojliggoras for totalt 48 000 nya
bostader i Knivsta kommun (15 000) och i Uppsala
kommun (33 000) kommun under de kommande tre
decennierna.

3.3.2 Naringslivsutveckling

Det finns stora arbetsgivare bade i offentlig sektor och
privat sektor i lanet med varierande branschstorlekar
i olika delar av lanet.

| offentlig sektor ar Akademiska sjukhuset i
Uppsala, Uppsala universitet och Sveriges
lantbruksuniversitet (Uppsala kommun) samt
Forsvarsmakten (Uppsala kommun och Enkopings
kommun) de storsta arbetsgivarna.

| privat sektor bidrar Morgongavas lageretableringar
for nathandel till den storsta branschen i Heby
kommun (bland annat lager for Apotea, Adlibris

och Babyland). | Osthammars kommun &r stdrsta
branschen tillverkning och utvinning (Sandvik
Coromant) samt energiforsorjning (Forsmarks
karnkraftverk). Aven i Tierps kommun och Alvkarleby
kommun ar stérsta branschen tillverkning och
utvinning (Atlas Copo och Stora Enso i respektive
kommun). Arbetsgivare inom life science, speciellt i
Uppsala kommun, spelar ocksa en viktig roll i lanets
tillvaxt och naringslivsutveckling vilket ar mojligt med
sin narhet till kompetens fran universiteten.

Konsfordelningen i branscherna varierar. De
storsta branscherna for man ar tillverkning och
byggverksamhet medan de storsta branscherna
for kvinnor ar knuten till vard och omsorg samt
utbildning. Denna segregation i arbetsmarknaden
skapar en hel del skillnader i konsfordelning

i dagbefolkning 6ver lanet: andel kvinnor ar
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storst i dagbefolkning i geografier dar det finns
en skola eller en vardinstans (till exempel
Akademiska sjukhuset) medan andel man ar
storre i geografier dar det finns arbete kopplat
till konstruktion- eller tillverkningsindustri samt
inom energiférsorjningsindustri som Forsmarks
karnkraftverk i Osthammars kommun.

Enligt den forstudie (Stockholms Handelskammare,

2023) som Stockholms Handelskammare tagit
fram gallande Tillvaxtklustret Norduppland
(Tierps kommun och Osthammars kommun)
pekas den delen av Uppsala lan ut som ett av
Sveriges mest lovande tillvaxtomradden i den grona
omstallningen. Enligt forstudien kommer foretag i
dessa tva kommuner att behova nyrekrytera 5 000
nya personer fram till ar 2035 som staller krav for
kompetensforsorjning - detta i ett omrade dar
befolkningen har minskat under de senaste aren
och andelen aldre personer har 6kat.

3.4 Resandeutveckling

Den storsta andelen pendling i lanet sker i straket
mellan Uppsala kommun och Stockholms kommun

Bostadskommun
Uppsala

Enkoping 60%

Habo 34%

Osthammar

Tierp

Knivsta 27%

Heby

Alvkarleby 43%

Arbetsplats

dar cirka 15 000 ar bosatt i en av dessa kommuner
men har sin arbetsplats i den andra. Pendlingen
ar storre fran Uppsala kommun till Stockholms
kommun; det finns omkring 12 000 personer

som ar bosatta i Uppsala kommun och arbetar

i Stockholms kommun (SCB 2023). Langs detta
strak mellan Uppsala kommun och Stockholms
kommun finns aven Knivsta kommun och Sigtuna
kommun (Arlanda), som bidrar till en annu storre
pendling langs straket. Pendlingsstraket mellan
Uppsala kommun och Stockholms kommun ar
Sveriges storsta lansoverskridande pendlarstrak
(Lansstyrelsen, 2024). Inom lanet ar det straket
mellan Uppsala- och Knivsta kommun som har
storst arbetspendling. For storst resande med
regionbussar ar det strdket mellan Uppsala
kommun och Enképings kommun.

Uppsala lan ar karaktaristiskt vad galler kommu-
nernas narhet till 6vriga lans kommuner, och det
speglar sig i data for arbetspendling (se figur 7
nedan). Sarskilt ar det tre kommuner som utmarker
sig: over halften av sysselsatta i Hdbo kommun,
Knivsta kommun och Alvkarleby kommun har sin
arbetsplats i en annan kommun an i deras egen.

75%

I —
-
B

_

-
75 100

Andel (%)

Egen kommun . Annan kommun inom lanet . Utanfor lanet

Kalla: SCB 2023

Figur 7. Arbetspendling fran ldnets kommuner: andel av sysselsatta per [dnets kommuner som har arbetsplats inom sin egen kommun,

annan kommun inom lanet eller i en kommun utanfor lanet ar 2022.
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Dartill ar arbetsplatsen oftast i ett annat lan an
Uppsala lan. Enligt pendlingsdata ar det vanligt

att man fran Habo och Knivsta kommun pendlar
till Stockholms lan, och for Alvkarleby kommun

gar det storsta pendlandet till Gavleborgs lan. For
resterande kommuner inom lanet ar det mer vanligt
att arbeta i det lan man ar bosatti. Inom lanet ar
det Uppsala kommun som framst lockar pendlare
fran Osthammars kommun, Tierps kommun och
Heby kommun. De viktigaste pendlingsrelationerna
utanfor lanet fran dessa tre kommuner varierar
enligt geografiskt lage: fran Osthammars kommun
tenderar man att pendla mot Stockholms lan, fran
Tierp kommun till Gavleborgs lan och frdn Heby
kommun till Vastmanlands lan.

Enligt SCB:s statistik for 2024 gar majoriteten av
grundskoleelever i skola inom sin hemkommun.
For gymnasieelever ser det annorlunda ut,
eftersom gymnasieskolorna ar betydligt farre an
grundskolorna i lanets olika delar. | Heby kommun
saknas gymnasieskola helt, och i Alvkarleby
kommun respektive Knivsta kommun erbjuds
endast introduktionsprogram eller individuellt
anpassade gymnasieprogram. Fran bade Knivsta
kommun och Heby kommun pendlar elever oftast
till Uppsala kommun for sina gymnasiestudier,
medan elever fran Alvkarleby kommun vanligtvis
pendlar till Gavle kommun. | Enképings kommun
gar cirka 70 procent av eleverna i gymnasieskola
inom den egna kommunen. De som pendlar gor det
framst till Uppsala kommun eller Vasteras kommun.
| Osthammars kommun och Tierps kommun

gar ungefar halften av gymnasieeleverna i skola
inom kommunen. Ovriga pendlar i férsta hand till
Uppsala kommun. Fran Habo kommun pendlar en
stor andel, knappt 60 procent, till gymnasieskolor

i Stockholms lan, sarskilt till kommunerna
Stockholm, Upplands-Bro och Jarfalla. | Uppsala
kommun gdr 6ver 90 procent av gymnasieeleverna i
skola inom kommunen.

Andel resor gjorda med hallbart resande
(kollektivtrafik, gang och cykel) varierar i och inom
lanets kommuner. | Uppsala kommun ar knappt
60 procent av resorna hallbara medan i 6vriga
kommuner ar andel hadllbart resande mellan 20-

3. Planeringsférutsattningar

30 procent. Storst andel av hallbart resande finns

i de centrala orterna. Andel hallbart resande av
totala resor gjorda har stabiliserats till 40 procent
under de senaste aren (viss 6kning). Samtidigt

har kollektivtrafikens marknadsandel stadigt 6kat
under det senaste decenniet och utgdr under ar
2023 nastan en tredjedel (cirka 31 procent) av de
motoriserade resorna i lanet. En 6kning jamfort
med &r 2010 dar andelen utgjorde drygt 20 procent.
Under aren av covidpandemin sjonk andelen till
viss del men kollektivtrafikens marknadsandel har
pa senare ar uppnatt nastan samma niva som innan
pandemin (Kollektivtrafikbarometern 2024). Andel
av kombinationsresor dar huvudsakligt fardmedel
har varit kollektivtrafik har 6kat de senaste aren:
fran 11 procent ar 2017 till 14 procent ar 2023
(Kollektivtrafikbarometern 2024). Oftast ar det cykel
som man kombinerar resan med kollektivtrafik med.

3.5 Halsa och siakerhet

For bade oskyddade (gdende, cyklister, mopedister,
MC) och skyddade (personbil, lastbil, buss)
trafikanter har antalet dédsfall minskat pa sikt
(trots en del variation mellan aren). Statistiken
visar att olyckor som leder till dédsfall sker oftare
for skyddade trafikanter an oskyddade trafikanter.
Daremot sker olyckor som leder till allvarliga
skador (ej dodsfall) oftare for oskyddade trafikanter
jamfort med skyddade trafikanter. For olyckor utan
dodsfall har antalet minskat i storre utstrackning
for skyddade- an for oskyddade trafikanter. Under
covidpandemin var antalet olyckor betydligt lagre,
detta eftersom resandet var lagre.

Enligt etappmalet for Nollvision ska antalet
omkomna i vagtrafiken halveras till ar 2030,

och allvarligt skadade ska minska med minst

25 procent. Utgdngsvarden ar medelvarden av
utfallen ar 2017-2019. For Uppsala lan omkom
det i snitt 10,7 personer mellan aren 2017-2019,
pa riksnivd omkom 265,7 personer. Eftersom
forsta pandemiaret ar speciellt nar det galler
resande i trafiken sa jamfors ett medelvarde av
omkomna och allvarlig skadade ar 2021-2023 som
utgdngsvarden. For Uppsala lan omkom det i snitt
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5,3 personer mellan aren 2021-2023 vilket visar pa
en halvering fran perioden 2017-2019 och ari linje
med Nollvisions etappmal.

Trots minskning av omkomna i trafiken sd har
antalet allvarligt skadade under dessa ar okat.

| snitt har 37,7 personer skadat sig allvarligt
2021-2023, vilket betyder en 6kning av 46,8 procent.
Aven i riket har antal omkomna minskat (-16,4
procent) men antal allvarligt skadade har 6kat
(37,1 procent).

Konsfordelningen bland olyckor som leder till
lindriga eller mattliga skador ar ungefar lika for man
och kvinnor. Daremot, antalet olyckor som leder till
allvarliga skador och dodsfall ar hogre bland man
an for kvinnor.

For alder sa sker den storsta andelen trafikolyckor
bland unga vuxna (hogst ar for aldersgrupp

25-34 ar), men det ar den aldre aldersgruppen
som har hogst andel bland de mer allvarliga
trafikolyckorna. Pa riksniva sa finns en tydlig
trend att antal olyckor med allvarliga skador/
dodsincidenter 6kar i de hogre dldersgrupperna.
Trend gar e] att utldsa for Uppsala lan da det ar
valdigt fa allvarliga olyckor per alderskategori.

Dessa anmarkningar om skillnader i kon och

alder gallande allvarliga olyckor kan bero pa flera
bakomliggande orsaker. Exempelvis finns skillnader
i hur mycket och hur langa strackor man reser

Antal

30

20

10

2016 2018

Skyddade - dodsfall

Skyddade - allvarligt skadade = === =

till vardags, samt vilket fardmedel som anvands.

Ju mer man reser desto hogre ar sannolikheten

for olyckor och desto oftare man reser med ett
hoghastighetsfardmedel (till exempel bil langs
motorvag jamfort med cykel inom stadskarna)
desto hogre ar sannolikheten for allvarligare olycka
nar val en olycka intraffar. Dartill sker olyckorna i
hogre utstrackning pa platser dar det finns ett storre
rorelseantal, exempelvis centrala stadskarnor och
hogt trafikerade vagar. Enligt en temarapport om
kvinnors och mans resande (Svensk Kollektivtrafik,
2022) har man langre till jobbet och anvander
darmed bil oftare an kvinnor. Huvudsakligt
fardmedel bland kvinnor ar enligt statistiken

gang, cykel eller kollektivtrafik. Dessa skillnader
mellan man och kvinnor i fardmedelsval och
fardmedelsavstand kan vara delférklarningar till att
man ar overrepresenterade i olyckor med allvarliga
skador och dodsfall.

Det finns specifika utslapp fran transportsektorn
som pdverkar manniskors halsa, i synnerlighet

vid storre mangder och langre exponering
(Trafikverket 2021). De finare partiklarna (PM2.5)
kan orsaka hjart- och lungsjukdomar, de grovre
partiklarna (PM10) kan skapa irritation i 6gon,
nasa och hals samt orsaka andningsproblem.
Aven kvaveoxider (NOx) kan orsaka luftvagsbesvar.
(WHO 2019, Naturvardsverket 2024). Nationell
emissionsdatabas (2024) har samlat information

2020 2022

mm  wem Oskyddade - dodsfall

Oskyddade - allvarligt skadade
Kélla: Strada 2024

Figur 8. Antal dodsfall och allvarligt skadade per trafikanttyp i ldnet, 2016-2023.

3. Planeringsférutsattningar
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om dessa utfall pa lan- och kommunniva och per
sektor. Utveckling av antal NOx per arinom Uppsala
[an har tydligt minskat mellan dr 2015 och 2022:
frdn 2900 till 1 800 ton per ar. Det finns en tydlig
nivaskillnad aven for de finare partiklarna (fran 180
ton/ar till 170 ton/ar) medan utslapp av de grovre
partiklarna 6kade innan pandemin och sedan pa
nytt natt samma niva som foér ar 2015 (ca. 700 ton/
ar). Inom underkategorierna av transportsektorn sa
har utslapp av dessa partiklar minskat speciellt for
tunga lastbilar, bussar och personbilar.

3.6 Godstrafik

Uppsala lan fungerar framst som ett transitlan
for godsfloden mellan norra och sédra Sverige.

Det finns nio vagar som ar utpekade i det
funktionellt prioriterade vagnatet for godstrafik
inom Uppsala lan: E4 (N1), E18 (N2), vag 55 (R3),
vag 56 (N4), vag 76 (R6), vag 77 (R9), vag 288
(R7),vag 291 (N1) och vag 292 (R5), se figur 9.
Dessa vagar utgor en viktig infrastruktur for bade
regional och nationell godstrafik. Inom Uppsala
lan finns det ett antal felande lankar i godsnatet
kopplat till ldga barighetsklasser. Ansvaret for
att dtgarda felande lankar i barighetsnatet faller
utanfor lansplanens mandat. Detta hanteras
inom nationell plan och Trafikverket har fatt i
uppdrag att ta fram en plan som ska redovisa hur
barighetsklasser ska systematiskt atgardas i hela
Sverige.

Teckenforklaring o
mmm Primart godsstrak land
— Sekundart

godsstrak land
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Figur 9. EBS strakbild for gods. Bildkélla: En Béttre Sits (EBS)
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Hargshamn ar den enda utpekade godsnoden

i lanet dar det finns sjofartsforbindelser som
mojliggdr godstransporter via Ostersjon. For
omlastning och distribution av gods sker de storsta
terminaletableringarna i angransande regioner.
Nya terminallokaliseringar for gods sker till stor del
nara nodstaderna Norrképing, Orebro, Vasteras och
Eskilstuna (EBS, 2020).

De hogsta trafikvolymerna for gods aterfinns langs E4
och E18, dar dagliga floden av tunga fordon uppgar
till over tusen fordon per dygn. Vag 55 och vag 56
spelar ocksa en viktig roll, sarskilt for kopplingarna
till Vasteras och Malardalen (vag 55) samt norrut till
Gavle (vag 56). Utover de storre europavagarna utgor
aven vag 76, vag 77, vag 288, vag 291 och vag 292
viktiga regionala strak for godstrafik. Dessa vagar
mojliggor transporter inom, mellan och igenom lanet
samt kopplar samman orter inom lanet med stérre
logistiknav utanfor lansgranserna.

3.7 Strategisk
utveckling av det
regionala cykelvagnitet

Region Uppsala ska inratta ett cykelkansli med
uppdrag att tillsammans med lanets kommuner
och Trafikverket utarbeta och driva arbetet med
en regional cykelplan. Den regionala cykelplanen
beskriver hur cykelnatet ska utvecklas. Detta
mojliggor att Region Uppsala kan ta ett samlat
grepp kring utvecklingen av det regionala
cykelvagnatet samt snabba pa processerna for att
bygga ut cykelvagnatet.

Lansplanen har tidigare pekat ut behov av att
utreda foljande gang- och cykelvagar. Dessa
utredningar kommer hanteras inom arbetet med
den nya regionala cykelplanen:

« V&g 55 Litslena-Orsundsbro.

+ Vag 70 Enkoping-Fjardhundra.

« Vag282 Gunsta-Lannalot.

« Vag 255 Flottsund-Vassunda.

« Vag 290, vag 696 Storvreta-Vattholma.
+ Vag 530 Skolsta-Grillby.

w
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3.8 Samlad
bristbedémning

Infor revideringen av lansplan 2026-2037 inkommer
Trafikverket Mellersta Regionen med en regional
bristbeskrivning. Underlaget ar begransat till

att identifiera brister kopplat till det funktionellt
prioriterade vagnatet inom Uppsala lan. Brister
beskrivs utifran fem olika funktioner: kapacitet

vag, anvandarbarhet vag gods, anvandarbarhet

vag person, sakerhet vag samt miljo och halsa.
Bristerna klassificeras i tva olika kategorier,
betydande brist och mattlig brist.

Bristbeskrivning visar pa att strdken inom Uppsala
lan har till stor del en liknande problembild. Det
finns generella brister kopplade till hela-resan-
perspektivet, cykelbarhet samt trafiksakerhet for
bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter i
samtliga strak, dock med varierad klassifikation.
Det visar aven att det endast finns kapacitetsbrist
i strak som ar i direkt anslutning till tatorterna
Uppsala och Enkoping.

Utifran Trafikverkets regionala bristbeskrivning har
Region Uppsala, i samverkan med tjanstepersoner
fran lanets kommuner, sammanstallt ett underlag
som beskriver bristerna utifran ett strakperspektiv
samt i kontext av den planerade kommunala
utveckling i anslutning till de berérda straken.

For en fordjupad beskrivning av bristbeskrivning
hanvisas till bilaga ”Bristbeskrivningar regionalt
vagnat Uppsala lan” och bilaga "Kommunala
bristfordjupningar”.
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4. Atgardsplan

Planeringsprocessen for infrastruktur stracker sig
over lang tid och det finns ett flertal beslutade

objekt som foljer fran den tidigare lansplanen 2022-

2033 till den nuvarande lansplanen 2026-2037. Det
ar framst fyra namngivna atgarder som samtliga
planeras for genomférande under 2020-talet.
Detta betyder att majoriteten av lansplanens
medel under dren 2026-2030 redan ar uppbokade
i existerande objekt och att det ar framst efter
2030 det finns ekonomiskt utrymme for nya
objekt. De fyra namngivna atgarderna ar foljande:
vag 55 Enkoping-Litslena, vag 55 Orsundsbro-
Kvarnbolund, vag 600 Uppsala-Bjorklinge och vag
288 Gimo-Borstil.

Den ekonomiska ramen for lansplanen beskriver,
tillsammans med nationell plan, vilka statliga
infrastrukturinvesteringar som ska genomféras

i Uppsala lan inom en kommande tolvarsperiod
(2026-2037). Redovisade investeringssummor ar
uppraknade i 2025-ars prisniva.

4.1 Lansplanens
férdelning av medel
2026—2037

Planeringsramen som Region Uppsala har tilldelats

till lansplanen utifran regeringens direktiv och
Trafikverkets avrakning ar 2 727 miljoner kronor.
Atgérdsplanen bygger pa en struktur bestdende
av fem atgardsomraden som grundar sigimaleni
kapitel 2 och tidigare prioriteringar i lansplanen.

4, Atgardsplan

Lansplanens olika delar

Lansplanens dtgardsplan utgors av fem
atgardsomraden. Samtliga atgarder
kategoriseras antingen som en namngiven
atgard, trimningsatgard alternativt som med-
eller samfinansieringsatgard.

Namngivna atgéarder

Namngivna atgarder ar atgarder dar kostnaden
bedoms bli 75 miljoner kronor eller mer. Detta
innebar en sarskild process dar Trafikverket
tar fram en samlad effektbedomning (SEB)
som beskriver vilka effekter och kostnader

en forslagen atgard skulle fa om den
genomfors. Att prioritera en namngiven atgard
i lansplanen gors i regel endast i samband
med revideringsprocessen. Genomforande

av namngivna atgarder prioriteras alltid 6ver
trimningsatgarder.

Trimningsatgérder

Trimningsatgarder ar atgarder dar kostnaden
bedomds understiga 75 miljoner kronor. Dessa
atgarder har en enklare process an namngivna
atgarder och kraver inte att en SEB upprattas.
Trimningsatgarder kan bestallas [6pande
under planperioden forutsatt att atgarden
anses tillrackligt mogen.
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Lansplanens olika finansieringsformer

For att 6ka mojligheten att skapa forutsattningar
som gynnar den regionala transportinfrastrukturen
finns det flertalet finansieringsformer som kan
nyttjas av bland annat regionala kollektivtrafik-
myndigheten, kommuner eller andra organ. Inom
ramen for lansplanen finns foljande gemensamma
finansieringsformer:

Samfinansiering

Innebar att objekt finansieras ur bade nationell
plan och lansplan till exempel att medel ur lansplan
anvands till att finansiera en del av en namngiven
atgard i nationell plan.

Medfinansiering

Exempelvis en kommun eller ett foretag, helt eller
delvis, finansierar statlig infrastruktur med medel
utover lansplan eller nationella planen.

Statlig medfinansiering (SMF)

Finansiering ur lansplanen till dtgarder gallande
kollektivtrafikanlaggningar, trafiksakerhet dar aven
gang- och cykeldtgarder samt miljoatgarder ingar.
Bidraget kan s6kas av kommuner samt regionala
kollektivtrafikmyndigheten och beviljas med

upp till 50 procent av produktionskostnaderna.
Atgarderna ska vara pd det kommunala végnatet
och genomfdras av annan an planupprattaren.

For investeringar dar det finns sarskilda skal kan
finansiering beviljas upp till 75 procent. Denna
beddémning gors fran fall till fall.
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40/60 gang- och cykelvagar
Finansieringsformen ar aktuell for gdng- och
cykelvagar langs med statligt vagnat dar gang-

och cykelvagen bedoms vara av en lokalfunktion.
Lansplanen finansierar 40 procent medan ansvarig
kommun finansierar 60 procent.

Region Uppsala har beviljat fyra potentiella
40/60-atgarder for vidare utredning, Samtliga
gang- och cykelvagar har nu utretts. Nasta steg i
processen ar att berérda kommuner, i dialog med
Region Uppsala tecknar ett medfinansieringsavtal
med Trafikverket for att ga vidare till produktion.
Nedan foljer de aktuella 40/60-atgarderna:

« Vag 255 och 1039/1040, Flottsund-Vassunda-
Hakenas (Knivsta kommun).

« V&g 686, Happstavagen, Alunda (Osthammars
kommun).

« Vag 569, Nysatravagen till Alstasjon, Orsundsbro
(Enkopings kommun).

« Vag 272, Ostervala-Méartsbo (Heby kommun).

Region Uppsala har valt att temporart pausa
processen for att anséka om nya 40/60-atgarder.
Finansieringsformen planeras att utvarderas innan
mojligheten att ansdka om nya 40/60 atgarder
aterigen 6ppnas.
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Tabell 1: Atgardsplanen i 2025 ars prisniva. Kostnader och tidpunkt for

genomforande ar ungefarliga, i synnerhet for atgarder under aren 2030-2037.

Indikativ summa

Uppskattat genomforande

Atgirdsomrade Atgarder (miljoner kronor) | 2026-2029 | 2030-2033 | 2034-2037
Namngivna atgérder Vag 55 Enkoping-Litslena 319 X - -
Varav medfinansiering Enkdping kommun
Vig 55 Orsundsbro-Kvarnbolund 840 X X -
Vag 288 Gimo-Borstil 475 X X -
Vag 600 Uppsala-Bjorklinge GC + 53 X - -
kollektivtrafikatgarder
Utredning 10 X X X
Hallbar samhalls- Vanthallar kopplat till 280 - X -
utveckling kring atgirder | jarnvagsstationernainom
for utbyggnaden tillfyra | fyrsparsprojektet
FreiednceEs IR Framtida atgarder kopplat till omlandet - X X
bostadsbyggande* .
mellan Knivsta-Uppsala
Trimningsatgarderistrak | Dalastraket 80 X X -
(Vag 72 Kvarnbolund-Heby)
55an-straket 50 X X -
(Vag 55 Barbyleden, Kvarnbolund-E4)
Ostervalastraket 80 X X -
(Vag 272 Ostervéla-Libroback)
Vig 600 40 X - -
(Vag 742 Tierp-Tierps kyrkby)
Trafiksdkerhetsatgarder och enskilda 48 X X X
vagar: Utpekade brister i TRV’s regionala
bristbeskrivningar
Statlig medfinansiering: 75 X X X
Trafiksakerhet- och trafikmiljo
Statlig medfinansiering: 75 X X X
Kollektivtrafikanldggningar och hela-
resan
Kollektivtrafik- och GC-atgarder i 41 X X X
prioriterade strak
Regional utveckling Forberedande studie for Arosbanan 20 - X X
Heby lastterminal 5 X - -
Odefinierade atgarder 10 X X X
Samfinansiering av Vag 56 40 X - -
nationell plan Sala-Heby GC-vag
Uppsala S plattformsforlangning med 36 - X -
plattformsanslutning
OKB stationsanpassningar etapp 1-3. 150 X X -
Stationsanpassning av ostkustbanan
Storvreta-Skutskar
Total summa 2727 - - -
*Atgdirderna OKB stationsanpassningar och Uppsala S plattformsforiéngning har flyttats till dtgérdsomrddet Samfinansiering av nationell
plan med anledning av regeringens redovisningskrav.
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4.1.1 Namngivna atgarder

Atgirdsomradet innefattar fyra utpekade
namngivna atgarder som belastar lansplanen
med totalt cirka 1697 miljoner kronor. Atgarderna
fokuserar framst pa att 6ka trafiksakerhet och
framkomlighet genom motesseparering och
anlaggning av ny gang- och cykelvag pa det
regionala vagnatet. Objekten innehaller dven
atgarder for att forbattra hela-resan-perspektivet
och kollektivtrafiken.

Atgardsomradet innefattar samma fyra atgarder
som fanns med i plandelen Namnsatta objekt fran
foregdende lansplan 2022-2033. Detta pa grund
av att endast en atgard (vag 600) har en faststalld
vagplan, resterande tre atgarder befinner sig
fortfarande i ett produktionsforberedande skede.
Processen for namngivna atgarder ar omfattande
och det tar flera ar efter att en namngiven atgard
prioriterats i lansplanen innan den foreslagna
atgarden kan Overga i produktion. Detta far som
konsekvens att dtgardsomrdde Namngivna atgarder
laser upp cirka 62 procent av lansplanens totala
ekonomiska ram. Foérst nar nuvarande namngivna
atgarder har fardigstallts ar det aktuellt att lyfta in
nya namngivna atgarder i dtgardsplanen.

10 miljoner kronor avsatts for utredningar pa det
regionala vagnatet.

V&g 55 Enkdping-Litslena
Summa: 319 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en motesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h. En ny gang-

och cykelvag planeras langs hela strackan och
planskilda passager for gdende och cyklister samt
tillganglighetsanpassning av hallplatser.

Avtalat: Trafikverket och Enkdpings kommun ar i
processen av att ta fram ett medfinansieringsavtal
vilket reglerar en gang och cykeltunnel som
Enkopings kommun ska finansiera.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbedémning Rv 55 Enkdping-Litslena
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Vig 55 Orsundsbro—Kvarnbolund
Summa: 840 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en motesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h. En ny gang-

och cykelvag planeras langs hela strackan och
planskilda passager for gdende och cyklister samt
tillganglighetsanpassning av hallplatser.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbedémning Rv 55 Orsundsbro-Kvarnbolund

Vag 288 Gimo—Borstil
Summa: 475 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2026-2033.

Avtalat: Under foregdende planperiod andrades
utformningen av vag 288 for att rymmasinom
avsatt kostnadsram. Den nya utformningen bedéms
kunna genomforas till en lagre kostnad an vad som
avsatts. Enligt dverenskommelse med Osthammars
kommun kvarstdr samma kostnadsram under
denna planperiod och eventuella medel som inte
forbrukas ska finansiera ytterligare atgarder inom
Osthammars kommun.

Beskrivning av atgard: Delstrackan mellan Gimo-
Hokhuvud planeras att byggas om till en motesfri
landsvag, med mittracke och med malhastighet
100 km/h. En ny gang- och cykelvag planeras

aven att anlaggas. Pa resterande delstracka
Hokhuvud-Borstil kommer dtgarder for att hoja
trafiksakerheten att genomfoéras. Det innebar
bland annat men inte uteslutande malning av
mittlinje, raffling, sidoracken och sidofickor for
[dngsamtgdende fordon.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbeddmning Lv 288 Gimo-Borstil

Vig 600 Uppsala—Bjorklinge GC +
kollektivtrafikatgarder

Summa: 53 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2025-2029.

Beskrivning av atgard: Det planeras for en ny
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separerad gang- och cykelvag langs med strackan.
Atgarden innehéller &ven en upprustning och
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.

Hanvisning till Trafikverkets SEB: Samlad
effektbeddmning Lv 600, Gang- och cykelvag
Uppsala-Lovstalot-Bjorklinge

Utredning
Summa: 10 miljoner kronor.

Beskrivning: Det finns fler brister i den upplandska
infrastrukturen an vad som finns mojlighet att
atgarda under planperioden. Vilka brister som
prioriteras att utredas under planperioden
2026-2037 baseras pa inspel och dialoger mellan
Region Uppsala, Trafikverket och Uppsala

lans kommuner. Utredningarna blir ett viktigt
underlag i prioriteringen av satsningar under
gallande planperiod samt i syfte studera nya
objekt som kan bli aktuella att prioritera in som
satsningar i kommande nationella och regionala
transportinfrastrukturplaner.

Nedan foljer vilka strackor som ar prioriterade att
utreda under planperioden:

» Vag 288 Uppsala tatsortsgrans-Jalla. Strackan
ar den enda delen av vag 288 som inte annu har
utretts. Strackan lider av saval kapacitetsbrister,
trafiksakerhetsbrister och framkomlighetsbrister.
| Trafikverkets arbete med de regionala
bristbeskrivningarna rekommenderas denna
stracka som en prioriterad utredning.

« Region Uppsala ser behovet av att utreda den
gena gang- och cykelvagen som aterfinns i
bostadsavtalet tillsammans med Knivsta- och
Uppsala kommun.

4.1.2 Hallbar samhdllsutveckling
kring atgarder for utbyggnaden
till fyra spar och dess tillhérande
bostadsbyggande

Syfte med dtgdardsomrade

2017 tecknade Region Uppsala, Uppsala kommun
och Knivsta kommun det sa kallade fyrsparsavtalet.
Avtalet innebar att Uppsala kommun och Knivsta
kommun har atagit sig att planera for 48 000 nya
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bostader, fordelat pa 33 000 nya bostader innan ar
2050 i omradena Bergsbrunna och Sédra staden

i Uppsala kommun respektive 15 000 bostader
innan ar 2057 i omradena Vastra Knivsta och Alsike
i Knivsta kommun. Region Uppsala ska svara upp
genom kollektivtrafikforsorjning av Alsike, Knivsta
samt finansiera eller medfinansiera en gen gang-
och cykelvag for att knyta ihop Knivsta och Alsike
med Uppsala.

Som en del av statens avtalade dtagande
prioriterade regeringen utbyggnaden av tva nya
spar utmed Ostkustbanan mellan Uppsala C och
[ansgrans mot Stockholm i den nationella planen
for perioden 2018-2029. Trafikverket fick darmed
uppdraget att borja planera for tva nya spar. Det
ingdr dven i objektet att fardigstalla stationslagen
i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) och Alsike samt
att Uppsala C ska anpassas till ytterligare tva
anslutande spar.

For att mota dtagandena i avtalen med staten och
de 6kade behov som uppstari och med att avtalet
forverkligas avsatts totalt 280 miljoner kronor till
ett dtgardspaket kopplat till fyra sparilansplanen.
Lansplanen avsatter dven 36 miljoner kronor for
samfinansieringsatgarder inom fyrsparsomlandet.
Det redovisas i atgardsomrddet (kapitel 4.1.5)
Samfinansiering av nationell plan i enlighet med
regeringens direktiv.

Viénthallar
Summa: Ingen summa pekas ut for dtgarden.

Planerad produktion: 2030-2037.

Beskrivning av atgard: Medel som avsatts
ska finansiera eller medfinansiera byggnation
av vanthallar for resenarer i anslutning till
tagstationerna inom fyrsparsprojektet.

Framtida atgarder kopplat tillomlandet
mellan Knivsta-Uppsala

Summa: Ingen summa pekas ut for atgarden

Beskrivning av atgard: Medel som ska finansiera
eller medfinansiera objekt inom fyrssparsomlandet.
Utgangspunkterna for objekten grundar sigi
bostadsavatalet, den avslutade dtgardsvalsstudien
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och behov som uppstar inom processen for
jarnvagsplanen. Medlen ska nyttjas for:

« Gang- och cykelvag mellan Bergsbrunna-Alsike-
Knivsta-Stockholms lansgrans.

+ Kollektivtrafikatgarder som gynnar en attraktiv,
trafiksaker, framkomlig och tillganglig regional
kollektivtrafik.

» Utveckla stationslaget i Uppsala C, Bergsbrunna
(Uppsala S), Alsike och Knivsta till bytespunkter
for kollektivtrafiken och gynnar hallbara
kombinationsresor.

+ Kollektivtrafikatgarder som gynnar
framkomligheten i de prioriterade straken
samt tillgangligheten for kollektivtrafiken inom
tatorter.

« Gang- och cykelatgarder, cykelparkeringar och
mobilitetshubbar i fyrssparsomlandet.

4.1.3 Trimningsatgérderi strak

Syfte med atgardsomradet

Det avsatts totalt 489 miljoner kronor inom
atgardsomradet. 210 miljoner kronor ska anvandas
for att fortsatt utveckla de tre utpekade straken
inom atgardsomradet, Dalastréket, Ostervélastraket
och 55an-straket. Dalastraket och Ostervalastraket
har sedan 2024 respektive 2022 antagna politiska
overenskommelser som reglerar vilka atgarder som
ar prioriterade att genomfora.

For 55an-straket stracka Barbyleden har det
under 2024 avslutats en dtgardsvalsstudie. Region
Uppsala forbereder en politisk 6verenskommelse
som reglerar vilka atgarder som ar prioriterade att
genomfora inom straket.

Totalt avsatts 150 miljoner kronor i tva olika
atgardsposter for statlig medfinansiering

som ska nyttjas for trafiksakerhetsatgarder,
trafikmiljoatgarder, hela-resan-perspektivet, gang-
och cykel samt kollektivtrafik. Medel kan aven
nyttjas for beteendepaverkande atgarder.

48 miljoner kronor avsatts for mindre trafik-
sakerhetsatgarder och bidrag till enskilda vagar
som Trafikverket har mandat att prioritera

och genomfora. Prioriteringen har sin grund i
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Trafikverkets regionala bristbedéomningar och i

de kommunala bristférdjupningarna. Slutligen
avsatts 41 miljoner kronor for trimningsatgarder
som ska bidra till att forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken, gdng- och cykel och hela-resan-
perspektivet.

Dalastraket. Vig 72 Kvarnbolund—Heby
Summa: 80 miljoner kronor.

Planerad produkion: 2025-2033.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de atgarder Uppsala kommun, Heby
kommun och Region Uppsala avtalat att prioritera
utifrdn den nu avslutade atgardsvalsstudien. Detta
inkluderar atgarder som forbattrar trafiksakerheten
for samtliga trafikslag, gdng och cykelatgarder samt
kollektivtrafiksatgarder.

Avtalat: Overenskommelse avseende det fortsatt
arbetet med resultatet fran atgardsvalsstudien vag
72, Dalastraket, Heby-Kvarnoblund (DNR: TSN2024-
00055).

55an—straket. Vig 55 Barbyleden,
Kvarnbolund—-E4

Summa: 50 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2026-2033.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de rekommenderade trimnings-
atgarderna som atgardsvalsstudien rekommenderar
att genomfdra innan 2033. Detta inkluderar atgarder
som forbattrar kapaciteten for samtliga trafikslag,
trafiksakerhetsatgarder, kollektivtrafiksatgarder och
gang- och cykelatgarder.

Avtalat: Overenskommelse dr under framtagande.

Ostervalastraket. Vig 272 Ostervala—
Librobdack

Summa: 80 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2025-2030.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for att
genomfora de atgarder Uppsala kommun, Heby
kommun och Region Uppsala avtalat att prioritera
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utifrdn den nu avslutade atgardsvalsstudien. Detta
inkluderar atgarder som forbattrar trafiksakerheten
for samtliga trafikslag, gdng och cykelatgarder samt
kollektivtrafiksatgarder.

Avtalat: Overenskommelse avseende det fortsatta
arbetet med resultatet fran atgardsvalsstudien vag
272, Ostervalastraket, Uppsala-Kerstinbo. (DNR:
TSN2022-00052).

Vag 600 vig 742 Tierp-Tierps kyrkby
Summa: 40 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2025-2026.

Beskrivning av atgard: Det planeras for en ny
separerad gang- och cykelvag langs med strackan.
Atgérden innehaller dven en upprustning och
tillganglighetsanpassning av busshallplatser.

Statlig medfinansiering trafiksakerhet och
trafikmiljé

75 miljoner kronor avsatts for statlig medfinansiering
for gdng- och cykelvagar, cykelparkeringar eller andra
trafiksakerhetshojande atgarder, detta inkluderar
aven atgarder som amnar att forbattra trafikmiljon.

Atgarder for statlig medfinansiering:

« Atgarder som bidrar till utveckling av det
regionala cykelvagnatet.

« Trafiksakerhets- och trafikmiljo forbattrande
atgarder dar hogst prioritet ges till dtgarder kring
vardinrattningar och skolor.

« Atgarder som bidrar till att starka ett hela-resan-
perspektiv med kollektivtrafik, gdng och cykel.

Statlig medfinansiering kollektivtrafik-
anldggningar och hela-resan

75 miljoner kronor avsatts for statlig med-
finansiering. Dessa medel ska anvandas for atgarder
for kollektivtrafikanlaggningar och atgarder som
forbattrar hela-resan-perspektivet.

Atgarder for statlig medfinansiering:

« Bristande cykelparkeringar vid hallplatser och
bytespunkter.

« Bristande hela-resan-perspektiv, till exempel
pendlarparkeringar.
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+ Bristande tillganglighet till vardinrattningar och
skolor.

+ Bristande framkomlighet som paverkar express-
och regionbussar.

Trafiksdkerhetsatgiarder och bidrag
enskilda viagar

Summa: 48 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Medel avsatts for mindre
trafiksakerhetsatgarder samt de brister som
identifierats i Trafikverkets regionala bristbedom-
ningar och i de kommunala bristférdjupningarna.
Det ar Trafikverket som besitter expertisen att
avgora vilka trafiksakerhetsatgarder som far bast
effekt. Medel kan aven anvandas for atgarder langs
enskilt vagnat. Det ar Trafikverket som ansvarar for
processen for det enskilda vagnatet. Trafikverket
ari processen av att ta fram ett underlag med
utgdngspunkt i deras regionala bristbeskrivningar
som ska vara vagledande i prioriteringen av
trafiksakerhetsatgarder i korsningar.

Kollektivtrafik- och GC-atgérderi
prioriterade strak

Summa: 41 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Inom atgarden pekas
ingen enskild atgard ut. Medel avsatts for
trimningsatgarder som ska utveckla gang-
och cykelvagnatet och forutsattningarna for
kollektivtrafiken i de prioriterade straken.

4.1.4 Regional utveckling

Syfte med dtgardsomrade

Medel inom atgardsomradet ska nyttjas for att
utveckla kollektivtrafiken genom finansiering av
statlig infrastruktur eller via statlig medfinansiering
till kommunala anlaggningar. Medel kan aven
nyttjas till att stotta investeringar som framjar en
hallbar omstallning av godstransportsektorn och
mota upp planerade och genomférda satsningar vid
lanets godsnoder.

Atgardsomradet kan &ven anvéndas for att
tillgangliggora viktiga noder for besdksnaringen
inom Uppsala lan.
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Férberedande studie for Arosbanan
Summa: 20 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2033-2037.

Beskrivning av atgird: Atgirden syftar till att
forbereda och utreda effekterna av en ny jarnvag
mellan Enkoping-Uppsala. Utredningen ska i sin
tur kunna utgora underlag for ett framtagande av
en jarnvagsplan. Utredningen maste vara anpassad
sa att Trafikverket formellt kan godkdanna den som
underlag.

Finansieringsform: Samfinansiering.

Heby lastterminal
Summa: 5 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2028.

Beskrivning av atgard: En mindre terminallosning
med lastsparslangd, ett uppstallningsspar

for Trafikverket och vaxlar. SETRA finansierar
sticksparet in pa fastighet.

Avtalat: Medfinansieringsavtal - SETRA
(DNR KT-2019-0219).

Finansieringsform: Samfinansiering av atgarder
i den statliga infrastrukturen mellan parterna
Trafikverket (18 000 000 mnkr via den nationella
planen) Region Uppsala (5 mnkr via den regionala
planen fér Uppsala [an) och Setra Group AB

7 550 000 mnkr.

Odefinierade atgarder
Summa: 10 miljoner kronor.

Beskrivning av atgard: Medel inom atgards-
omradet ska nyttjas for att utveckla kollektivtrafiken
samt cykelbarhet genom finansiering av statlig
infrastruktur eller via statlig medfinansiering

till kommunala anldggningar. Atgardsomradet

kan aven anvandas for att tillgangliggora

viktiga noder for besoksnaringen eller stotta
investeringar som framjar en hallbar omstallning av
godstransportsektorn och méta upp planerade och
genomfdrda satsningar vid lanets godsnoder.
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4.1.5 Samfinansiering av nationell plan

Syfte med dtgardsomrade

Atgardsomradet innehéller &tgérder fran nationell
plan som samfinansieras av lansplanen.

Samfinansiering Vdag 56 Sala-Heby GC-vig
Summa: 17 procent.

Planerad produktion: ar 2026-2029.

Beskrivning av atgard: Vagstrackan planeras att
byggas om till en moétesfri landsvag, med mittracke
och med malhastighet 100 km/h finansierat via
nationell plan. Region Uppsala tillsammans

med Region Vastmanland och Sala kommun
samfinansierar en ny separerad gang- och cykelvag
langs med strackan. Atgarden innehaller dven

en upprustning och tillganglighetsanpassning av
busshallplatser.

Avtalat: Avsiktsforklaring - gdng- och cykelvdg
mellan Sala och Heby i objektet vig 56 Sala Heby
(DNR LS2018-0210).

Finansieringsform: Samfinansiering mellan
parterna Trafikverket (16 procent via den nationella
planen), Region Uppsala (17 procent via Uppsala lans
l[ansplan), Region Vastmanland (67 procent via den
regionala planen for Vastmanland, minus 4 miljoner
kr fran Sala kommun), Sala kommun (4 miljoner
kronor oavsett kostnadsforandringar) och Heby
kommun (0 procent).

OKB stationsanpasshningar etapp 1-3
Summa: 150 miljoner kronor.
Planerad produktion: 2026-2033.

Beskrivning av atgard: Syftet med atgarden ar
att det ska bli ett plant insteg mellan perrong och
tag, perrongerna ska forlangas till 225 meter for att
moijliggora trafikering med langre tag.

Finansieringsform: Lansplan och nationell plan.

Uppsala S Plattformsforlangning
och anslutning

Summa: 36 miljoner kronor.

Planerad produktion: 2030-2037.
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Beskrivning av atgard: Forlaggning av
tagplattform till 355 meter for att mojliggora
trafikering med langre tdg samt anslutning till
plattform.

Finansieringsform: Lansplan och nationell plan.

4.1.6 Fordelning av atgardsplanens
medel mellan fokusomraden

Trafiksdkerhet

Cirka 1433 miljoner kronor avsatts for trafiksaker-
hetsatgarder pa det regionala vagnatet. Majoriteten
av medel som gar till trafiksakerhetsatgarder bestar
av tre namngivna atgarder som amnar att forbattra
trafiksakerheten pa tva viktiga regionala strdk, vag
55 och vag 288.

Gang och cykel

Cirka 547 miljoner kronor avsatts for finansiering,
med- och samfinansiering av cykelvagar. Cykel-
infrastruktur ska prioriteras till de utpekade
regionala straken. Det ska vara mojligt for
kommuner att ansdka om statlig medfinansiering
for gdng- och cykelinfrastruktur under hela
planperioden.

Kollektivtrafik

Cirka 361 miljoner kronor avsatts for finansiering
av kollektivtrafikatgarder. For kollektivtrafiks-
atgarderna prioriteras tillganglighetsanpassning
av busshallplatser langs med det prioriterade
regionala vagnatet. Det ska vara mojligt for
kommuner att ansoka om statlig medfinansiering
for kollektivtrafiksinfrastruktur under hela
planperioden.

Odefinierade atgarder

367 miljoner kronor avsatts for odefinierade
atgarder som annu ej har 6ronmarkts for ett
specifikt trafikslag. Majoriteten av dessa medel ska
ga till att mota upp de satsningar som sker pa statlig
och kommunalniva i fyrsparsomlandet.
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Figur 10. Fordelning av lansplanens medel mellan fokusomraden

Samfinansiering nationell plan

Genom samfinansiering av den Nationella

planen 6kar mojligheterna for Trafikverket att
prioritera viktiga satsningar och atgarder som
annars kanske inte hade kunnat prioriteras. Av
Region Uppsalas totala ekonomiska ram pa 2727
miljoner kronor avsatts cirka 232 miljoner kronor
eller 8,5 procent av lansplanens totala ram till
samfinansiering av nationell plan. 190 miljoner
kronor avsatts till kollektivtrafiksatgarder med
fokus pa resenarsperspektivet i jarnvagssystemet.
Resterande anvands for samfinansiering av en
storregional cykelvag mellan Vastmanlands lan och
Uppsala lan.
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4.2 Hallbarhets-
bedémning

| arbetet med att revidera lansplanen for regional
transportinfrastruktur for Uppsala lan for
planperioden 2026-2037, har en inriktning (den
plan som redovisas i kapitel 4 Atgardsplan) bedomts
enligt lagkrav (MKB, miljokonsekvensbeskrivning).
Utover MKB har planen aven bedomts enligt en
social konsekvensbedémning.

Ambitionen ar att kunna jamfora olika plan-
alternativ i miljobedémningen for att det ska finnas
underlag med alternativ. Detta sa att strategiska
vagval kan goras och motiveras val i ett tidigt skede.
Utvecklade alternativ i beslutsunderlaget anses
saledes vara en forutsattning for att strategiska val
ska kunna goras. For revideringen av lansplanen for
planperioden 2026-2037 har en redan fulltecknad
plan med namngivna objekt som ligger nara
produktionsskede fran nu gallande lansplan (plan-
period 2022-2033), begransat mojligheternai att
jamfora olika planalternativ (inriktningar), varfor
endast ett alternativ har bedomts och stalls mot ett
nollalternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen- och den sociala
konsekvensbedomningen redovisas i Bilaga
Hdéllbarhetsbedémning remissversion Ldnsplan
2026-2037.

4.2.1 Metod ochlagkrav

En strategisk miliobedémning ska genomféras om
en plan antas medféra betydande miljopaverkan.
Enligt miljébedémningsférordningen (2017:966)
ska en strategisk miljobedomning alltid upprattas
vid revidering av lansplaner, vilket innebar
attingen behovsprévning behdver goras. Den
strategiska miljobedomningen ska resultera

i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av
planen som ska bilaggas till remissversionen for
samrad. Vid sidan av strategisk miljobedémning
har Region Uppsala ocksa valt att gora en

social konsekvensbedémning (SKB) av
planforslaget som ar framtaget. Den sociala

4, Atgardsplan

konsekvensbedémningen ar integrerad med den
strategiska miljobeddmningen i processen.

Syftet med att géra en miljokonsekvensbeskrivning
och en social konsekvensbeddmning ar att
integrera hallbarhetsaspekter i de beslut och
vagval som tas i lansplanen. Den strategiska
miljobedomningen genomfdrs med stod i
miljobalken 6 kap. Betydande miljopaverkan ska
bedémas for de miljoaspekter som ar relevanta
utifran planens mandat och de relevanta mal
som planen ska verka mot. Avgransningen av
miljoaspekter har i processens inledning faststalls
i ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen i
Uppsala lan och berérda kommuner.

For den sociala konsekvensbedomningen

finns det inte lagkrav pa samma satt som det
finns for miljobeddmning. Dock efterfragas allt
oftare att sociala konsekvenser av atgarder

och planer bedoms i nationell och regional
infrastrukturplanering genom att géra en SKB.
Den sociala konsekvensbedémning som ar gjord
for lansplanen ar strukturerad enligt en modell
som ar anpassad for regional transportplanering
men bygger pa vedertagna tillvagagangssatt
som anvands for planer och projekt inom den
kommunala planeringen.
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Strategisk miljobedémning
av lansplaner innebir féljande
moment:

+ Avgransningssamrad. Avgransning av
MKB skickas till berérda remissinstanser.
Formellt samradsmote med berérd
lansstyrelse.

+ Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram
som bilaggs det planforslag som gar ut pa
remiss.

» Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas
till miljokonsekvensbeskrivningen och
inkomna synpunkter innan planen antas.

+ Planrevidering. Om lansplanen uppdateras
infor redovisning till regeringen eller slutlig
faststallelse ska ocksa miljokonsekvens-
beskrivningen uppdateras.

Den sociala konsekvens-
bedémningen (SKB) i féljande
sex steg:

1.

Behovsbeddmning - satt ramarna for
SKB, omfattning, ansvarsférdelning och
bakgrund.

. Nuldgesbeskrivning - beskriv forutsattningar

och villkor for grupper, omraden och platser
som ar centrala utifrdn lansplanen.

. Sociala knackfragor - de sociala utmaningar

som regionen har och som kan paverkas
genom lansplanen tas fram. Baseras pa
nulagesbeskrivningen.

. Sociala nycklar - de sociala mal som

lansplanen behover fokusera pa for att
hantera de sociala knackfragorna.

. Konsekvensbeddmning - utifran om

lansplanen bidrar/starker, motverkar/
hindrar eller inte paverkas alls, nar det galler
att na de sociala nycklarna.

. Kompletteringar — gors vid behov.

4, Atgardsplan
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5. Genomforande
och uppfoljning

Kommande kapitel beskriver genomférandet

av lansplanen, inklusive Region Uppsalas och
Trafikverkets ansvar, beslut om atgarder och
hantering av statlig medfinansiering. Det behandlar
aven rutiner for kostnadsokningar samt hur
genomforandet foljs upp och rapporteras till
regeringen.

5.1 Ansvarsrollernai
genomforandeprocessen

Nedan redogors for hur ansvarsrollerna ar fordelade
i genomforande av lansplanen.

RegionUppsala

Inom Region Uppsala ar det bade politiska
namnder och olika forvaltningar som ar inblandade
i genomforandet av lansplanen.

Regionfullméktige

Regionfullmaktige beslutar om inriktningen och
innehadllet i lansplanen. Det sker en gang per
mandatperiod som foljd av att regeringen lagger
fram en infrastrukturproposition och den nationella
planen samt lansplanerna revideras.

Regionstyrelsen

Regionstyrelsen beslutar om avsiktsforklaringar
rérande objekt inom lansplanen och en gang
per mandatperiod fattas beslut att skicka in en
reviderad lansplan till regeringen.

Trafik- och samhillsutvecklingsnédmnden
Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden fattar
beslut om genomforandeplanen. Syftet med dessa
beslut ar att Region Uppsala och Trafikverket

skall kunna gora nya stallningstaganden om vilka
atgarder som ska genomfdras i transportsystemet.

5. Genomfdrande och uppféljning

Namnden beslutar om 6verenskommelser rérande
infrastrukturobjekt inom lansplanen.

Trafik och samhiille

Den ansvarige forvaltningen, Trafik och samhalle, ar
ansvariga for framtagandet och genomforandet av
lansplanen.

Trafikverket

Trafikverkets uppdrag ar att genomféra lansplanen.
Trafikverket ar oftast den som genomfor
atgarderna, manga ganger i samarbete med
kommuner da det kan vara komplexa fragor som
flera myndigheter och sakagare rader 6ver. Det ar
Trafikverket som fattar beslutet om att paborja den
fysiska planeringen och bevilja byggstart at objekt.

Lanets kommuner

I genomforandet av lansplanen har lanets
kommuner en nyckelroll i att bidra i arbetet med
AvS:er och vagplaner. Lansplanens genomférande
angransar ofta mot den kommunala fysiska
planeringen. Det kan medfora att berérd kommun
moter upp med atgarder for att inte fa felande
lankar i infrastrukturplaneringen.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har olika roller och ansvar i arbetet
med att planera vagar och jarnvagar. De bidrar
till exempel med statliga planeringsunderlag och
godkanner miljokonsekvensbeskrivningar. Nar
det galler lansplanen ger Lansstyrelsen i Uppsala
lan radd i arbetet med att ta fram lansplaner och
tillhandahaller statliga planeringsunderlag.
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5.2 Lansplanens
genomférande

Det ar regionerna som upprattar lansplaner for
regional transportinfrastruktur, dar bland annat
Trafikverket bistdr med underlag. Lansplane-
upprattarna beslutar om lansplanerna och
Trafikverket genomfor planerna. Trafikverket
ska fortlopande underratta regionen om genom-
forandet av dtgardernai lansplanen.

| arbetet med genomforande av lansplanen tar
Region Uppsala fram en genomférandeplan som
redovisar vilka utredningar och atgarder som
planeras att genomféras de kommande sex dren i
bade lansplanen och den nationella planen, inom
Uppsala lan. Genomférandeplanen revideras
arligen i trafik- och samhallsutvecklingsnamnden
med undantag for dret som en ny lansplan tas fram.
| genomforandeplanen finns angivna atgarder och
tidsangivelser som manga ganger behoéver stammas
av mot den pagdende samhallsplaneringen. Det
finns ofta behov av preciseringar via sérskilda AvS:er
eller andra utredningar, innan slutlig planering och
genomforande kan bli aktuellt. | samband med
revidering av genomférandeplanen for Region
Uppsala dialog med lanets kommuner kring
kommunernas bild av brister och behov pa det
statliga vagnatet.

5.2.1 Namngivna atgéarder

Beslut om namngivna atgarder fattas genom att
regionfullmaktige faststaller lansplanen. | undan-
tagsfall kan trafik- och samhallsutvecklingsnamnden
fatta beslut om nya namngivna atgarder om
behovet ar trangande och om beslutet inte leder

till att andra namngivna atgarder i planen trangs
undan. Om ett nytt beslut bedoms som en vasentlig
avvikelse i planen ska lansplaneupprattaren begara
in yttranden fran berérda kommuner och andra
myndigheter.

5.2.2 Trimningsatgarder

For Dalastraket och Ostervélastraket finns
politiskt beslutade 6verenskommelser med

5. Genomfdrande och uppféljning

Uppsala kommun och Heby kommun. Fér
55:an-straket (Barbyleden) forbereds en politisk
overenskommelse. Tillsammans med Trafikverket
ansvarar forvaltningen for prioritering av
atgarder inom de stradken utifrdn redan beslutade
overenskommelser. Region Uppsala har som
inriktning att uppratta 6verenskommelser

med berérda kommuner nar det handlar om

en paketering av ett flertal trimningsatgarder i
utpekade strak eller omraden. Detta for att fa en
helhetsbild av strakets utveckling. Punktinsatser
i transportsystemet bedéms inte krava
overenskommelser.

| dtgardsomrddet Hallbar samhallsutveckling
kring atgarder for utbyggnaden till fyra spar och
dess tillhorande bostadsbyggande kommer det
fortsatt finnas avsatta medel for odefinierade
atgarder. Under planperioden har Region Uppsala
som ambition att uppratta en 6verenskommelse
tillsammans med Uppsala kommun och Knivsta
kommun vars syfte ar att prioritera atgarder inom
fyrsparsomlandet.

5.2.3 Statlig medfinansiering

Varje ar har lanets kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheten mojlighet att ansoka
statlig medfinansiering hos Trafikverket. Det ar
forvaltningens uppdrag att utifrdn de gallande
politiska styrdokumenten i samverkan med
Trafikverket prioritera fordelning av medel

kring ansokningarna. Det ar Trafikverket som
fattar beslutet om ansékningen beviljas statlig
medfinansiering eller inte.

5.2.4 Samverkansplattformar

Region Uppsalas samverkan med

kommunerna sker pa politisk niva i regionalt

forum och i olika regionala samrad. Olika
tjanstepersonsgrupperingar samverkar pa uppdrag
av den regionala ledningsgruppen (RLG).

Forum for fysisk planering

Forum for fysisk planering ar ett samverkansforum
mellan tjanstepersoner i lanets kommuner,
Lansstyrelsen Uppsala lan och Region Uppsala.
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Forumet utgdr fran dialog samt informations-
och kunskapsutbyte mellan parterna gallande
strategiska fragor som ror fysiskplanering,
samhallsplanering, infrastruktur samt
kollektivtrafik.

Kommunsamrad

Utgdngspunkt for kommunsamraden ar att
samhallsplaneringen spelar en viktig roll for

att uppna hallbar regional utveckling. Syftet
med samradet ar att pa politisk niva diskutera
regionala utvecklingsfragor av lokal karaktar som
har baring pa regionala utvecklingsstrategin,
trafikforsorjningsprogrammet och lansplanen
for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan.
Kommunsamraden genomfors med respektive
kommun en gang per ar under varen.

Kommunrundor

Kommunrundorna sker pa tjanstepersonniva

och ar en uppfdljning av och dialog kring
genomférandeplanen for infrastruktursatsningar,
beviljande och kommande objekt for statlig
medfinansiering, kommunsamraden och
gemensam planering av infrastruktur. Rundorna
genomférs med respektive kommun en gang per ar
under hosten.

5.2.5 Beslut om hantering vid
kostnads- och prisékningar

Kostnadsokningar inom infrastrukturprojekt ar
vanligt forekommande. Det ar centralt att halla
isar faktiska kostnadsokningar i projekt fran
prisokningar som kan harledas fran generella
fordyrningar inom branschen med anledning

av inflation, materialkostnad och dylikt.
Kostnadsokningar uppstar nar ett projekts budget
okar pa grund av tillagg i projektets bestallning,
exempelvis att det i vagplaneprocessen visar sig
att det behovs en planskildhet som tidigare inte
identifierats. Prisokningar ligger i regel utanfor
Trafikverkets kontroll. Detta kan bero pa generell
inflation, 6kade priser pa vissa ravaror sdsom olja
eller bitumen eller upphandlingar som sker vid en
tidpunkt med ldg konkurrens.

5. Genomfdrande och uppféljning

Forandringar i kostnader vilka ar isolerade till

en enskild atgard tyder pa en kostnadsokning
enligt beskrivningen ovan medan en prisokning
i regel sldr mot lansplanen i stort. | det fall
Trafikverket bedomer att en namngiven atgard
inte langre ryms inom planens befintliga
ekonomiska ramar ska forvaltningen bereda

ett forslag till fortsatt hantering som trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden far ta stallning till.

5.3 Uppfoljning av
lansplanen

Trafikverket ska arligen till regeringen redovisa

hur de faststallda lansplanerna genomforts.
Redovisningen ska ske regionvis och omfatta
uppgifter om genomférda atgarder, uppnadda
effekter, hur de nationella inriktningsmalen har
uppfyllts, kostnader och anslagsforbrukning enligt
forordning (2019:1029).

Redovisningen for Uppsala lan delges Region
Uppsala. Utifrdn den gor trafik- och samhalls-
utvecklingsnamnden en 6versiktlig uppfoljning
av hur genomférda atgarder korrelerar med
lansplanens mal (se kapitel 2.4). Indikatorer for
uppfoljande av malen ar under framtagande.
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Bilagor

Vanligen se separata bilagor till arendet.
Dnr: TSN2025-00050

Bilaga_Kommunala bristférdjupningar samt
underbilagor per lanets kommun.

Fordjupad beskrivning som grundar sig pa
Trafikverkets bristbeskrivningar pa regionalt
vagnat. Framtaget pa tjanstemannaniva pa Region
Uppsala.

Bilaga_Bristbeskrivningar regionalt vagnat
Uppsala ldn 2024-04-04

Trafikverkets regionala bristbeskrivningar for
Uppsala lan.

Bilaga_Regional bristbeskrivning Uppsala ldn -
Rekommendationer

Trafikverkets fordjupade regionala
bristbedomningar med rekommendationer for
Uppsala lan

Bilaga_Hallbarhetsbedémning remissversion
Lansplan 2026-2037

Utférd miljo- och socialkonsekvensbedémning
pa remissversion lansplan for regional
transportinfrastruktur i Uppsala lan for
planperioden 2026-2037.

Bilaga_Datakallor och databearbetning
Bilaga som beskriver hur data bearbetats och
anvants i regionens analys for revideringen av
lansplan.

Bilagor
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