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Bakgrund och syfte

Detta dokument dsyftar att ge en Oversikt kring regionala och interregionala
funktioner samt beskriva de aktuella bristerna i respektive strak for Uppsala
lin. For varje kommun tillkommer en kommunal bilaga. Underlaget bor

betraktas som ett faktaunderlag f6r revideringen av linsplanen 2026 — 2037.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Birbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.



6 (12)

Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna r6r frimst trafiksiakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ir det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, vag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgérande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vag 255 och vig 291 dr utpekade i det funktionellt
prioriterade vignitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket dr viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vag 600, vig
290, vig 255 och vig 291 dr mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping
via Stockholm fyller en viktig funktion for inom- och utomregional pendling.
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Den s6dra delen av OKB har tigstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebir att Uppsala C kan bli en flaskhals dir fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras frin bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel frin nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en ging- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby dr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker f6r oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fulleromotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
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mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samitliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och halsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvig 70 mellan Enkoéping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
personresor.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak for de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt ar
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den ir dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 dr det utbyggt till métestri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmoijligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strik ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och laingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 dr inte riksintresse for statlig viginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.
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Regional funktion
Vig 76 ir viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vignit.

Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vagen ér kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Réata linjen

Vig 56 ar en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet fOr lingviga personresor
och godstrafik. Vig 56 idr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och 1
torligeningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds fraimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin dr hela vig 56 motesseparerad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/56.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vag 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervala och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister



11 (12)

Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksdkerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket dr hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksdkerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tillodngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt dr
straket en viktig link f6r inomregional pendling 1 Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrackan Gimo-Borstil saknar i dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
for samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala fordjupningar — Tierps kommun

I Tierps kommun finns Bruksstraket (vig 292), Ostkuststraket (E4, vig 600,
vig 291 och Ostkustbanan) samt Roslagsstraket (vig 70).
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Bostadsutveckling

Den frimsta utvecklingen sker i centralorten som ar Tierps képing. Har ska
bland annat Siggbo tridgardsstad utvecklas med nira anslutning till E4, vig
292 och tagstationen lings Ostkustbanan. Exploatering av Siggbo kommer
paverka framkomligheten pa vig 292 och troligen krivs trimmningsatgirder pa
det regionala vignitet fOr att hantera det 6kade flodet. Utvecklingspotentialen
antas vara stor dven i Orbyhus med sitt strategiska lige vid Ostkustbanan och
vig 292. Stationsorterna Tobo och Mehedeby har med sin anslutning till vig
292 respektive E4 samt Ostkustbanan goda utvecklingsmajligheter. Mankarbo
som ligger vid vig 600 samt nira anslutning till E4 kan tinkas utvecklas i
framtiden. Genom fortitning i kollektivtrafiknira och centrala ligen kan
Soderfors som ligger vid vig 292 exploateras ytterligare. Skirplinge dr en viktig
serviceort for boende 1 Ostra delarna av Tierps kommun. Vig 76 binder
samman orten och omgivningarna med Gavle i norr och mot Norrtilje i soder.
En annan ort vid vag 76 dr Karlholm, dir férvantas befolkningen att 6ka rejilt
till f6ljd av bostadsutvecklingen vid Karlholm strand.

Naringslivsetableringar

Nirheten till Forsmarks kirnkraftverk i Osthammars kommun och kopplingen
dit med vig 76 har stor paverkan for Tierps kommun. I och med det planerade
slutforvaret for kirnbrinsle 1 Forsmark kan ett 6kat resande lings vig 76
torvintas. I Norduppland sker stora satsningar pa den
industrietableringstillvixt som forvintas i bland annat Tierps kommun. Till
2035 beriknar Stockholms Handelskammare i Uppsala att 5 000 personer
behéver nyrekryteras till industrisatsningarna i Tierps och Osthammars
kommun. Frimst dr expansionen koncentrerad till S6derfors samt
stationsorterna Tobo och Orbyhus vid vig 292 samt Tierp som 4ven har
anslutning till E4 och Ostkustbanan.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgransen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Barbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna r6r frimst trafiksiakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ir det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, vag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgérande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vag 255 och vig 291 dr utpekade i det funktionellt
prioriterade vignitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket dr viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vag 600, vig
290, vig 255 och vig 291 dr mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping
via Stockholm fyller en viktig funktion for inom- och utomregional pendling.
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Den s6dra delen av OKB har tigstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebir att Uppsala C kan bli en flaskhals dir fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras frin bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel frin nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en ging- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby dr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker f6r oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fullerdmotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
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mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samitliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och halsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvig 70 mellan Enkoéping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
personresor.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak for de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt ar
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den ir dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 dr det utbyggt till métestri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmoijligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strik ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och laingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 dr inte riksintresse for statlig viginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.
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Regional funktion
Vig 76 ir viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vignit.

Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vagen ér kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Réata linjen

Vig 56 ar en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet fOr lingviga personresor
och godstrafik. Vig 56 idr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och 1
torligeningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds fraimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin dr hela vig 56 motesseparerad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/56.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vag 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervala och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister



11 (12)

Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksdkerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket dr hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksdkerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tillodngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt dr
straket en viktig link f6r inomregional pendling 1 Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrackan Gimo-Borstil saknar i dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
for samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.
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Kommunal fordjupning - Osthammars kommun

I Osthammars kommun aterfinns Osthammarstriket (vig 288, vig 1100),
Roslagsstraket (vig 76), Bruksstraket (vig 292) och delar av Ostkuststraket (vig
290).

Bostadsutveckling

Opversiktsplanen for Osthammars kommun pekar ut fem serviceorter (Alunda,
Gimo, Oregrund, Osterbybruk och Osthammar) dit majoriteten av
kommunens utveckling kommer ske. Samtliga orterna ligger invid ett eller flera
av de aktuella straken som finns i Osthammars kommun. I Alunda kommer
utvecklingen framfor allt ske genom fértitning av titorten samt exploatering
nordvist om vig 288 som passerar genom Alunda. Aven i Gimo som ligger
intill vig 288 och 292 kommer utveckling ske genom fértitning. Den
kommunala centralorten Osthammar kopplar an till sivil Osthammarstraket
(vig 288) som Roslagsstriket (vig 76) och anses ha goda méjlighet att
utvecklas med bade bostider och verksamheter. Oregrund ligger lingst ut i
Osthammarstriket (vig 1100), men har ett nira lige till Roslagsstraket (vig 76).
Hir pagir aktiv etablering av bostider strax sdder om titorten. Dir vig 290
och 292 korsar varandra ir Osterbybruk lokaliserad. Genom att den
nirliggande gruvan i Dannemora ska ateréppna finns moijligheter for
utveckling av bostider och service i Osterbybruk.

Genom goda kommunikationer mellan serviceorterna kan de stotta varandra
och gemensamt uppritthalla ett serviceutbud f6r kommunens invanare. Dirfor
ar det av stor vikt att bristerna i straken atgirdas for att underlitta forbindelsen
mellan serviceorterna i Osthammars kommun.

Naringslivsetableringar

I Norduppland sker stora satsningar pa den industrietableringstillvixt som
férvintas i bland annat Osthammars kommun. Till 2035 beriknar Stockholms
Handelskammare 1 Uppsala att 5 000 personer behéver nyrekryteras till
industrisatsningarna i Tierps och Osthammars kommun. Den frimsta
expansionen forvintas ske kring Dannemora gruva som ligger vid vig 292 och
290, Forsmark som kopplar an till vig 76 men dven har nira koppling till vig
290 samt vig 282 och Sandvik Coromant i Gimo vid vig 292 och 290. Men det
tinns industriféretagsetableringar dven 1 Hargshamn lings vig 76 och 1
Oregrund vid vig 1100.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Barbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna ror frimst trafiksakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ar det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora héllbara kombinationsresor som ar mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6]jd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till 6ljd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som

bristande kring det. Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, vig 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgorande funktion for resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vag 290 vag 255 och vig 291 dr utpekade i det funktionellt
prioriterade vagnatet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar dven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket dr viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Gavle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del f6r det langviga resandet i linet medan vag 600, vig
290, vag 255 och vig 291 ir mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjdrrtdg som stannar i Givle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linképing
via Stockholm fyller en viktig funktion for inom- och utomregional pendling.
Den s6dra delen av OKB har tigstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.
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Brister

Jarnvigsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebir att Uppsala C kan bli en flaskhals dar fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgardas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillgianglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Dirfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras fran bade nationell plan och linsplan. I
forgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel fran nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket dr natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och mojliggéra en utékning av turtitheten 1
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar f6r regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjérklinge. Men
dven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en gang- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bjorklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby ir dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker for oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns f6r att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fullerémotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ér av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns aven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vigen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.
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Samtliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och hilsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strik innefattas av riksvig 70 mellan Enkoéping och linsgrinsen mot
Vistmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvag 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och lingviga
personresor.

Regional funktion

Riksvag 70 binder samman Enkopings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak for de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt ar
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den dr dven den
genaste strickningen for personer som dker mellan Heby och Enkopings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 idr det utbyggt till métesfri landsvig. Bristerna giller framst
cykelmoiligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strak ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet f6r kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och lingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Géivle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 dr inte riksintresse for statlig viginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.

Regional funktion
Vig 76 ar viktigt for arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vigniit.
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Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksdkerhet och
framkomlighet pa grund av att vigen dr kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning,

Réata linjen

Vig 56 ar en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignatet for lingvaga personresor
och godstrafik. Vig 56 idr dven en del av det nationella viagnitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och i
forliggningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds frimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion f6r langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin it hela vig 56 motessepaterad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/56.

Ostervalastraket
I detta strik ingar vag 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervila och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister

Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomriadena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksikerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket ar hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
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samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksikerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tilledngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts ar risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt ar
straket en viktig link f6r inomregional pendling i Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrickan Gimo-Bérstil saknar i dagsliaget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vag 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister 1 framkomlighet
tor samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala fordjupningar — Alvkarleby kommun

Roslagsstraket (vig 76) samt delar av Ostkuststraket (E4, vig 291 och
Ostkustbanan) gir genom Alvkarleby kommun.
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Bostadsutveckling

I och med den relativt lilla geografiska ytan som innefattar Alvkarleby kommun
har viag 291, vig 76 och Ostkustbanan en direkt paverkan pa de orter som ér
utpekade for utveckling enligt 6versiktsplanen. Stationsorterna Marma,
Alvkarleby och Skutskir ir med sina tigstopp pa Ostkustbanan och direkta
anslutning till E4 via vig 291 samt 76 utpekade f6r bostadsutveckling. I Gvrigt
finns det forslag pa bostadsutveckling, om 4n i mindre utstrickning, i
Langsand, Gérdskir, Overboda, Tegelbruket och 6vrig landsbygd. Aterigen ir
Alvkarleby kommuns yta relativt liten och dirfér kommer utveckling i dessa
orter tinkas paverka de strik som gir genom Alvkarleby kommun.

I huvudorten Skutskir férvantas utvecklingen ske pa bada sidor av vig 76 for
att stirka den Ost-vistliga kopplingen 1 titorten. Samtidigt har vig 76 inom
Skutskir flertalet bristande planpassager i och med hég hastighet pa vigen
samt hogt flode av tunga transporter.

Naringslivsetableringar

Vid korsningen vig 76 och vig 291 strax sydost om Alvkarleby finns planer pa
att utveckla det befintliga verksamhetsomradet. En sidan foreslagen
exploatering kan skapa behov av investeringar 1 statligt vignat.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Birbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna r6r frimst trafiksiakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ir det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, viag 291, vig 255 och jarnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) fran Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingar i detta
strak. De dr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgorande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vig 255 och vig 291 ir utpekade 1 det funktionellt
prioriterade vignitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket ar viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £f6r det langviga resandet i linet medan vig 600, vig
290, vig 255 och vag 291 dr mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Givle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping
via Stockholm fyller en viktig funktion f6r inom- och utomregional pendling.
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Den s6dra delen av OKB har tagstopp 1 Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet 1 tagtrafiken
innebar att Uppsala C kan bli en flaskhals dar fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas f6r att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Dirfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras fran bade nationell plan och linsplan. I
forgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel frin nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en gang- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bjorklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby dr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon oséiker f6r oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fullerdmotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ir av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
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mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samtliga fyra linsvagar i straket har brister inom milj6 och hilsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvig 70 mellan Enkoéping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
personresor.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak for de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt ar
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den ir dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 dr det utbyggt till métestri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmoijligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strik ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och laingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 dr inte riksintresse for statlig viginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.
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Regional funktion
Vig 76 ir viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vignit.

Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vagen ér kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Réata linjen

Vig 56 ar en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet fOr lingviga personresor
och godstrafik. Vig 56 idr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och 1
torligeningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds fraimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin dr hela vig 56 motesseparerad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/56.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vag 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervala och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister
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Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksdkerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket dr hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksdkerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tillodngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt dr
straket en viktig link f6r inomregional pendling 1 Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrackan Gimo-Borstil saknar i dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
for samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala fordjupningar — Uppsala kommun

I Uppsala kommun dr det flera vigar och jirnvigar som utgar fran Uppsala
tatort vidare ut i kommunen och linet. De strik som finns i Uppsala kommun
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ar Almungestraket (vig 282), Arosstraket (Arosbanan), Dalastraket (Dalabanan,
vig 72), 55:an straket (vig 55), Ostkuststraket (E4, vig 600, vig 255, vig 290,
Ostkustbanan), Ostervalastriket (vig 272) och Osthammarstriket (vig 288).

Bostadsutveckling

Uppsala kommun forvintas en stor befolkningsutveckling. Den stérsta delen
av utvecklingen koncentreras till Uppsala stad. Men det férvintas dven ske
utveckling pa landsbygden och orter utanfér Uppsala stad 1 de prioriterade
tatorterna. I Uppsala stad dir anslutningar till samtliga av Uppsala kommuns
strak finns planeras det for tiotusentals nya bostader. S6derut mot Enk6ping ar
kopplingen med vag 55 viktig f6r boende i bland annat servicenoden.
Ramstalund. Avsaknaden av en Arosbana utgor en felande link mellan Uppsala
och Enkoping. Lings med vig 72 forvintas orterna Vinge och Jarlasa
utvecklas med bostider och det finns dven 6nskemal i Uppsala kommuns
oversiktsplan om en ny jirnvagsstation lings Dalabanan i Vinge. Diremot
finns det utmaningar att utveckla dessa orter till f6ljd av bristande kapacitet i
VA-nitet. De tva servicenoderna Oxsitra-Akerlinna och Jumkil ligger vid eller
1 ndra anslutning till vdg 272 och dir kan viss bostadsutveckling tinkas ske.
Inom ramen f6r Ostkuststraket finns flertalet orter som har stor potential f6r
exploatering. Lings vig 600 kommer frimst Bilinge och Lovstalot byggas ut,
men dven i Bjorklinge finns det moijligheter £6r bebyggelseutveckling.
Stationsorterna Storvreta-Fullero, Vattholma och Skyttorp lings Ostkustbanan
har dven koppling till vig 290 och dven i dessa orter forvintas en
bostadsutveckling. Lindbacken/Jilla lings med vig 288 ir en ort som vixer
kraftigt. Nédgra kilometer nordost pa samma vig finns den utpekade titorten
Gavsta som kan vixa ytterligare. Slutligen kan de utpekade orterna som ligger
vid vig 282 férvintas vixa kraftigt med bostider, frimst 1 Gunsta men dven i
Linna, Marielund, Almunge och Knutby.

Naringslivsetableringar

I sydostra delarna av titorten Uppsala dir E4 och vig 282 méts expanderar det
befintliga verksamhetsomradet rejilt. Omradet kommer dven utvecklas
ytterligare 1 och med utbyggnationen av narliggande Uppsala Business Park.
Det finns dven framtida planer att lings vig 272 med anslutning till vig 55 1
Librobick utveckla verksamhetsomriden i nordvistra Uppsala stad. Ytterligare
storre verksamhetsomraden som kan tinkas bli verklighet dr Fullero lings vag
290 i nira anslutning till E4 norr om Uppsala stad samt Uppsala s6dra vid den
nya trafikplatsen mellan Uppsala och Knivsta pa E4. Men dven Hovgirden vid
vig 288 har potential att utvecklas.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Barbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande fran de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter i Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vignitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna ror fraimst trafiksakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin idr det framfér allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, viag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Givle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgorande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vig 255 och vig 291 idr utpekade 1 det funktionellt
prioriterade vagnitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vagar och jirnvigar i Ostkuststraket ar viktiga pendlingsstrik som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vig 600, vig
290, vag 255 och vig 291 ar mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lin.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Gavle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linképing
via Stockholm fyller en viktig funktion f6r inom- och utomregional pendling.
Den so6dra delen av OKB har tagstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister
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Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebdr att Uppsala C kan bli en flaskhals dar fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras fran bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel fran nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en gang- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby idr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad gang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker for oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersékas. Strickan mellan Fullerémotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f61jd av hastighetsreduceringar samt en bristande
mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samtliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och hilsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
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till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvag 70 mellan Enkoping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet ér riksviag 70 en av de vanligaste vigarna for
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
persontesot.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak f6r de som reser till och fran Enkdpings titort. Framfor allt dr
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vagen, men den ar dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vigen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 ir det utbyggt till motesfri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmdiligheterna mellan Enképing och Fjardhundra dir ett antal felande
lankar finns.

Roslagsstraket

I detta strak ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och lingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla ihop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 ar inte riksintresse for statlig viaginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.

Regional funktion
Vig 76 ar viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med

stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vigniit.

Brister
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Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vigen dr kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Rata linjen

Vig 56 dr en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingar i det funktionellt prioriterade vignatet for lingvaga personresor
och godstrafik. Vig 56 dr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrkoping och Gavle. Rita linjen dr ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och s6dra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksad en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och i
torliggningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds frimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for lingviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala ldn ir hela vig 56 métessepaterad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/506.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vig 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak for de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervila och
Uppsala. Den ingar i det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister

Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksakerhet. Det handlar bland annat om
trafiksikerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket 4r hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som aterfinns i Heby kommun 4r dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vaxtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksakerheten 4r bristande till f6ljd av gang- och
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cykelanslutningar som saknas och forsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vig 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vig 272 som uppvisar betydande trafiksikerhetsbrister. Sdkra och
tillgdngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till £6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstraket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt ar
straket en viktig link f6r inomregional pendling i Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vignatet dr vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, laingviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion for pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frain Uppsala titort.

Brister

Delstrickan Gimo-Borstil saknar 1 dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksdkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gallande cykelbarheten och oskyddade trafikanters mojligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar dr det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det hoga trafikflodet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
tor samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det 4ven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala férdjupningar — Hadbo kommun

Genom Habo kommun passerar Milarstraket som innefattas av vag 263, E18
och jirnvagen Malarbanan.

Bostadsutveckling

Enligt prognoserna forvintas befolkningen i Hibo kommun vixa.
Utvecklingen ér starkt sammankopplad till en vilfungerande regional
infrastruktur som knyter samman Habo med Stockholm, Uppsala, Enképing
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och Visteras. Majoriteten av utvecklingen férvintas ske i stationsnira ligen vid
Balsta station invid Milarbanan. Men ytterligare bostadsetablering forvintas
dven 1 anslutning till Balsta centrum 1 nirhet till E18 och vig 263 samt i de
mindre titorterna Skokloster, Krigga-Stimsvik samt Yttergran och Ekilla i
Habo kommun. Flera av titorterna ligger 1 direkt nirhet till E18, vig 263 och
Milarbanan, men samtliga dr titt sammankopplade till antingen ett eller alla av
transportlinkarna 1 Malarstraket.

Naringslivsetableringar

Logistik Balsta dr ett pagaende verksamhetsutvecklingsomrade som ar
lokaliserat norr om Balsta i nirhet till E18 och Milatbanan. Det finns dven
planer pa att etablera verksamhetsomraden vid Bista verksamhetsomrade 1
nirheten av Balsta samt vid Draget som ligger i narheten till E18 och
Milarbanan. Etablering i detta omrade férutsitter atgarder i det nationella samt
regionala vignatet, fraimst kopplat till trafikplatsen till E18.
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Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Birbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande fran de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter i Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vignitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna ror fraimst trafiksakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin idr det framfér allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, viag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Givle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgorande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vig 255 och vig 291 idr utpekade 1 det funktionellt
prioriterade vagnitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vagar och jirnvigar i Ostkuststraket ar viktiga pendlingsstrik som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vig 600, vig
290, vag 255 och vig 291 ar mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lin.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Gavle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linképing
via Stockholm fyller en viktig funktion f6r inom- och utomregional pendling.
Den so6dra delen av OKB har tagstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister
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Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebdr att Uppsala C kan bli en flaskhals dar fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras fran bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel fran nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en gang- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby idr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad gang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker for oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersékas. Strickan mellan Fullerémotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f61jd av hastighetsreduceringar samt en bristande
mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samtliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och hilsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
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till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvag 70 mellan Enkoping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet ér riksviag 70 en av de vanligaste vigarna for
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
persontesot.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak f6r de som reser till och fran Enkdpings titort. Framfor allt dr
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vagen, men den ar dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vigen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 ir det utbyggt till motesfri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmdiligheterna mellan Enképing och Fjardhundra dir ett antal felande
lankar finns.

Roslagsstraket

I detta strak ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och lingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla ihop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 ar inte riksintresse for statlig viaginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.

Regional funktion
Vig 76 ar viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med

stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vigniit.

Brister



10 (13)

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vigen dr kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Rata linjen

Vig 56 dr en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingar i det funktionellt prioriterade vignatet for lingvaga personresor
och godstrafik. Vig 56 dr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrkoping och Gavle. Rita linjen dr ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och s6dra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksad en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och i
torliggningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds frimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for lingviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala ldn ir hela vig 56 métessepaterad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/506.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vig 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak for de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervila och
Uppsala. Den ingar i det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister

Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksakerhet. Det handlar bland annat om
trafiksikerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket 4r hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som aterfinns i Heby kommun 4r dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vaxtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksakerheten 4r bristande till f6ljd av gang- och
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cykelanslutningar som saknas och forsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vig 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vig 272 som uppvisar betydande trafiksikerhetsbrister. Sdkra och
tillgdngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till £6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstraket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt ar
straket en viktig link f6r inomregional pendling i Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vignatet dr vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, laingviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion for pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frain Uppsala titort.

Brister

Delstrickan Gimo-Borstil saknar 1 dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksdkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gallande cykelbarheten och oskyddade trafikanters mojligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar dr det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det hoga trafikflodet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
tor samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det 4ven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala férdjupningar - Enkopings kommun

I Enk6pings kommun finns det fyra strak. Dessa dr Arosstraket, 55an-straket,
Mialarstraket, och Riksvig 70-straket. De bestar av den framtida
jarnvigskopplingen mellan Uppsala och Enkoping kallad Arosbanan, vig 55,
vig 263, E18, vig 70 och jirnvigsbanan Milarbanan.

Bostadsutveckling

Enké6pings kommun dr en snabbt vixande kommun med en stark utveckling
frimst i Enk6pings titort. Vid Enk6pings jirnvagsstation samt i anslutning till
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E18 och dess kopplingar mot vig 70 och vig 55 planeras den kommande
stadsdelen Myran. Kommunen férvintas dven vaxa lings de transport- och
kollektivtrafikstarka straken i Enk6pings kommun. Det handlar bland annat
om utveckling av Orsundsbro vid vig 55, Fjirdhundra vid vig 70 och Grillby
samt Hummelsta som kopplar an till E18 och Milarbanan men aven viss
utveckling av Ekolsund vid vig 263. Brister finns dven pa vig 55 mellan
Enkoping och Strangnids, men inget tyder pa nigon 6kad pendling i straket
eller storre exploatering.

Néringslivsetableringar

En av de stérre kommande etableringarna i Enkoépings kommun ar
verksamhetsomradet Aros Park.. Till f6ljd av etableringen kommer det krivas
atgirder kopplat till korsningspunkter pa vig 55 dven efter motessepareringen
pa vig 55 ir fardigstilld. Den kommer lokaliseras 1 anslutning till trafikplats
Annelund dir vig 55 och E18 mé6ts. Omradet angransar dven till Arosbanans
jarnvigsreservat. Det dr frimst i de Ostra delarna av Enk6pings titort vid det
strategiska liget nira vig 55, E18 och Milarbanan som framtida
verksamhetsomraden ir planerade till Norra infarten av vig 55 till Orsundsbro
planeras for verksamhetsomraden vilket kommer kriva atgarder lings vig 569
och vig 55. Forsvarsmaktens ndrvaro i Enk6pings kommun forvintas bli
storre och med det dven utvecklingen av deras verksamheter i framforallt
Enkopings titort.



13 (13)



Trafik och samhalle 112)

Datum
2024-12-11

Samlad bristbeskrivning for transportsystemet i
Uppsala lan — kommunal férdjupning Heby kommun

Bakgrund och syfte

Detta dokument dsyftar att ge en Oversikt kring regionala och interregionala
funktioner samt beskriva de aktuella bristerna i respektive strak for Uppsala
lin. For varje kommun tillkommer en kommunal bilaga. Underlaget bor

betraktas som ett faktaunderlag f6r revideringen av linsplanen 2026 — 2037.

GAVLE/Gavie hamn
Almungestraket

Arosstraket
Bruksstraket
Dalastraket

55:an striket
Malarstraket
Norrtaljestraket
QOstkuststraket
Rlksvag 70 straket
Roslagsstraket
Rita linjen
Ostervalastréket
Osthammarsiriket

1111

Soderfors

Orbyhus

Ostervala Hargshamn

I
1111

FUPPSALA
N KnivsTA

Fjardhundra NORRTALJE Kapeliskar

L

g \
VASTERAS ' Atlanda/Mirsta
’ \

\

N \

~ KistarHelenel llent
Barkarby/Jakobsberg @ .\ AansNcSoientns
STOEKHORM/ Solna/Sundbyberg

Flemmingsberg gy
SODERTALIE 2

Karta 1: Prioriterade strik i Uppsala lin.

Region Uppsala, Trafik och samhalle
Besoksadress: Storgatan 27 | 751 85 Uppsala | tfn 018-611 00 00 | fax 018-611 60 10 | org nr 232100-0024

www.regionuppsala.se



2 (12)

Innehall
Samlad bristbeskrivning for transportsystemet i Uppsala lin — kommunal
fordjupning Heby kommun........ccocoooiiiiiiic, 1
Bakgrund och syfte.......ccccoeiiiiiiniiiiiiiiiiiii 1
ATLOSSEIAKEL oottt 3
BrukSStraKet...oovviiiiiiiii 4
Dalastraket.....c.cuiiiiviiiiiiiiiiiiiic e 4
55-SEIAKEL ottt 5
MAIALStIAKET c.vvviiiiicicicc e 6
NOLAlESTIAKEE ..o 6
OStRUSESTIAKEE 1.t 7
RikSVAG 70-StIAKE ..voviviiiiiiciiiicicccccc e 9
ROSIAgSStIAKET....cuiiiiiiiiiicccc 9
Ridta HNJen v 10
OStEIVAIASTIAKE ... rvvvvorvaieeeiseiesee sttt sttt 10
OSthAMMATSIIAKEL 1.vvovvoieereeiseieesiseiie et ssessess et 11
Kommunala férdjupningar — Heby kommun........ccccccoviiiinniiiiniicne, 11
BostadSutveckling........cccoveviuiininiiiiiiiiiciiee s 12

Naringslivsetableri@ar.......cvoivivieueiiririeicereeeere s 12



3(12)

Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Barbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter ihop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ir utpekad i det
funktionellt prioriterade vagnitet for dagliga persontransporter.

Brister

Bristerna r6r frimst trafiksiakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ir det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, vag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgérande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vag 255 och vig 291 dr utpekade i det funktionellt
prioriterade vignitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket dr viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vag 600, vig
290, vig 255 och vig 291 dr mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping
via Stockholm fyller en viktig funktion for inom- och utomregional pendling.
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Den s6dra delen av OKB har tigstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebir att Uppsala C kan bli en flaskhals dir fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras frin bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel frin nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en ging- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby dr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker f6r oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att 6ka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fulleromotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vigen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
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mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samitliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och halsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvig 70 mellan Enkoéping och linsgrinsen mot
Vastmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvig 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vastmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
vignitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och langviga
personresor.

Regional funktion

Riksvig 70 binder samman Enkoépings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak for de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt ar
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den ir dven den
genaste strickningen for personer som aker mellan Heby och Enk&pings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 dr det utbyggt till métestri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmoijligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strik ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och laingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Gavle—Skutskar —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 dr inte riksintresse for statlig viginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.
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Regional funktion
Vig 76 ir viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vignit.

Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksikerhet och
framkomlighet pa grund av att vagen ér kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning.

Réata linjen

Vig 56 ar en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet fOr lingviga personresor
och godstrafik. Vig 56 idr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och 1
torligeningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds fraimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion for langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin dr hela vig 56 motesseparerad med 100 km/h standard
forutom pa strickan Sala — korsning vig 72/56.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vag 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervala och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister
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Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksdkerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket dr hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksdkerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tillodngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt dr
straket en viktig link f6r inomregional pendling 1 Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrackan Gimo-Borstil saknar i dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
for samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala fordjupningar — Heby kommun

Heby kommun passeras av Dalastriket (vig 72 och Dalabanan), Rita linjen
(vig 56) och Ostervalastriket (vig 272).
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Bostadsutveckling

Samtliga sex titorter i Heby kommun ér lokaliserade vid nagot av de straken
som aterfinns. Enligt 6versiktsplanen ar det aven vid dessa titorter som den
frimsta exploateringen kommer att ske. Centralorten Heby ligger 1 ett
strategiskt lige med anslutning till vdg 56, 72 och har ett tagstopp pa
Dalabanan. Aven den intilliggande titorten Morgongéva har ett tigstopp pa
Dalabanan och genom titorten passerar vig 72. Utvecklingen 1 Morgongiva
kopplar framférallt an till utvecklingen av foretagsparken (se
Niringslivsetableringar). Lings vig 72, dock utan ett taigstopp pa Dalabanan,
finns titorten Vittinge som Heby kommun vill se utvecklas i framtiden. Bland
annat finns en 6nskan om tagstopp i titorten for att kunna mojliggéra snabba
torbindelser till Uppsala och Sala.

I norra delen av Heby kommun 4r Ostervila en viktig titort dir storre
utveckling forvintas. Tillsammans med nirliggande titorten Harbo ar
Ostervila starkt kopplade till bland annat Uppsala genom vig 272 samt vig 56
tor rorelse mot centralorten Heby och sddra delarna av Heby kommun.
Slutligen 4r dven titorten Tarnsjo som ligger 1 anslutning till vig 56 men dven 1
nira anslutning till vig 272 en tatort med férvantad utveckling.

Det ar viktigt att betona att de sex titorterna tillsammans inte har
forutsittningar for att utvecklas till en gemensam och funktionell titort. Istillet
kommer titorterna beh6va komplettera varandra och vikten av att titorterna
har tydlig koppling till varandra med goda kommunikationer ar stor.

Néringslivsetableringar

Morgongava Foretagspark dr ett kluster med flera e-handelsaktorer som ligger
vid vig 72 och Dalabanan i titorten Morgongava. Foretagsparken har
expanderat med nya lokaler de senaste aren och majoriteten av de anstillda
pendlar in fran nirliggande titorter med tag lings Dalabanan eller via vig 72.
Diskussioner fors gillande sticksparstérbindelser fran Dalabanan till
nirliggande verksamheter, bland annat Setra sagverk i Heby.



Trafik och samhalle 112)

Datum
2024-12-02

Samlad bristbeskrivning for transportsystemet i
Uppsala lan — kommunal férdjupning Knivsta kommun

Bakgrund och syfte

Detta dokument dsyftar att ge en Oversikt kring regionala och interregionala
funktioner samt beskriva de aktuella bristerna i respektive strak for Uppsala
lin. For varje kommun tillkommer en kommunal bilaga. Underlaget bor

betraktas som ett faktaunderlag f6r revideringen av linsplanen 2026 — 2037.

GAVLE/Gavie hamn
Almungestraket

Arosstraket
Bruksstraket
Dalastraket

55:an striket
Malarstraket
Norrtaljestraket
QOstkuststraket
Rlksvag 70 straket
Roslagsstraket
Rita linjen
Ostervalastréket
Osthammarsiriket

1111

Soderfors

Orbyhus

Ostervala Hargshamn

I
1111

FUPPSALA
N KnivsTA

Fjardhundra NORRTALJE Kapeliskar

L

g \
VASTERAS ' Atlanda/Mirsta
’ \

\

N \

~ KistarHelenel llent
Barkarby/Jakobsberg @ .\ AansNcSoientns
STOEKHORM/ Solna/Sundbyberg

Flemmingsberg gy
SODERTALIE 2

Karta 1: Prioriterade strik i Uppsala lin.

Region Uppsala, Trafik och samhalle
Besbksadress: Storgatan 27 | 751 85 Uppsala | tfn 018-611 00 00 | fax 018-611 60 10 | org nr 232100-0024

www.regionuppsala.se



2 (12)

Innehall
Samlad bristbeskrivning for transportsystemet i Uppsala lin — kommunal
fordjupning Knivsta kommun........ccccviiiiiiiiii 1
Bakgrund och syfte.......ccccoeiiiiiiniiiiiiiiiiiii 1
ATLOSSEIAKEL oottt 3
BrukSStraKet...oovviiiiiiiii 4
Dalastraket.....c.cuiiiiviiiiiiiiiiiiiic e 4
55-SEIAKEL ottt 5
MAIALStIAKET c.vvviiiiicicicc e 6
NOLAlESTIAKEE ..o 6
OStRUSESTIAKEE 1.t 7
RikSVAG 70-StIAKE ..voviviiiiiiciiiicicccccc e 9
ROSIAgSStIAKET....cuiiiiiiiiiicccc 9
Ridta HNJen v 10
OStEIVAIASTIAKE ... rvvvvorvaieeeiseiesee sttt sttt 10
OSthAMMATSIIAKEE 1.ovevevereereeeeseeseeseisseeseeesessseseessess st ss s ssessseees 11
Kommunala férdjupningar — Knivsta kommun........cccceveiivinniiinnccnnn. 11
BostadSutveckling........cccoveviuiininiiiiiiiiiciiee s 12

Naringslivsetableri@ar.......cvoivivieueiiririeicereeeere s 12



3(12)

Almungestraket
Bestar av vig 282 mellan Uppsala och linsgrinsen till Stockholm.

Interregional funktion
Vig 282 har ingen interregional funktion och ingar inte i det funktionellt
prioriterade vagnitet for vare sig gods eller laingviga personresor.

Regional funktion

Vig 282 idr funktionellt prioriterad for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Straket fyller primart en lokal funktion for personer som ror sig inom och
mellan titorter inom Uppsala lin. Straket har dven en regional funktion for
personer som bor lingre 6sterut ut i Uppsala kommun och har behov av goda
restider vid arbetspendling in till Uppsala titort.

Brister

Vig 282 har bristande trafiksikerhet i bade korsningspunkter savil som lings
med vigen och ir en olycksdrabbad vig. Det finns stora
trafiksikerhetsproblem lings med korsningspunkterna dir vinstersvingande
fordon pa vig 282 skapar osikra situationer eftersom omkdérningsméjligheter
saknas. Pa strickan Gunsta och Almunge ér sikten stundtals begrinsas pa
grund av kurvor, kron och diligt geometrisk standard. Vigen dr smal vilket gor
att tunga fordon ligger nira varandra nir de mots, vilket skapar risk for
olyckor. Busstrafiken pa vig 282 har svart att komma ut fran busshallplatser
och férsenas av manga korsningar och utfarter pa strickan. Oster om Gunsta
saknas det gang- och cykelférbindelser som kan binda ihop titorter och
underlitta hela-resan-perspektivet.

Arosstraket.
Straket innefattar den framtida jairnvigskopplingen mellan Uppsala och
Enkoping kallad Arosbanan.

Interregional funktion

I nuliget finns det ingen jirnvigskoppling mellan Enképing och Uppsala. En
framtida jarnvigskoppling Enképing — Uppsala (Arosbanan) kan vara
kapacitetsavlastande f6r Milarbanan eftersom bdde person- och godstiag da
kan ga via Uppsala ocksd mot Arlanda och Stockholm.

Regional funktion

Byggnationen av Arosbanan skulle forbittra pendlingen mellan frimst Visteras
och Enkoping till Uppsala och méjliggora restider under 45 minuter i
framtiden. Ger stora positiva systemeffekter. Nista stora steg ar att géra en
utredning for att fa fram samhillsekonomisk effekt av en sidan lank.
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Brister
Avsaknaden av jirnvigskopplingen utgor en felande link i det regionala,
storregionala och nationella jirnvigssystemet.

Bruksstraket
I striket ingar vag 292.

Interregional funktion
Vig 292 har ingen utpekad interregional funktion.

Regional funktion

Vig 292 ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for dagliga personresor,
kollektivtrafik och gods. Vigen stricker sig horisontellt genom Uppsala lin och
kopplar ihop Séderfors — Tierp — Orbyhus — Osterbybruk- Gimo —
Hargshamn. Vigen har ocksa en funktion att knyta ithop andra regionalt viktiga
vigar som vag 288, vig 290 och E4.

Brister

Vig 292 har inga storre brister kopplat till trafiksikerhet och framkomlighet.
Trafiksdkerheten brister i vissa korsningspunkter lings med strickan och
avsaknaden av cykelbarhet lings med hela vigen.

Dalastraket

Vig 72 mellan Uppsala och Vistmanlands linsgrins samt jairnvagsbanan
Dalabanan ir inkluderat i detta strak.

Interregional funktion

Vig 72 ir funktionellt prioriterad for langviga personresor med bil och ir
betydelsefull for att integrera Dalarna och norra Vistmanland med Uppsala
och Arlanda vilket bland annat méjligeor en forstorad arbetsmarknad.

Regional funktion

Pa regional niva dr vig 72 en funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik. Straket har en viktig funktion f6r
arbetspendling, lingviga personresor och for niringslivets transporter.

Brister

Dalabanans anldggning ér i daligt skick och i behov av sparbyte vilket planeras
pagar just nu och férvintas vara klart 2027. Kapaciteten pa jarnvagen ar i
nuldget fulltecknad vilket om6jliggor utokad trafik pa jarnvigen.

Vig 72 har bristande trafiksakerhet f6r raidande hastigheter och dalig
hastighetsefterlevnad. Strackorna Vittinge — Jarldsa och Jarldsa — Kvarnbolund
pekas ut som sirskilt problematiska. Strickorna praglas av bristande
hastighetsefterlevnad i kombination med mycket tung trafik som bidrar till
farliga omkorningar. Det forekommer dven kobildningar under eftermiddagar
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pa delar av strickan vilket paverkar framkomligheten f6r riddningsfordon
negativt.

Gang- och cykelméijligheterna i straket ar relativt goda och det finns tva
regionala cykelvigar som knyter thop Vinge med Uppsala samt en cykelvig
som knyter ihop Heby — Morgongava — Vittinge. Det planeras dven en ny
gang- och cykelvig som ska knyta thop Heby och Sala.

55-straket

I straket ingar vig 55 mellan Uppsala ner till linsgrinsen mot Sérmland.

Interregional funktion

Vig 55 ir ett riksintresse for vagtrafik och ingar i det regionala vignitet och
torbinder Uppsala med norra Milardalen och i férlingningen andra orter
utanfér Milarregionen, framfor allt Goteborg, Oslo och Karlstad. Vigen ar
alternativ till vig 53 6ver Kvicksund i vister och till Essingeleden E4/E20
genom Stockholm i 6ster. Vig 55 ingar dven i det funktionellt prioriterade
vignitet for samtliga trafikslag. Vigen idr visentlig f6r person- och
godstransporter 1 bade Uppsala lin och S6dermanlands lin.

Regional funktion

Vig 55 dr Uppsala lins mest trafikerade kollektivtrafikstrak och viktig fOr att
koppla thop Uppsala med Enképing och Habo. Vigen spelar en viktig roll i
den regionala arbetspendlingen for linet.

Brister

Vig 55 genom Uppsala titort (Barbyleden) lider av kébildningar i maxtimmen,
trafiksakerhets- och framkomlighetsproblem i korsningspunkter. Vig 55 ér
prioriterat som de hogst prioriterade kollektivtrafikstraket i linet och bussarna
lider av framkomlighetsproblem pa grund av det stora trafikflodet

Vig 55 Kvarnobolund — Orsundsbro 4r bred och inbjuder till hoga hastigheter
samt saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som foljd. Det finns
dven brister 1 oskyddade trafikanters mojlighet att rora sig lings med straket, till
och fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven atgird och planeras mittsepareras med parallell
gang- och cykelvig,.

Vig 55 Litslena — Orsundsbro ir mittseparerad men det saknas méjlighet for
oskyddade trafikanter att tag rOra sig lings med straket, till och fran hallplats
samt tvirs 6ver straket. Hallplatserna lings med strickan saknar
accelerationsfilt vilket paverkar framkomligheten f6r kollektivtrafiken negativt.
Den sédra infarten till Orsundsbro har problem med framkomlighet och
trafiksikerhet.
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Vig 55 Litslena — Enkoping ir bred och inbjuder till h6ga hastigheter samt
saknar mittseparering. Med risk for allvarliga olyckor som f6ljd. Det finns dven
brister i oskyddade trafikanters méjlighet att réra sig lings med straket, till och
fran hallplats samt tvirs straket. I nuvarande linsplan atgirdsplan finns
strickan med som namngiven édtgird och planeras mittsepareras med parallell
ging- och cykelvig.

Vig 55 Stringnis — Enkoping Brister med framkomlighet och trafiksakerhet
samt undermaliga forutsittningar for gang och cykel och dven kollektivtrafik.
Smal vigstricka med dalig linjef6ring som dr olycksbelastad. Finns dven behov
av att sikerstilla ging- och cykeltrafikens framkomlighet 6ver Stringnasbron.

Malarstraket
Inom Milarstraket ingar bade Malarbanan, vig 263 och E18.

Interregional funktion

Straket 4r en viktig del av Sveriges transportvignit och férbinder Orebro,
Viisteras och Enkoping med Stockholm. E18 och vig 263 dr utpekade som ett
funktionellt prioriterad vignit utifran lingviga personresor. E18 ir dven
funktionellt prioriterad gillande godstransporter.

Regional funktion

Mialarstraket har en viktig funktion f6r arbetspendlingen att koppla thop
Enképings kommun med Habo kommun med kringliggande titorter. E18 och
vig 263 dr utpekade som ett funktionellt prioriterad vignit utifran dagliga
personresor, kollektivtrafik

Brister

Det ar frimst Malarbanans kapacitet och Balsta station som ar prioriterade
brister i straket. Fér trafikplatserna Asen och Draget vid E18 finns flertalet
brister kopplade till trafiksikerhet, tillginglighet, sikt och kéer pa
avfartsrampen frin Stockholm med trafik mot Bélsta. Aven bristande standard
pa avfart frain Enkoping mot Balsta. P4 vig 263 dr en viss stricka av vigen
bristfillig vad giller smal vig. Det férekommer dven flertalet brister pa vig 263
kring GCM-passager och korsningar samt bristande cykelbarhet. Slutligen har
vig 263 brister kopplade till negativ paverkan eller risk for férorening av
vattenférekomst med betydelse f6r dricksvattenforsoérining eller med stora
biologiska virden, buller samt viltolyckor.

Norrtaljestraket
I detta strak ingar vig 77.

Interregional funktion
For godstrafik har vig 77 en viktig storregional funktion. Men vigen dr dven
viktiga utifrin sin funktion f6r langvaga personresor.
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Regional funktion

Vigen knyter thop resande frin de 6stra delarna av Knivsta kommun med
Knivsta samt Uppsala. Men framfér allt dr det ett stort resande till och frin
Uppsala lin mot titorter 1 Norrtilje kommun. Vag 77 ér utpekad i det
funktionellt prioriterade vignitet for dagliga persontransporter och
kollektivtrafik.

Brister

Bristerna r6r frimst trafiksiakerhet, framkomlighet och cykelbarheten lings
med vig 77. Inom Uppsala lin ir det framfor allt bristande cykelbarhet och
mojligheten att gora hallbara kombinationsresor som dr mest prioriterat. De
andra bristerna pa vig 77 dr mest aktuella i den del av vigen som ligger 1
Stockholms lin. Till f6ljd av lokala sinkningar anses restiden pa vig 77 vara
bristande. Det finns ett antal korsningar lings med vig 77 som ir bristande.
Till £6]jd av problematik med buller och viltolyckor klassas vig 77 dven som
bristande kring det.

Ostkuststraket

Innefattas av E4, vig 600, vig 290, vig 291, vag 255 och jirnvigsbanan
Ostkustbanan (OKB) frin Uppsala vidare 6ver linsgrinsen till Gavle.

Interregional funktion

Tva av Sveriges viktigaste transportstrak i form av E4 och OKB ingir i detta
strak. De édr bada utpekade som riksintressen f6r kommunikation och fyller
dirmed en avgérande funktion f6r resenirer och godstransporter som ska
vidare till norra eller s6dra Sverige.

E4, vig 600, vig 290 vag 255 och vig 291 dr utpekade i det funktionellt
prioriterade vignitet for dagliga personresor, kollektivtrafik. For funktionerna
godstransport och lingviga personresor ar aven E4 och vig 291 utpekade.

Regional funktion

Samtliga vigar och jirnvigar i Ostkuststraket dr viktiga pendlingsstrak som
knyter samman flera av linets storre titorter med varandra men dven med
Stockholm och Givle. De genomgaende linkarna E4an och OKB har av
naturliga skil en viktig del £6r det langviga resandet i linet medan vag 600, vig
290, vig 255 och vig 291 dr mer betydande for det regionala resandet inom
Uppsala lan.

OKB trafikeras av Milartags pendeltag som binder samman manga av de
mindre titorterna i Norduppland med Givle, Tierp och Uppsala. Men dven
SJ:s fjarrtag som stannar i Gévle, Tierp och Uppsala vidare ner mot Linkoping
via Stockholm fyller en viktig funktion for inom- och utomregional pendling.
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Den s6dra delen av OKB har tigstopp i Knivsta station genom SL-pendeln
och Milartag.

Brister

Jarnvagsstationernas funktion som bytespunkter lings OKB har hégsta
prioritet gillande brister i detta strak. Det framtida 6kade resandet i tagtrafiken
innebir att Uppsala C kan bli en flaskhals dir fyra spar 6vergar till dubbelspar
norr om Uppsala. De tva plankorsningarna som finns i Uppsala strax norr om
Uppsala C ska atgirdas for att minimera framkomlighetsbristerna och
problematiken med sparspring. Stationerna pa strickan Uppsala — Givle har
bristande standard gillande tillganglighet, funktion, upplevd trygghet och
sikerhet. Darfor genomfors stationsanpassningar for att kunna atgirda
bristerna, vilket finansieras frin bade nationell plan och linsplan. I
torgreningen mellan Dalabanan och OKB strax norr om Uppsala C finns
risker for en framtida kapacitetsbrist. Bristen hanteras via medel frin nationell
plan. Det finns ett 6kat behov av sparkapacitet mellan Uppsala-Givle.
Kapacitetstaket ir natt, och fler forbigingsspir/partiella fyrspar behovs for att
kunna 6ka kapaciteten pa strickan och méjliggora en utokning av turtitheten i
framtiden. Nytt plattformslidge samt ett vindspar for regionpendel alternativt
SL-pendel i Storvreta behéver utredas.

Pa vig 600 finns en bristande cykelbarhet mellan Uppsala och Bjorklinge. Men
aven brister gillande tillgingligheten for oskyddade trafikanter vid hallplatser
samt mojligheten att parkera cyklar vid hallplatser. Inom ramen f6r nu gillande
linsplan ska vig 600 rustas och bristerna ska atgirdas. Lings vig 600 och 742
mellan Tierp och Tierps kyrkby saknas en ging- och cykelvig vilket leder till
brister i trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter. Lokala
hastighetssinkningar 1 Bj6rklinge skapar en brist for restiden pa vig 600.
Strackan mellan Laby och Mehedeby dr dven den bristande utifran
restidsperspektivet.

Vig 290 saknar en separerad giang- och cykelvig mellan Storvreta och
Vattholma vilket gor trafikmiljon osiker f6r oskyddade trafikanter. De olika
alternativen som finns for att Oka cykelbarheten mellan Storvreta och
Vattholma behéver undersokas. Strickan mellan Fulleromotet och Vattholma
ar en mattlig brist vad giller kapaciteten pa vagen till f6ljd av hogt trafikflode.
Mellan Osterbybruk och Forsmark ir vig 290 bristande vad giller restid for
persontrafik till f6ljd av sinkningar 1 hastigheten.

Pa vig 291 finns det tva passager for gang, cykel- och mopeder som ir av
betydande brist. Vig 290 och 600 har flertalet trafikfarliga korsningar och
passager ar av bade mattlig och betydande brist.

Vig 255 brister gillande barighetsklass BK4. Det finns dven brister kopplade
till restid pa vagen till f6ljd av hastighetsreduceringar samt en bristande
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mojlighet till cykelpendling mellan titorter lings vagen till f6ljd av dalig
cykelbarhet.

Samitliga fyra linsvagar i straket har brister inom miljé och halsa, framfor allt
kopplat till viltolyckor och buller. Men det férekommer dven brister kopplade
till negativ paverkan eller risk f6r férorening av vattenférekomst med betydelse
tor dricksvattenforsorjning eller med stora biologiska virden samt hoga halter
av luftféroreningar.

Riksvag 70-straket

Detta strak innefattas av riksvag 70 mellan Enkoping och linsgransen mot
Vistmanland.

Interregional funktion

Fran Enkoping anvinder manga riksvag 70 for att pendla till Sala men dven for
vidare resa mot andra orter i Vistmanland och Dalarna. For resenirer som ska
till och fran Stockholmsomradet dr riksvig 70 en av de vanligaste vigarna f6r
de med start- eller slutmal i Dalarna. Den ingar i det funktionellt prioriterade
viagnitet for dagliga personresor, godstrafik, kollektivtrafik och laingviga
personresor.

Regional funktion

Riksvag 70 binder samman Enkopings kommuns vistra delar och ér ett viktigt
pendlingsstrak f6r de som reser till och fran Enkopings titort. Framfor allt dr
det boende i titorten Fjardhundra som anvinder vigen, men den dr dven den
genaste strickningen for personer som dker mellan Heby och Enkopings
tatorter. Linje 225 trafikerar vagen mellan Heby och Enképing.

Brister

Sedan 2018 idr det utbyggt till motesfri landsvig. Bristerna giller fraimst
cykelmoiligheterna mellan Enk6ping och Fjardhundra dar ett antal felande
linkar finns.

Roslagsstraket

I detta strak ingar vig 76 mellan Skutskir ner till Stockholms linsgrins.

Interregional funktion

Vig 76 ingir i det funktionellt prioriterade vignitet f6r kollektivtrafik, dagliga
personresor, godstransporter och lingviga personresor. Vigen bidrar till att
koppla thop Roslagskusten och dess malpunkter Givle—Skutskir —
Karlsholmsbruk-Skirplinge-Forsmark-Osthammar-Hargshamn-Hallstavik-
Norrtilje. Vig 76 ar inte riksintresse for statlig vaginfrastruktur, diremot ar
Hargshamn och Forsmark av riksintresse.
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Regional funktion
Vig 76 ar viktigt f6r arbetspendling och kopplar thop ett flertal titorter med
stora arbetsplatser lings med vig 76 och kringliggande vignit.

Brister

Hela vig 76 genom Uppsala lin har bristande trafiksakerhet och
framkomlighet pa grund av att vigen ér kurvig och smal pa vissa sektioner
samt upplevs osiker av oskyddade trafikanter da vigen saknar vigren pa
flertalet strickor. Strickan Osthammar — linsgrins Stockholms lin klassificeras
som en betydande brist smala vigar enligt Trafikverkets bristbeskrivning,

Rata linjen

Vig 56 dr en del av det statliga stamvignitet och kallas dven for Rita linjen.

Interregional funktion

Vig 56 ingir i det funktionellt prioriterade vignatet for lingvaga personresor
och godstrafik. Vig 56 dr dven en del av det nationella vignitet och utgor en
viktig koppling mellan Norrképing och Gavle. Rita linjen ér ett alternativ for
den langviga trafiken mellan norra och sédra Sverige och har en avlastande
funktion pa E4 genom Stockholmsregionen.

Vigen dr ocksa en viktig del av att koppla ihop Heby med Sala och i
forliggningen Dalarna med Uppsala.

Regional funktion

Vig 56 anvinds frimst for resande som ska dka fran sodra till norra delarna av
Heby kommun. Men vig 56 har dven en funktion f6r langviga personresor for
de som ska norrut.

Brister
Inom Uppsala lin it hela vig 56 motessepatrerad med 100 km/h standard
férutom pa strickan Sala — korsning vig 72/506.

Ostervalastraket
I detta strak ingar vig 272.

Interregional funktion
Vig 272 har ingen utpekad tydlig interregional funktion.

Regional funktion

Vig 272 ir ett starkt pendlingsstrak f6r de boende lings vigen som ska in mot
Uppsala. Striket trafikeras av busslinjerna 844 och 772 mellan Ostervila och
Uppsala. Den ingar 1 det funktionellt prioriterade vignatet for dagliga
personresor samt kollektivtrafik.

Brister
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Det finns brister kopplade till anvindarbarhetsomridena gods- och
persontrafik, milj6 och hilsa samt trafiksikerhet. Det handlar bland annat om
trafiksdkerhetsbrister kopplat till vigstandard, vilket dr hogst vid Uppsala. Den
del av vig 272 som dterfinns 1 Heby kommun édr dessutom betydligt smalare
samt krokigare vilket i kombination med vixtlighet intill k6rbanan leder till
delvis skymd. Trafiksdkerheten dr bristande till f6ljd av gang- och
cykelanslutningar som saknas och férsimrar f6r oskyddade trafikanter att réra
sig lings med eller 6ver vag 272. Men det finns dven ett flertal GCM-passager
over vag 272 som uppvisar betydande trafiksakerhetsbrister. Sikra och
tillodngliga busshallplatser saknas, vilket paverkar kollektivtrafiken negativt.
Andra brister som har lyfts dr risken for viltolyckor lings vig 272 och
bristande hela resan-perspektivet, bland annat till f6ljd av en avsaknad av
pendlarparkeringar vid strategiska platser.

Osthammarstréket
Straket omfattas av vig 288 men kopplar dven an till vig 76 och 292.

Interregional funktion

Vig 288 saknar ndgon viktigare utpekad interregional funktion. Framfor allt dr
straket en viktig link f6r inomregional pendling 1 Uppsala lin, frimst mellan
Uppsala och Osthammars kommuner.

Regional funktion

Utifran det funktionellt prioriterade vagnatet ir vig 288 utpekat som viktigt for
funktionerna godstransporter, langviga och dagliga personresor samt
kollektivtrafik. Som tidigare nimnt fyller Osthammarstriket frimst en viktig
funktion fér pendling och transport mellan titorter i Osthammars kommun
samt till och frin Uppsala titort.

Brister

Delstrackan Gimo-Borstil saknar i dagsliget motesseparering vilket blir en
bristande link for trafiksidkerhet och restid lings vig 288. Det finns dven
brister gillande cykelbarheten och oskyddade trafikanters méjligheter att rora
sig lings striket och till busshallplatser. Mellan Gimo och Osthammar #r det
bristande moijligheter att cykelpendla mellan titorterna. Under rusningstider
drabbas strickan av kébildningar, nagot som ger brister f6r bland annat
kollektivtrafikens framkomlighet. Till f6ljd av det héga trafikflédet mellan
Uppsala titort och Jilla pa vig 288 leder det till stora brister i framkomlighet
for samtliga trafikslag. Lings med strickan finns det dven problematik kring
viltolyckor, buller och paverkan pa biologiska virden.

Kommunala fordjupningar — Knivsta kommun

I Knivsta kommun finns Ostkusttraket (E4, vig 255 och Ostkustbanan) samt
Nortrtiljestraket (vag 77).
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Bostadsutveckling

Utifran det Fyrsparsavtal som Knivsta kommun tecknat med staten och
Region Uppsala atar sig Knivsta kommun att bygga 15 000 bostider i
kollektivtrafiknira ligen. Prioriterade utvecklingsomraden f6r kommande
bostider enligt 6versiktsplanen dr titorterna Alsike och Knivsta. Bada
titorterna ligger i anslutning till E4 och Ostkustbanan men dven med koppling
till vig 77. Ostuna-Spakbacken samt Husby-Linghundra 4r tvi mindre orter
lings med vig 77 dar det finns méjlighet att utveckla med bostiader och
verksamheter, men det dr i mindre skala. Vid vig 255 kan dven titorten
Vassunda utvecklas med bostider och fortitas. Majoriteten av utvecklingen
koncentreras diremot till Knivsta och Alsike.

Naringslivsetableringar

Precis som att den frimsta bostadsutvecklingen kommer att ske i Knivsta och
Alsike dr dven den storsta delen av niringslivsutvecklingen 1 Knivsta kommun
koncentrerad till samma titorter. Liangs E4 och med nira anslutning till vag 77
ligger verksamhetsomradet Ar som forvintas expandera framéver. S6der om
Khnivsta titort kan ett nytt verksamhetsomrade i Nor utvecklas lings med E4,
detta forutsitter en ny trafikplats till E4. I Forsby finns ett positivt planbesked
for ett nytt verksamhetsomrade, dven detta kriver en trafikplats till E4 for att
realiseras. Kilenkrysset kommer utvecklas vid det befintliga
verksamhetsomradet runt Ar. Vid vig 77 finns det mojlighet att utveckla
Husby-Langhundra f6r verksamheter.
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